πε δενή 
μι μμ 


πι πι σπιτι 


ΦΟΡΗΤΟΣ ΟΠΛΙΣΜΟΣ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΕΙΔ. 


ίιε Ἀολυ 11ο τίς Έλις 


μας. 


θοηίς οἱβησουϊ 


νο. 


Το σύστηµα ηχείων Αοουί 

διαφορετικὀ, απὀ οποιοδήµοτε ἆλλο, 

γιατί ο ἦχος εκτοξεύεται στο χώρο από απολαμθάνετε σε µια αἴθουσα 
δύο μάζες αὖρα Και ὀχι απὀ δύο. συναυλιών 
παλλόμενες επιφάνειες. Ὦ Μπορείτε να πε ψετε κύδους 
Ἐχειτη μικρότερη δυνατή χαι να προσαρμόσετε τον ἦχο στο χώρο 
παραμόρφωση και εἶναι πραγματικά σας Καὶ στο ακουστικό σας γοῦστο 
αὐρατο. Μετο Αεουειίπιαεε έχετε τη μικρότερη 
Αφού η καρδιά του συστήµαῖος--ο παραμόρφωση από οποιαδήποτε ἄλλο 
θαλαμίσκος--- μπορεί νατοποθετηθεί ηχείο γιατί απαιτείται πολύ µικρή 


οπουδήποτε, πίσω απὀ τα ἐπιπλα ἡ τις κίνηση των Κόνων, και αυτό αχουστικἁ ο λά αἳ 
επενδύσεις ακόµα Και σε µια γωνία. απορροφά Κάθε παραμόρφωση, πριν οἱ η λὰ 
Αυτή η άνεση στην τοποθέτηση εἶναι. μάζεςαἑραεκιοξεύσουν τον ᾖχο στο ο ο ο 

αποτέλεσµα τῆς τεχνολογίας του δωμάτιο. . Χ- 


συστήµατος Αεοιοίίπιαοε 
Οἠχος φαίνεται να προέρχεται απὸ τα 


μικροσκοπικά σε σχἡµα κύθου ηχεία τετη σηµερινή μεγάλη - 

ανεξάρτητα απὀ το πού ἔχει τοποθετηθεί ποικιλία υψηλών ηχητικών πηγώνόπως ΑΝΤΙΣΤΑΣΗ: μα. μμ, --α 
οβαλαμίσκος. οι δίσκοι εοπιράςί ΙΣΧΥΣ ΕΝΙΣΧΥΤΟΥ: Μϊνιμουμ 16 ΜΑΤΤ 

Ηδιάταξη του συστήµατος Αοοιζίίπιαες Μάξιµουμ 100 ΝΑΤ ΠΕΟ Στάνταρς, 


1ο ΑΘΗΝΑ: Λ. ΜΕΣΟΓΕΙΩΝ 317 - 152 31 ΧΑΛΑΝΔΡΙ - ΤΗΛ. 6721200 - 6473180 - 6745575 ΤΕΙ ΕΧ: 218894 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ: ΚΑΣΣΑΝΔΡΟΥ 16 - ΤΗΛ. 279669 
ΠΑΤΡΑ: ΑΓ. ΑΝΔΡΕΟΥ 114 - 26221 - ΤΗΛ. 277724 - 270751 


ΤΕΣΤ - ΓΝΩΡΙΜΙΕΣ 


/ 5ΚΒΑυΦΕΗ ΡΟΜΑΝΙ 
ο το ολ 9 ΑΡΒΙΕΙΑ ΑΕΊ 125 
κ. ΦΙΝΤΕΡΙ Β. (90) 
ον 9 ΑΡΒΙΙΙΑ ΤύΑΡΕΟ 


ο, ΒΑΙΙΥ 125 
«ΥΑΜΑΗΑ ΕΖ Τ50Β 
ἳ οὐ ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟ 


. ΦΥΑΜΑΗΑ ΜΗ 250 
ΟΕΝΤΥ ΛΩΣΟΝ ΠΡΩΤΑΘΛΗΤΗΣ. 
ΑΠΟΣΤΟΛΗ: ΛΙΓΛΙΚΟ 6Ρ 9 5υΖυΚΙ ΒΜΧ 250 
ΜΟΤΘ- ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 80 9 ΚΤΜ 250 05 


ΟΕΝΤΥ ΛΩΣΟΝ ΠΡΩΤΑΘΛΗΤΗΣ 


ΛΠΟΣΤΟΛΗ:ΑΙΤΓΛΚΟ 4 


ΜΟΤΟ-ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 88 


σ 


Η ΣΥΓΧΡΟΝΗ «ΚΙΝΗΣΗ» 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


- 


ΠΤΗΣΗ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 9, ΔΡΧ. 350 


ΕΞΩΦΥΛΛΟ: 

Η αποτελεσματικότητα των συγχρόνων 
αντιαεροπορικών συστηµάτων κάνει την 
επιθιωσιµότητα του Α-10 τουλάχιστον 
αμϕίθολη την επόµενη δεκαετία. Άραγε, ο 
διάδοχός του Βρίσκεται στο ταχύτερο και 
καλύτερα εξοπλισμένο Α-16, στο θελτιωμένο 
υπερηχητικό Α-7Ε ἦ σε ἑνα ἀεροσκάφος 
ακόµη απλούστερο, μικρότερο και πιο 
ευέλικτο απὀ το Α-10; Ποιό θα εἶναι το 
αεροσκάφος εγγύς υποστήριξης που θα 
εξουσιάζειτο μελλοντικὀ πεδίο της μάχης; 34 


ΝΑΩΙΚ1ΕΛΛΜΠΟΝΜΗ Ὁ . (οωτὸ, 6οποτα! Ὀγπαπιίοο) 


ΒύΒΑΝ; 

Η «Χιονοθύελλα» ἐθαλε το σοθιετικὀ διαστημικό πρόγραµµα στην 
εποχή των επαναχρησιμοποιούμενων διαστημικών οχημάτων. Το 
χρονικό της πρὠτης θριαµθευτικής του πτήσης και οι προοπτικές για 
το μέλλον παρουσιἁζονται σ᾿ αυτό το άρθρο μαζί µε τεχνικές 
λεπτομέρειες γιατο επἰτευγμα αυτότης σοθιετικἠς τεχνολογίας. 66 


-.. ΑΙΜ-9Ι. ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΜΑΟΙς 2: 


Μια κατά µέτωπο αντιπαράθεση 
των δυνατοτήτων των 

δύοπιο αντιπροσωπευτικών 
και ευρύτερα 
χρησιμοποιούμενων πυραύλων 
αέρος-αέρος ρἶχνει φως 

σε ἑνα θέµα που πρόσφατα 
δημιούργησε στη χώρα µας 
τόσο «θόρυθο». 
Υπάρχειπραγματικἁ νικητής, 
ἑστω καιστα σημεία 

ἡ διαγωνίζονται σε 
διαφορετικὲς κατηγορίες; 22 
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ΜΙΒΑΟΕΊΙΝ: 

Η ανεξάρτητη 
πυρηνική πολιτική 
της Γ λα, 
στηρίζεται όλο και 
λιγότερο στο παλαιό 
δα ΙΝ. Παρ᾽ όλα 
αυτά, ο ηλεκτρονικός 
εκσυγχρονισμός του 
αεροσκάφους θατου 
επιτρέψει να 
παραμείνει σε 
υπηρεσία στην 
πυρηνική «τριάδα» 
ως φορέας του 


ΘΕΑΦΤΑΗ: 


Από την Ντορνιξ, µια 
εταιρία µε µεγάλη 
παράδοση στη 
σχεδίαση 
υδροπλάνων και 
αμϕιθίθιων, ἔρχεται 
ακριθώς τη στιγµή 
που δεν το περίμενε 
κανείς ἑνα νἑο 
επιθατικό αμφίθιο 
που µε τη χρήση 


πυραύλου ΑΘΜΡ 
μέχρις ότου 
αντικατασταθεί απὀ 
το ΜίΓασθ 2000Ν. 26 


προηγμένων 
συνθετικών υλικών 
γεφυρώνειτην 
παράδοση µε την 
εξέλιξη. 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ ΤΩΝ 
ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ Ε.Δ.: 
Πέρα απὀ το κύριο 
υλικό, τα ἅρματα 
µαχης,τα. 
θωρακισμένα 
οχήματα καιτα 
πυροθόλα, το 
πολεμικό τουφέκι 
παραμένειο 
«πιστότερος 
σύντροφος» του 
στρατιώτη μαζί µετον 
υπόλοιπο ατομικό 
οπλισμό. Την 


Η ΔΡΑΣΗ 

ΤΟΥΠ.Ν, ΣΤΟΝ 
ΕΛΛΗΝΟΙΤΑΛΙΚΟ 
ΠΟΛΕΜΟ: 

Με την ευκαιρία της 
επετείου της 28ης 
Οκτωθρίου 1940 
παρουσιάζουμε τη 
σηµαντικἡ δράση του 
ναυτικού µας την 
περίοδο αυτή και την 
επίπτωση που εἶχε 


ελληνική 
πραγματικότητα και 
τις προοπτικὲς 
παρουσιάζει 
λεπτομερώς αυτό το 


στην τελική ἐκδαση 
του πολέμου. 84 


ΟΠΛΑ ΧΗΜΙΚΟΥ 
ΠΟΛΕΜΟΥ: 
Οιεκατόµθες των 
θυμάτων στα πεδία 
των μαχών του 
Πρώτου Παγκοσμίου 
Πολέμου γνώρισαν 
στην ανθρωπότητατη 
Φρίκη του χημικού 
πολέμου. Ο εφιάλτης 
των πυρηνικών 
επεσκίασε προς 
στιγµή τις μνήμες, 
αλλά η ευκολία καιτο 
χαμηλό κόστος 
κατασκευής 


ΡΗΟυώΕΟΤ 
ΕΕΒΗυΑΒΥ: 

Οι ανάγκες του 
αμερικανικού 
ναυτικουσε 
αεροσκάφη για μετά 
το έτος 2000 
παρουσιάζονται σ᾿ 
αυτό το άρθρο. Οι 


ΜΟΝΙΜΕΣ 
ΣΤΗΛΕΣ 
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επανέφεραν τα 
χημικἁ ὁπλα στο 
προσκήνιο σε τέτοια 
ἑκτασηπουο 
χαρακτηρισμός τους 
σαν τα «πυρηνικά των 
φτωχών» φαίνεται 
απόλυτα δικαιο- 
λογημένος. 58 


διάδοχοι του Τόμκατ, 
του Ιντρούντερ, του 
Βάικινγκ αλλά και 
ἄλλων τύπων 
εξετάζονται κἀτω από 
το πρίσμα των νέων 
απαιτήσεων του 
αεροναυτικού 


πολέμου. 54 

ΕΟΒυΜ 6 
ΓΡΑΜΜΑΤΑ 8 
ΑΕΡΟΝΕΑ 10 


ΠΛΟΥΤΩΝ: 

Το ιστορικό της 
ανακάλυψης του πιο 
απομακρυσμένου 
πλανήτη του ηλιακού 
µας συστήµατος και 
µια πλήρης 
παρουσίαση µε τα 
στοιχεία που εἶναι 
γνωστά για τη 
σύσταση του 
εδάφους του καιτης 


ατμὀσφαιράς του. 

76᾽ 3 

ΚΟΣΜΙΚΗ ΣΥΓΚΡΟΥΣΗ 72 
ΝΕΟ ΑΤΥΧΗΜΑ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ 
ΛΕΩΦΟΡΕΙΟΥΜΕΧΡΙΤΟ2ΟΟΟ; 74 
ΕΛΙΓΜΟΙΑΕΡΟΜΑΧΙΩΝ 97 
ΗΤΟΥΡΚΙΑΣΗΜΕΡΑ 20 
ΓΥΝΑΙΚΕΣ ΣΤΙΣ ΕΝΟΠΛΕΣ 
ΔΥΝΑΜΕΙΣ 52 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑΝΕΑ 64 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙΟΡΙΖΟΝΤΕΣ 82 
ΑΕΡΟΦΙΛΟΤΕΛΙΣΜΟΣ 96 


σι 


ο. ο. ο ο ο ο ο 


Περιπέτεια µε την Ολυμπιακή 

ΤΟ ΓΕΓΟΝΟΣ ότιη δημιουργία της 
ενιαίας ευρωπαϊκής αγοράς και η. 
συνεπαγόµενη απελευθέρωση των 
αερομεταφορών στο εσωτερικό της. 
πλησιάζει όλο και περισσότερο, δεν 
Φαίνεται ν᾿ απασχολεί ιδιαΐτερατους. 
ὑπεύθυνους αλλά και κάποιου 
εργαζόμενους στην Ὀλυμπιακὴ, που 
εξακολουθούν να κοιμούνταιτον 
ύπνο του δικαΐου, αφήνοντάς την σε 
µια πορεία που µπορεί να την 
οδηγἠσει σε κατάρρευση. Πέρα απ᾿ 
τις όποιες δυσλειτουργίες της, η 
εταιρία θα έπρεπε τουλάχιστον να 
σέβεται τον πελάτη και να του 
δείχνει ότι καταθάλλει κάθε 
προσπάθεια για την εξυπηρἑτησή, 
του, αφού σ᾿ αυτόν οφείλει και 
στηρἰζειτην ὑπαρξήτης, 
Δυστυχώς οὗτε αυτήν την απλή αρχή 
δεν φαίνεται ικανή να τηρήσει, όπως. 
δείχνει τουλάχιστον η ταλαιπωρία 
που υποστήκαμµε στις 4 αυτού του 
µήνα απὀ την αχαρακτήριστη 
συμπεριφορά υπαλλήλου της στη 
Ρώμη, όπου θρεθήκαµε τράνζιτ 
ος απὀ αποστολἠ των 4Τ. Και 
Φαΐνεται μάλιστα ὁτιη νοοτροπίατης 
αυτοκαταστροφἠς καιτης 
αδιαφορίας έχει ὑπερθείτα ελληνικά 
ὁρια, αφού ο κύριος αυτός ἦταν 
Ιταλός. Εξαιτίας λοιπόν ενὸς λάθους 
του πρακτορείου που εξέδωσε τα 
εισιτήρια και παρέλειψε ν᾿ αλλάξει σ᾿ 
αυτά τα ονόματα των συναδέλφων. 
που εἶχε αρχικἁ αποφασιστεΐ να 
συμμετάσχουν στην αποστολή και 
που τελικά αντικαταστάθηκαν απὀ 
τον υπογράφοντα κι ἑναν ακόµη απὀ 
τους ανθρὠπους των 4Τ (κάτι που 
συμθαϊίνει πολλὲς φορές 
αναπόφευκτα στη δουλειά µας) ο 
ανόητος αυτός αρνήθηκε να µας 
επιτρέψει να επιθιθαστούµε στο 
αεροπλάνο! Και µας άφησε αµανάτι 
στη Ρώμη, να προσπαθούμε να 
επικοινωνήσουµε µε την Αθήνα μέχρι 
το θράδυ για να µας θγάλουν νέα 
εισιτήρια και μετά να προσπαθούμε. 
περπατώντας µε τις αποσκευές µας 
νυχτιάτικα µέσα στην πόλη να 
θρούμε ἑνα δωμάτιο σε ξενοδοχείο, 
σε µια εποχἡ ὁπου όλα σχεδόν τα 
ξενοδοχεία ἦταν γεμάτα! Χωρίς να 
κάνειτον κόπο να σκεφτεί (αν ἐχειτη. 
δυνατότητα θέθαια να σκἐφτεται) ὁτι 
υπήρχε η πιθανότητα να µην έχουμε 
χρήματα μαζί µας αφού Βρισκόμαστε 
στην ρα και πιθανόν να µην 
μπορούσαμε χι ξενοδοχείο να µη 
θρούμε αλλά οὗτε καν να φάμε! 

Το πιο εξωφρενικό στην υπόθεση 
εἶναι ότι κατά την αναχώρησή µας 
απὀτην Αθήνα εἶχαμε αναφέρει στην 
υπάλληλο της εταιρίας στον ἐλεγχο 
των εισιτηρἰων τη διαφορά στα 
ονόματα και µας εἶχε διαθεθαιώσει 
ὁτι δε θα υπάρξει πρόβλημα. Όπως, 
δεν υπἡρξε πρόθληµα, μετά τις 
αναγκαίες εξηγἡσεις και ελέγχους, 
οὖτε µε την Αγ Ε{8ΠΟΘ µε την οποία 
8 


συνεχίσαμε απὀ τη Ρώμη στη Γαλλία 
και μετά επιστρἑψαµε απὀ τη Γαλλία 
στη Ρώμη, (ἆλλο αν αυτή µας ἔστειλε 
αντί για τη Μασαλία στη Νίκαια λόγω 
«οθερμπούκιν», λλης μεγάλης 
πληγἠς των αερομεταφορών). 
Σε µια εκπληκτικἡ επίδειξη θράσους, 
ο εν λόγω «υπάλληλος» µας εἶπε ὁτι 
αυτό ἦταν δικό µας πρόθληµα κι ὁτι 
στην Αθήνα, στη Μασαλία και στην 
ΑΙΓΕίΑπο8 της Ρώμης δεν δουλεύουν. 
σωστά και µόνο αυτοί (ποιοί;) 
δουλεύουν σωστά (ευτυχώς που 
μιλούσε ελληνικά καιδεν ἐχοΌμε την. 
παραμικρή αμφιθολία για τις 
ασυναρτησίες του). Ο υπάλληλος 
µιας εταιρίας που συνεχώς 
κατηγορείται για ἑλλειψη 
προγραμματισμού και αι ς, 
ἐπαιξε δηλαδή τον «σωστό» σεθάρος. 
των πελατών, για ἕνα λάθος 
πρακτορείου µε το οποίο 
συνεργάζεται η εταιρία του. 
ας τομάνσιον αυτό µας θοήθησε 
να πάρουμε µια απόφαση: δεν 
πρὀκειται σε προσωπικά µας ταξίδια 
να ξαναχρησιµοποιήσουμε την 
Ολυμπιακή, μέχρι να μάθουν όλοι οι 
ἀνθρωποΐτης να φέρονται 
πραγµατικἁ σωστά. Και εἶναι 
πραγματικά κρίμα, γιατί στο 
δυναμικό της εταιρίας υπάρχουν. 
μερικοί εκπληκτικοί επαγγελματίες, 
σαν τον κυθερνήτη Λαμπρόπουλο 
του 737 που µας ἐφερε πίσω την. 
επόµενη μὲρα και που µε τα στοιχεία 
της φύσης να µαϊνονται καιτο 
αεροπλάνο νατραντάζεταιολόκληρο 
απότον αἐρα καιναπαρασύρεταιαπό 
δω κιαπό κειόσο δεν έχουμε δειποτέ 
να συμθαῖνει, κατάφερε να το 
προσγειώσει στο Ελληνικό, τόσο 
«γλυκά», σαν να ακούμπαγε ἑνα 
δίσκο µε γυαλικἁ στο τραπέζι. 
Τέτοιοι άνθρωποι θα μπορούσαν να 
αποτελέσουν την αιχμή του δόρατος 
της Ολυμπιακής στην αντιμετώπιση 
του σκληρού ευρωπαϊκού 
ανταγωνισμού και την προσπάθειά 
τους σθήνουν δυστυχώς µε 
μονοκοντυλιά μερικοί ανόητοι, που 
δεν εἶναι ικανοί να καταλάβουν ότι 
όπως συμθαϊἶνει στις καλέ. 
ανταγωνίστριες εταιρίες, ἔτσι και 
στην Ολυμπιακή θα έπρεπε να 
προέχειο σεθασμὸς καιη 
της, του πελάτη. 

Πάνος Φιλιππακόπουλος 
Ἠσωστή πολιικἡ 
Η ΤΟΥΡΚΙΑ διαμαρτύρεται ἔντοναγια 
την πρόθεση της Κυπριακής 
Κυθέρνησης να προµηθευθείἰ 36 νέα 
ἁρματα μάχης ΑΜΧ-30Β2 απὀ τη. 
Γαλλία... «Τέτοιες ενέργειες 
αποτελούν προκλήσεις που µε 
κανένα τρόπο δεν συμθάλλουν στη 
λύση του Κυπριακού προθλήµατος». 
Τα παραπάνω αποτελούν δηλώσεις 
του εκπροσώπου του τουρκικού 
υπουργείου Εξωτερικών, κι αν η 
παροιμία «φωνάζει ο κλέφτης, να 
Φοθηθεί ο νοικοκύρης» δεν εἶχε ἠδη. 


χρησιµοποιηθεί, θα έπρεπε να 
εφευρεθεί για να χαρακτηρίσει 
αυτὲς τις δηλώσεις. Εἶναι πράγματι 
εκπληκτικό το γεγονός ότιο 
εισθολέας και κάτοχος.του 98ή6του 
εδάφους της Κυπριακής 
Δημοκρατίας έχει το θράσος να της 
αρνεΐταιτο δικαίωμα να αμυνθεῖ! 
Ωστόσοη ο μι εἶναι φυσικό να 
ενοχλείται απὀ την αλλαγήτης 
Κυπριακής πολιτικἠς στον αμυντικό 
τοµέα απὀ την Κυθέρνηση 
Βασιλείου. 
Η ύπαρξη µιας πραγµατικἠς δύναμης 
αποϊρονης και ὀχι απλώς µιας 
συµθολικἠς Εθνοφρουράς, εἶναι 
σίγουρο ὁτι δυσκολεύει τα σχέδια 
της ος την επιθολἠ των απὀψεών της 
στη λύση του Κυπριακού. Τι εἴδους 
άλλωστε διαπραγματεύσεις θα 
μπορούσε να διεξαγάγειη 
Ἑλληνοκυπριακή πλευρά, υπό τη 
µόνιµη απειλή της κατάληψης όλου 
του νησιού απὀ τα τουρκικά 
στρατεύματα; Ἔτσι πολύ σωστά η 
κυθέρνηση Βασιλείου έχει 
εκπονήσει ἑνα µεγαλόπνοο, 
εξοπλιστικὀ πρὀγραµµα που 
εφαρμόζει µε συνέπεια. Το 
σημαντικὀ εἶναι ότι εκτός απὀ 
µεγαλόπνοο το πρόγραµµα εἶναι και 
ταχύρυθμο. Ἔτσι ήδη σε ορισμένους 
τοµείς ἔχει αποκατασταθεί η. 
ισορροπία. Η σημαντικότερη 
πρόοδος έγινε στον αντιαρματικὀ 
τομέα, ενώ σε ἑναν τοµέα όπως ο 
πο ρ(δα που μέχρι πρόσφατα η 
Τουρκία διέθετε πλήρη υπεροχή η 
κατάσταση ἔχει θελτιωθεί, Μετά την 
απὀκτηση πυραύλων Μιστράἆλ και 
αντιαεροπορικών πυροθόλων των 3δ 
χιλιοστών εἶναι σίγουρο ὁτι 
Τουρκική πολεμική αεροπορία θα 
πρἑπει να σκεφθεί δύο φορές πριν 
αποφασίσει να παραθιάσειτον 
Κυπριακό εναἑριο χώρο. Βέθαια 
υπάρχουν και τοµείς, πως το 
πυροθολικὀ, που θα πρέπει να. 
ενισχυθούν. Απ᾽ ὁτι γνωρίζουμε η 
Κυπριακἡ Κυθέρνηση προτίθεται να 
προμηθευθεί σύγχρονα 
αυτοκινούμενα πυροθόλα των 155 
Χιλιοστών. Ὅμως οι θελτιώσεις δεν 
σταματούν στο υλικό, Προχωρούν. 
στη σωστή οργάνωση και αξιοποίηση 
του ἐμψυχου υλικού. 
Λύση στο Κυπριακό δεν µπορεί να 
δώσει κανένας διεθνής οργανισμός 
αν δεν προὐπάρχει σαν. δεδομένη η 
αποφασιστικότητα του κυπριακού 
λαού να µην υποκύψει σε 
τετελεσμένα γεγονότα, Η πείρα έχει 
διδάξει ότι µόνο όταν έχει 
εξασφαλισθεί η ισορροπία, οι 
διεξαγόµενες συνομιλίες μπορούν 
γα αποφέρουν θετικό αποτέλεσμα. 
Ὅπως ακριθὠς έγινε και µε την 
πρόσφατη συμφωνία για την 
κατάργηση των πυρηνικὠν ὁπλων 
μέσου θεληνεκοὺς μεταξύ ΕΣΣΔ και 
ΗΠΑ. Οι ἴδιες αναλογίες έχουμε την 
εντύπωση ὅτι ισχύουν και για την 
Κύπρο. Γιῶργος Χριστογιαννάκης 
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ανθρώπινος παράγοντας 


ΤΑ ΘΕΜΑΤΑ της άμυνας της χώρας 
μας δεν περιορίζονται στον τοµέα 
του εξοπλισμού. Υπάρχει καιτο 
ἐμψυχο δυναμικό των ενόπλων µας 
δυνάµεων. Από αυτό, την κατάρτιση 
του και το ηθικό του εξαρτάται στο 
μεγαλύτερο, ἴσως, θαθμό η 
αποτρεπτικἡ ισχύς που διαθέτει η 
χώρα µας καιπου αποθαρρύνει τον. 
κάθε πιθανό εισθολέἑα. 

Καλώς ἡ κακώς, η Πολεμική 
Αεροπορία διαθἑτειπλἑον το Ε-Ίθκαι 
το Μιράζ 2000 στο οπλοστάσιό της. 
Αυτό που ενδιαφἑρει τώρα εἶναι η 
ὁσο το δυνατό πιο σύντομη, 
αξιοποίηση και πληρέστερη 
εκμετάλλευσήτους. Καιο μόνος που 
µπορεί να το καταφἑρει αυτό εἶναι οι 
άνθρωποι της Π.Α. Φυσικά, δεν. 
υπάρχει καμιά αμφιθολία για τον 
πατριωτισμό καιτον επαγγελματισμό. 
τους, αλλά σε ἑναν τἑτοιο, 
αποφασιστικής σημασίας, τοµέα τα 
κίνητρα µόνο καλό μπορούν να 
κἀνουν. Όλα τα παραπάνω δεν 
ισχύουν µόνο γι αυτούς που 
εμπλέκονται στην αξιοποίηση των. 
νέων μαχητικών, αλλά σε ολόκληρο 
το προσωπικό όλων των Μοιρών της 
Π,Α. 


Για να γίνουν πιο γρήγορα και πιο 
αποτελεσματικά οι αναχαιτίσεις 
άγνωστων και πιθανότατα εχθρικών 
στόχων, αξιοποιούνται σε µεγάλο 
θαθμό οιπερισσότερες 
εγκαταστάσεις της ΠΑ σε όλη την. 
ἔκταση του εθνικού χώρου. 

Η ανάπτυξη και η λειτουργία ενός 
τέτοιου δἰκτυου αεράμυνας 
προὐποθέτει θυσίες. Μικρές και 
µεγάλες. Θυσίες που µπορεί να εἶναι 
απὀ την ολιγοήµερη παραμονή, 
µακριά απὀ την οικογένεια ὡς το 
θάνατο χειριστή στις διάφορες 
αποστολές. Η πίεση κάτω απὀ την 
οποία επιτελούνται όλες οι 
λειτουργίες ενός τέτοιου 
συστήµατος εἶναι αυτονόητα µεγάλη 
και μεγαλώνει όλο και περισσότερο 
καθώς σιγά-σιγά ανατρέπεται η 
αριθµητικἡ τουλάχιστον ισορροπία. 
Ας θάλουμε ὁμως τον εαυτό µας στη 
θέση ενός χειριστή που 
απογειώνεται ΘΟΒΑΜΒΙΕ (εντολἠ 
τἀχιστης απογείωσης) για να 
αναχαιτίσει εχθρικὀ στόχο. Αυτός ο. 
άνθρωπος, Βρίσκεται σε ετοιμότητα 
με πλήρη εξάρτυση για αρκετή ώρα 
και ας παΐρνει την εντολή, 
απογείωσης. Πρέπει να ακολουθήσει 
όλες τις τυποποιημένες διαδικασίες 
που δεν εἶναι και λίγες και να 
απογειωθεί µέσα στον. 
προθλεπόµενο απὀ την ετοιμότητα 
χρόνο, Μετά την ολοκλήρωση του 
πρὠτου αυτού µέρους της πτήσης, 
καλείται να αναχαιτίσει ἑνα στόχο 
άγνωστο, μᾶλλον εχθρικό, ἑνα ἡ 
περισσότερα ΒΙΡ στην οθόνη ενός 
απὀ την αλυσίδα των ραντὰρ µας. 
Πρἐπεινα διαπιστώσειτην ταυτότητα 
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του στόχου και στη συνέχεια να 
αντιµετωπίσειτις ὀποιες αντιδράσεις 
του. Ας µην ξεχνάμε ότιο 
χαρακτηρισμός «εικονική 
αερομαχία» δίνεται εκτων υστέρων 
και κανείς δεν μπορεί να ξέρει, 
θεωρητικά τουλάχιστον, αν η 
αερομαχία στην οποία συμμετέχειθα 
πάρειτον επιθετικό προσδιορισμὀ 
«εικονική», ἡ αν θα γίνει η αρχή για 
µια γενικότερη σύρραξη. Επίσης δεν 
πρέπει να ξεχνάμε ὀτιτέτοιου εἴδους, 
αποστολὲς εκτελούνται ηµέρα και 
νύχτα µε κάθε καιρό καισε 
οποιοδήποτε ύψος. (Η Πολεμική 
Αεροπορία µας δεν εἶναι... 
τουριστική και αυτό εἶναι σίγουρα 
κάτιπου δεν χαροποιεἰ τους 
σύμμαχους και γείτονες). 

Ο χειριστής που γνωρίζει το Αιγαίο 
σπιθαµἠ προς σπιθαµἠ, που έχει 
εκπαιδευτεὶ και «πολεμήσει» 
πετώντας το αεροπλάνο του στα 
όρια, τη στιγµή που αποστρατεύεται 
δεν διαθέτει κανένα τυπικό προσὀν, 
που να του επιτρἑπει να πετάει 
οποιοδήποτε τύπο αεροσκάφους 
επαγγελματικά. Εἶναι κάτι παραπάνω 
απὀ ειρωνεία και ἴσως δεν θα ἦταν 
άξιο λόγου αν η συντριπτικἡ 
πλειοψηφία των χειριστών της Π.Α. 
δεν αποστρατευόταν µἑχριτην 
ηλικία των 45 χρόνων. Η 
συνταξιοδότηση σε µικρή ηλικία έχει 
όλα τα γνωστά αρνητικἁ επακόλουθα 
για την κοινωνία µας καθώς καιτην 
οικονομία µας. Γι’ αὐτούς που θα 
θιαστούν να επικαλεστούν τη 
διπλοθεσία, πιστεύουμε ότι κανένας 
χειριστής δεν θα δίσταζε να 
παραιτηθεἰ απὀ τη σύνταξη της Π.Α. 
όσο καιρό θα πετούσε 
επαγγελματικἁ μετά την. 
αποστρατεία του. Αν η Π.Α. δεν 
µπορεί να κρατήσει στους κόλπους 
της τους ἱπταμένους 
συνταξιοδοτώντας τους σε 
μεγαλύτερη ηλικία, η κατοχύρωση µε 
ἕνα ισχυρό πτυχίο πτητικής 
ικανότητας θα ἦταν µια πολύ 
σηµαντική, θετική κίνηση. 

ἨἩ φύση της πολεμικής αεροπορίας 
µιας χώρας εἶναι τἑτοία, που οἱ 
θάνατοι ιπταµένων στη διάρκεια 
επιχειρησιακών αλλά και 
εκπαιδευτικών αποστολών δεν 
μπορούν να αποφευχθούν. Αυτό 
εἶναι κάτι που το αποδεικνύει η. 
στατιστικἡ ανά τον κόσµο. Το ακούμε 
και εμείς στη διάρκεια συγκινητικὠν 
λογυδρίων στα αποκαλυπτήρια 
μνημείων καιστις εορταστικὲς 
εκδηλώσεις της Π.Α. Η τιµή που 
αρμόζεισ᾽αυτοὺς που έχασαν τη ζωή 
τους, εἶναι το ελάχιστο που μπορεί 
να αποδοθεί και για να εἶμαστε και 
λίγο ρεαλιστὲς εἶναι καιτοπιο 
εὐκολο. Οι οικογένειες που µένουν 
πίσω δεν καλύπτονται σχεδὀν απὀ 
τίποτε. Επίσημα δεν υπάρχει καμιά 
κάλυψη-ρύθμιση, αφήνοντας τις 
απροστάτευτες πλέον οικογένειες 
στο φιλότιμο, τη συμπόνοια των. 


συναδέλφων χειριστων. 
Εἶναι γνωστό σε όλους ότι η 
υπερωριακἠ απασχόληση στις 
Ἔνοπλες Δυνάμεις δεν αμείθεται. 
Μόνο που εδώ υπάρχει µια 
ιδιαιτερότητα, Η υπερωριακἡ 
απασχόληση ἐχει και µια άλλη 
ξεχωριστή διάσταση: την τακτική 
μετακίνηση μακριά απὀ τη θάση και 
φυσικά μακριά απὀ την οικογένεια. 
Τα ἔξοδα διαθίωσης 
πολλαπλασιάζονται σηµαντικἁ. 
Νομίζουμε ὅτι εἶναι καιρός να δοθεί 
μια μαη λύση και σ᾿ αυτό το διτὸ 
πρόθληµα: Το οικονομικό καιτο 
κοινωνικό. 
Ὅπως εἶπαμε και πιο πάνω δεν 
αμφισθητούμε οὖτε τον 
πατριωτισμὀ, οὖτε τον 
επαγγελματισμότου ἐμψυχου υλικού 
των Ενόπλων πνάμεω. Επίσης δεν 
αμφισθητούμε αυτό που. να 
ακούμε απὀ επίσημα χείλη, ότι 
δηλαδἡ το ηθικό και η κατάρτιση του 
προσωπικού εἶναι αρκετά υψηλό, 
ὡστε να εγγυάται την επιτυχή 
εκτέλεση της αποστολἠς του, 
οποτεδήποτε χρειαστεἰ. Ο. 
πατριωτισμός ὅμως µπορεί να 
καλλιεργηθεῖ όπως ἀλλωστε καιο 
επαγγελματισμός. Όπιο 
πετυχημένος τρόπος καλλιέργειας 
εἶναι τα κίνητρα. Εἶναι, θλέπετε, 
αναπόφευκτη η σύγκριση των. 
συνθηκών εργασίας και της αµοιθἠς 
ενός χειριστή της Ολυμπιακής και 
ενός χειριστή της Πολεμικής 
Αεροπορίας, Αν πιστεύουμε ότιτο 
αποτέλεσµα της σύγκρισης εἶναι 
κίνητρο για τη θελτίωση των. 
χειριστών της Π.Α. τότε σίγουρα 
έχουμε υποθαθµμἰίσειτο ρόλο της Π.Α. 
καιτων Ενόπλων Δυνάμεων 
γενικότερα. 
Με αυτἠν την αναφορά στην Π.Α. και 
τους χειριστές της, απευθυνόµαστε 
στους αρμόδιους, που θέλουμε να 
πιστεύουμε οτι εἶναι αρκετά 
ευαίσθητοι και τους παρακινούμε να 
ασχοληθούν µε τον ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ 
ΠΑΡΑΓΟΝΤΑ. Τον παράγοντα που 
ἐπαιξε τόσο σημαντικό ρόλο σε 
αποφασιστικὲς στιγμὲς της ιστορίας 
του λαού µας καιπου Ὃ ρ η 
αποτρεπτικἠ ισχύς του εἶναι όσο 
ποτὲ άλλοτε απαραϊτητη. Τον 
παράγοντα που θα κληθεί να 
αντισταθμἰΐσει την ποσοτική εναέρια 
υπεροχήτης Τουρκίας, που εἶναιένα 
γεγονός πἐρα απὀ κάθε 
αμϕισθήτηση. Αξἰζειτον κὀπο. Δεν 
νομίζετε; 

Φώτης Δημητρόπουλος 
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ΤΟ ΠΥΡΗΝΙΚΟ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΤΟΥ ΠΑΚΙΣΤΑΝ 
Θα ήθελα να εκφράσω τα θερμά 
µου συγχαρητήρια για τη συνεχἠ 
βελτίωση του περιοδικού. Θα ἠθε- 
λα όμως να κάνω μερικὲς διευκρι- 
γίσεις στο πολύ καλὀ άρθρο του κύ- 
ριου Γεώργιου Στάµκου σχετικἁ µε 
την Ισλαμική Βόμβα και για Τη διά- 
δοση των πυρηνικών όπλων. 
Αναφέρετε πως το Πακιστάν - κατά- 
γομαι απὀ εκεί - δεν έχει πυρηνικά. 
όπλα ενώ στο ἄρθρο σας για τη διά- 
δοση των πυρηνικών όπλων λέτε 
ὁτι διαθέτει πάγω απὀ 4 το οποίο 
εἶναι και το σωστό. Επίσης λέτε στο 
τεύχος δ4 ὁτι Τούρκοι στρατιωτικοί 
σύμβουλοι εκπαιδεύουν Πακιστα- 
γούς σε μηχανοκίνητα µέσα και 
αργότερα σε αεροσκάφη. Οτι 
υπήρχαν Βρετανοί και Αμερικάνοι 
στρατιωτικοί σύμβουλοι εἶναι σω- 
στὀ ὀχι όμως και Τούρκοι, Επίσης. 
το Πακιστάν διέθετε -και διαθέτει 
«ικανούς στρατιωτικούς, αποφοί- 
τους απὀ τις καλύτερες βρετανι- 
κὲς σχολές. Η εκπαϊδευση Των Πα- 
κιστανών έχει αρκετὲς ομοιότητες 
µε αυτήν των Βρετανών, και ακόµη 
πιλότοι, υπαξιωματικοί και αξιωµα- 
τικοί στέλνονταν για µετεκπαίδευ- 
ση στις ΗΓΙΑ και Βρετανία. Σχετικά 
µε το Κυπριακό θα ήθελα να πω 
πως το Πακιστάν ουδέποτε εἰχε 
καμία ανάμειξη στο θέµα αυτό. 
΄Οσον αφορά τις «αποκαλύψεις». 
του Βρετανικού περιοδικού "Νενν 
Θιαϊθαπιαη”' ὁτι το Πακιστάν και η. 
Τουρκία πρόκειται να δοκιμάσουν 
την Ισλαμική βόμβα στο νοτιοανα- 
πολικό έδαφος της Τουρκίας το 
οποίο εἶναι ακατοίκητο είναι αβὲ- 
βαιες, αβάσιµες και αρκετοί υπο- 
στηρίζουν πως εἶναι και φήμες. 
Σχετικά µε τα µέσα που διαθέτει η 
Ινδία για τη µεταφορά, τη ρἴψη, και 
εκτόξευση των πυρηνικών της 
ὁπλων εἶναι 98 «8ουα! 15/18 καιη 
παραγωγή απὀ την Η.Α.Ι. συνεχίζε- 
ται, 56 Οαηῦοιτ8. Επίσης η Ινδία 
διαθέτει ΜΙί8ᾳ9 2000 και συγκε- 
κριµένα 44 Μί80θ 2000 ΕΜ και 4 
. 2000 ΒΗ. Επίσης 125 ΜΙ6- 
23 ΜΕ/ΒΝ/ ΟΜ ΕΙοφφο/ και παρά- 
[ειΤο ΜΙ-27-Μ απὀ το οποίο ὄια- 
τει 165 και η παραγωγή του συ-. 
γεχίζεται. Όσον αφορά το ΜαΓυϊ 
απὀ το οποίο διαθέτει 40 δεν νομἰ- 
ζω να εἶναι ικανό για βομβαρδισμό. 
Πιστεύω πως οι Ινδοί θα χρησιµο- 
ποιήσουν Το ΜΙΟ-28-Α απὀ το 
οποίο διαθέτουν 44 ΜΙΦ-29-Α και 
4 ΜΙΟ-29-υ8Β. Από τη δική µας 
πλευρά θα χρησιμοποιηθούν τα 38. 
Ε16 / Αθ,τα 31 ΜΙΤ8ϱθ 6, καιταθὂ 
ΜΙΓαρ9 5. 
ἩΗ πρόσφατη παραγγελία απὀ την 
Πακιστανική αεροπορία γιαθ0 Ε-16 
θα αυξήσει την ικανότητά της εις 
βάρος Των Ινδών. Η βόμβα που κα- 
τέχει το Πακιστάν ζυγίζει 300: κιλά. 
και εὐκολα µπορεί να μεταφερθεί 
απὀ αεροσκάφη. Τέλος θα τελειώ- 
σω το γράμμα µου για τους βαλλι- 
στικούς πυραύλους. Το Πακιστάν. 
διαθέτει τους ΗΑΕΤ-Ί µε βεληνε- 
κὲς 80 Κι, ΗΑΡΤ-2 µε βεληνεκὲς 
300 πι και ετοιμάζεται και ο 
ΗΑΕΤ-8 µε βεληνεκές 800 πι. 
"Ολοι οι πύραυλοι εἶναι πακιστανι- 
κής σχεδίασης και κατασκευής. 
"σον αφορά το Αφγανιστάν διαθέ- 
τει γύρω στους 5-6 8ους-Β. Δεν 


εἶναι ὅμως σίγουρο ὁτι μπορούν να 
Εκτοξευθούν ὁλοι διότι υπάρχει 
έλλειψη σε εκτοξευτήρες. Σας ευ- 
χαριστώ και σας εὖχομαι κάθε επι- 
τυχία στο πολύ καλὀ περιοδικό σας. 
το οποίο διαβάζω απὀ το Τεύχος. 


31, 
Δημητρίου Σαγιέτ Χρυσοβαλάντης, 
Αργυρούπολη 
ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΝΑΕΡΙΑΣ 
ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 
ΚΑΙ ΤΟ ΑΤΥΧΗΜΑ 
ΣΤΗ ΣΑΜΟ 
Απαντώ στο σχόλιο του κ. Γιῶργου 
Χριστογιαννάκη του τεύχους 62. 
Σεπτέµθριος 1989 και μάλιστα µε 
αυξημένη ευαισθησία, λόγω επαγ- 
γέλματος, τόσο για ορισμένες εΠι- 
σηµάνσεις αλλά και για μερικές 
διευκρινίσεις απαραίτητες για το 
πλατύτερο κοινό. 
Πράγματι το πρόθληµα της απὀ- 
κτησης ενός σύγχρονου συοτήµα- 
τος εναέριας κυκλοφορίας εἶναι 
για την Ελλάδα ἕνα θὲµα που αμε- 
σότατα σχετίζεται ὀχι μόνο µε την 
αξιοπιστία Της σαν Ευρωπαϊκό κρά- 
αλλά κυρίως µε την εθνικἠ της 
υπόσταση, την οικονομική της επἰ- 
Βίωση και τελικά το πολιτικὀ της, 
κύρος. Τα πράγματα φτάνουν πο- 
λῦ μακρύτερα απὀ την παροχἡ 
υψηλότερου επιπέδου ασφάλειας 
στις αερομεταφορὲς του χώρου 
µας Και σαν να µην ἔφταναν όλα 
αυτά ἔρχεται απὀ κοντά και το 
«σημαδιακό» ἔτος 1992 για να 
Επαυξήσει τη σοθαρότητα των 
πραγμᾶτων σε, ειλικρινά, επικίνδυ- 
νο θαθμό. Η ανάπτυξη του ουστή- 
µατος εναέριας κυκλοφορίας 
ἔπρεπε να εἶχε ξεκινήσει σταδιακἁ 
από το 1980 και σήμερα πια να εἷ- 
χε ολοκληρωβεί. Παρ΄ὅλα αυτά το 
1989 µας θρίσκει σε µία κατάστα- 
ση που ενώ οἱ οχετικὲς μελέτες 
ἔχουν γίνει, απὀ πλευράς εφαρµο- 
γής θρισκόµαστε ακριθώς στο ση- 
µείο µηδἑν, ἡ μᾶλλον και πάρα κά- 
τω, αν σκεφτεί κανείς Τη φυσΙολο- 
γικὴ φθορά που προκλήθηκε σ᾿ 
αυτήν τη δεκαετία καιη οποῖα δεν 
ἔχει περιθώρια αποκατάστασης. 
Στους οικονομικούς Προύπολογ:- 
σμούς, όλα αυτά τα χρόνια, υπήρ- 
χαν οἱ οχετικὲς πιστώσεις και 
ἔχουν ξοδευτεί σε άλλους τοµείς, 
και λιγότερο ἡ καθόλου Παραγω- 
γικοὺς πολλαπλάσια ποσά. Ἡ πρω- 
ποθουλία όμως των αποφάσεων 
δεν θρίοκετα! στο χώρο των άµεσα 
επηρεαζοµένων. Όι πιέσεις απὀ 
πλευράς Ελεγκτών Εναέριας Κυ- 
κλοφορίας υπήρξαν κάτι περισσό- 
τερο απὀ αφόρηΤες και προς όλες. 
τις κατευθύνσεις. Το θέμα αυτό 
απασχόλησε δεκάδες φορὲς τον 
Τύπο, ειδικὲς συγεντεῦξεις προς 
ανταποκριτές αλλά και την ἴδια τη 
Βουλή. Είναι ακόµα γνωστές καὶ 
μεμονωμένες προσπάθειες Των 
εκάστοτε διαφόρων κυθερνητικὠν. 
παραγόντων. Σκεφθεῖτε ὁτι ἠδη 
απὀ την τηλεόραση Το 1986 και το 
1987 εἶχε ανακοινωθεί απόφαση 
ειδικών συµθουλίων για την ανάθε- 
ση του όλου προγράµµατος και 
έγινε και ἄλλη µια φέτος λίγο πριν 
τις εκλογές. Το αποτέλεσµα ωστό- 
σο εἶναι γνωστὸ. 
Εκείνο πάντως που δεν ειναι γνω- 
στό ἡ τουλάχιστον δεν συζητιέται 
καθόλου εἶναι ὁτι χωρῖς τον εκσυγ- 
χρονισμὀ αυτό, που θα εἶναι μία ρι- 


Γικὴ καινοτομία για τα ελληνικά 
πράγματα, οὖτε Το αεροδρόμιο 
των Σπάτων µπορεί να λειτουργή- 
σει, οὖτε και Τους Ολυμπιακούς να 
αναλάθουµε. Γελοῦν πικρά οἱ γνω- 
ρἴζοντες, τα όποια µεγαλεπήθολα 
σχδια, Την ώρα που απλοί µαθη- 
ματικοῖ υπολογιομοί δείχνουν ὁτιο 
ὀγκος της κυκλοφορίας που εἶναι 
απαραϊτητο να εξυπηρετηθεί σε 
µεγάλες διοργανώσεις ξεπερνάει 
κατά πολύ τς ικανότητες του 
υπάρχοντος ουστήµατος που ήδη 
εργάζετάι ὅτο μέγιστο Των ὄυνα- 
τοτήτων του. Αμφισθητείται ακόµα 
και η δυνατότητα εξυπηρέτησης, 
της ὀποιας αὐξησης προκύψει 
απλά και µόνο απὀ την απελευθέ- 
ρωση των εναερἰων μεταφορών το 
1992. Οἱ πιέσεις Των ξένων εταιρι- 
ὤν εἶναι ολοένα καὶ πιο συχνὲς 
προς την πατρίδα µας και η κατά- 
σταση που δημιουργείται μαζεύει 
«μαύρα σύννεφα» στον κατά τα 
ἄλλα γαλανό ουρανό µας. Κι απὀ 
την ἄλλη μεριά εἶναι και οἱ ουγκρί- 
σεις. Το 1980 η Ιταλία και η Γιου- 
γκοσλαθία Βρίσκονταν σε ἕνα 
ελαφρά καλύτερο επίπεδο απὀ 
την Ελλάδα, ενώ η Τουρκία, η Κύ- 
προς και η Αἰγυπτος ἔχουν ήδη ξε- 
κινήσει ἡ ἤδη εγκαταστήσει το µε- 
γαλύτερο τµήµα του δικού τους. 
προγράμματος εκουγχρονισμού. 
Και εδώ νομίζω ὁτι αρκεὶ να κατα- 
λάβει ο οποιοσδήποτε αναγνώ- 
οτης το δράμα που δημιουργείται 
και γι΄ αυτό ας µην συνεχίσουμε 
ἄλλο µε τις επισημάνσεις 

Ὑπάρχει ωστόσο ἑνα σηµείο διευ- 
κρίνισης απαραϊτητο γιατ ακού- 
στηκε Πολλές φορὲς και μάλιστα 
και απὀ την; αντίπερα ὀχθη του 
Αιγαίου. Εδώ προσοχή Ακοὔστηκε 
δηλαδἠ ὅτι η ὑπαρξη ενός εκσυγ- 
χρονισµένου συστήµατος εναέριας 
κυκλοφορίας θα απέτρεπε Το δυ- 
στύχηµα της Σάμου µε το 90390. 
Το «κοκορεύτηκαν» οἱ Τούρκοι αυ- 
τὸ πως δηλαδή αν τους επιτραπεί 
αυτοί να ασκούν την εναέρια κυ- 
κλοφορία πάνω απὀ τα νησιά µας 
τότε Θα υπάρχει μεγαλύτερη 
ασφάλεια των πτήσεων. Πρέπει να 
διακρίνουμε Την ΠΟλιΤικο - στρα- 
τκωτική αιχμή και να ξέρουμε Την 
αλήθεια. Ένα δίκτυο ΒΒάΑ{ που θα 
καλύπτει στη μεγαλύτερη δυνατή 
Έκταση τον εναξριο χώρο µας 8α 
εξυπηρετήσει µε επάρκεια τις ου- 
νήθεις ελεγχόμενες ΙΕΒ πτήσεις 
που κινούνται απὀ τα ελάχιστα ΙΕΒ. 
ὕψη πτήσεων, μεταξύ 6000 - 9000 
πόδια µέχρι και τα κατ εξοχήν 
ὕψη διαδρομής µε ανώτατο ὁριο τα 
46000 πόδια Ειδικά τερματικά 
Βαά8Γ που καλύπτουν τους χὠ- 
ρους προσγείωσης θα εἶναι σε θὲ- 
ση να εξυπηρετούν απο - προ- 
σγειώσεις µέσα σε ορισμένα αερο- 
δρόµια Εἶναι εντούτοις γνωστό ὁτι 
όλα τα Βαόαι, ἔχουν ἑνα ελάχιστο 
ύψος κάλυψης κἀτω απὀ το οποίο 
δεν θλέπουν και οπωσδήποτε ὄχι 
πίσω απὀ γειτονικά Τους φυσικά 
εμπόδια. Γι΄ αυτό και ορίζεται ἑνα 
ελάχιστο ύψος ελέγχου και επιτή- 
ρησης µε ΒΒά8: Από Την ἀλλη µε- 
ριά 9 ἔλεγχος αυτός παρέχεται 
συνήθως οτις ΙΕΒ ελεγχόμενες 
πτῆσεις και όχι στις ΝΕΒ, που δεν 
Ελέγχονται αλλά διατηρούν επαφή 
για παροχή πληροφοριών και συνὲ- 
γερσης σε επικίνδυνες καταοτᾶ- 
σεις. Κοντά στη γειτονιά των αε- 


ροδροµίων οι ΨΕΒ πτήσεις διαχωρί- 
ζονται απὀ τις ΙΕΒ για να διασφα- 
Ἀϊζονται οἱ δεύτερες και πάντως η 
αποφυγή των φυσικών εμποδίων 
γίνεται µε ευθύνη Των πτήσεων 
ΝΕΒ. Σε µία τέτοια δυστυχώς ανά- 
µικτη κατάσταση εργάζεται η 
εναξρια κυκλοφορία παγκόσμια και 
τελευταία οι περιπτώσεις ουγκρού- 
σεων αεροσκαφών ΙΕΗ και ΝΕΗ 
θγο ων αυξηθεί τόσο που υπάρχει η 
ση στο άμεσο μέλλον να καΤαρ- 
γηθούν εντελώς οι ΝΕΒ πτήσεις ἡ 
να περιοριστοῦν τοπικά. Στην πε- 
ρίπτωση του Κερκετέα το 50 330 
στα 3800 πόδια ἦταν αδύνατο να 
εντοπιστεί και λόγω μικρού ύψους 
και λόγω φυσικών εμποδίων, Εφό- 
σον η πτήση ἦταν ΝΕΒ και όχι 
ελεγχόμενη ΙΕΒ που θα εκαθοδη- 
γεἰτο µέσα απὀ άλλες διαδρομές 
απὀ τον ἐλεγχο εναέριας κυκλο- 
φορίας ὁπου εξ οριι ο δεν θα 
υπήρχαν φυσικά εμπόδια, ἡ ὑπαρ- 
η μεγάλου δίκτυου Βθάα: δεν θα 
ἔσωζε τη συγκεκριμένη κατάστα- 
ση, οὖτε και οι Τούρκοι θα μπορού- 
σαν να κάνουν τίποτα µε Το ΒΒ48{ 
που καθοδηγεί τις αποπροογειώ- 
σεις οτη Σμύρνη. Πριν απὀ ἕνα χρό- 
νο περίπου ἕνα γερμανικὸ Βοθίπᾳ 
747. που πήγαινε να ΠρΟσγειωθει 
στο αεροδρόμιο Μεντερές χάθηκε. 
λϊγο πριν την προσγείωση και κατὲ- 
πεοε πάνω σε θουνά Μήπως αυτό. 
το ἔσωσαν, Υπάρχουν απλά ορισµδ- 
γες ευθύνες δεμένες µε την ικανό- 
τητα και αντίληψη του ἴδιου του. 
χειριστή και ἕνα σύνολο κανόνων 
εναέριας κυκλοφορίας που δεν εἷ- 
ναι ανεκτό να παραθιάζονται γιατὶ 
τότε η θοήθεια των ὀποιων ΤΕχνΟ- 
λογικών επιτευγμάτων και µέσων. 
καθίσταται πραγματικά αμφιοθητῆ- 
Όιµη. Στο εν λόγω ατύχημα Τα λάθη 
δεν ἦταν οτε ένα, οὖτε δύο γΙ᾿ 
αυτό ας µην συγχέουµε µη οµοειδή 
πράγματα. ᾿Αλλο η ζωτική ανάγκη 
ενὸς οὗγχρονου συστήµατος εναέ- 
ριας κυκλοφορίας, ἀλλο η τραγική 
κατάληξη µιας πτήσης που οἱ κανό- 
γες παραθιάστηκαν σαφώς και ἀλ- 
λο το ἔξυπνο -σερθίρισμα» των 
τουρκικών επιχειρημάτων που 
αδιαφορούν για Την ουσία της 
αοφάλειας των πτήσεων Οτο χώρο. 
μας αλλά εμπνέονται ακόµα απὀ 
το διο πνεύμα του Αττίλα που αἰ- 
ὠνες πριν όρμησε να "εκπολιτίσεν' 
την Ευρώπη. 
Μανούλας Γιάννης, 
Ελεγκτής Εναέριας Κυκλοφορίας 
Ἀθήνα 


3 Θεοδουλίδη Πτολεμαΐδα: Σε 
πολλά πρόγνατα ἐχετε Όίκο αἰλὰ ταγε]ο- 


στάδιο. 
5 Λίκα Αριστείδη, Θεσσαλονίκη: Δυστυχώς, 
ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1999 


βιβλιογραφία παλαιών άρθρων δεν εἶναι δυ- 
γατὸν να ουγκεντρωθεὶ. 
3 Αντωνιάδη Χρήστο, Κατερίνη: Συμφωνού- 
µε µε ὁσα αναφέρετο. 
3 Ραγκούση Όλγα, Αθήνα: Ευχαριστούμε 
Ίια Τα καλά σας λόγια. Τα προσόντα των 
αστροναυτών πέρα απὀ την καλή υγεία και 
την πολύ καλή φυσική κατάσταση εἶναι συνή- 
θως και προχωρηµένες σπουδές σε κάποια 
ειδικότητα που έχει διαστημικές εφαρµο- 
γὲς. Το οικονομικὸ και επιστημονικό ενδια- 
φέρον που παρουσιάζουν οι διαστημικές 
πτήσεις, αλλὰ και η αυξανόμενη συµµετοχή. 
της Ιδιωτικής πρωτοβουλίας εγγυάται ότι 
στο μέλλον περιοσότεροι ἄνθρωποι θα 
πραγματοποιούν ευκολότερα διαστημικά, 
Ταξίδια, Θα αναφερθούμε εκτεγέστερα σε 
ἑνα απὀ τα προσεχή µας τεύχη. 
” Καρατζά Δημήτριο, Ἀθήνα: Τα θέµατα 
που αφορούν την Ἑλλάδα και την Τουρκία 
τυγχάνουν πάντοτε ιδιαίτερης προσοχής, 
Άρθρα ανάλογα αυτού του τεύχους 57 θα. 
υπάρξουν στο µέλλον, αµέσως μόλις ολο- 
κληρώσουμε τη συλλογή των απαιτουµένων 
στοἰχεἰων. Για τα περισσότερα απὀ τα ἄλλα 
θέµατα που αναφέρετε έχουµε γράψει στο 
παρελθὀν. 
4 Ανδρουτσόπουλο Κώστα, Αθήνα: Ευχαρι- 
στούµο. Προσπαθούμε να κρατήσουμε κά. 
ποια Ισορροπία στην ύλη. Δεν αναφέρετε 
το θέµα των περιοδικών που σας εν 
ει, Η τιµή ενός Β23 είναι περίπου εἰ 
Χιλιάδες δολάρια και για τη σχολή αἱ 
Δυνθείτε στην Όλυι 
4 Καραβέλα Συμεών, Αλεξανδρούπολη: 
Περιστατικἁ του εἶδους που αναφέρετε 


δυστυχὼς συμβαίνουν και ἑνας σημαντικός. 
παράγοντας εἶναι η φορτισμένη ΨυχΟλοΥι- 
κἡ κατάσταση των στρατευµένων. 

3 Μαμουνιδάκη Ιωάννη, Αθήνα: Νομίζουμε. 
ὁτι τὸ άρθρο του προηγούμενου τεύχους 
Εθνική ΄Άμυνα: Κρίσιµη Καμπή, πρέπει να 
κάλυψε αρκετές απὀ τις απορἰες σας. 

5 Ελευθεριάδη Ανέστη, Θεσσαλονίκη: Χαι- 
ρόμαστε που µας «ανακαλίκατε». Τα σο- 
βιετικά ελικόπτερα και το ΜΙ-24 ἐχουν πα- 
ρουσιαστεί και Θα επανέλθουµε όταν 


υπάρξουν νεότερα στοιχεία. Τα ελικόητε- 
ρα που αναφέρετε, αν και θᾳ μπορούσαν να, 
εἶναι τα αγήστοιχα ΜΙ-28 Ἠδνος και ἴγηκ. 
μάλλον κινούνται στη σφαίρα της Φαντα- 
οἷας. 


Άνσας 


» Μπίκο Δημήτριο, Αθήνα: Συστήματα αν- 
τοῦ Του τύπου βρίσκονται ἤδη σε αξιολόγη- 
ση στον Καναδά και τα αποτελέσµατα 


στοιχεία του προηγούμενου τεύχους για το 
Ρήκίυε ΡΟ-4 οας ικανοποίησαν. Δεροσκάφη 


4 Παπαχριστοδούλου Μ., Αθήνα. Έυχαρι- 
στουµε θερμά για τις πληροφορίες σας. 

3 Ψαρούδη Κώστα, Κύπρος: Ευχαριστουµε 
πολύ και αναμένουμε! 

3 Μέκρα Στυλιανό, Ἀθήνα: Ευχαριστούμε 
πολύ για τα καλά σας λόγια. Ένα αφιέρωμα 
στο θέµα που αναφέρετε εἶναι µέσα στα 
άμεσα σχέδιά µας. 

3 Στέφανο Μ., Αθήνα: Σας ευχαριστουμε, 
Σχολές αυτού Του εἶδους υπάρχουν πολλὲς. 
µε διάρκεια φοίτησης απὀ 19 έως και 24 
μήνες και κόστος που μεταβάλλεται ανάλο- 
γα. Η ζήτηση για πιλότους εἶναι µεγάλη ἐτσι 
οι προοπτικὲς εργασίας εἶναι καλές. Προ- 
βλήματα υγείας και Ιδιαίτερα ὀρασης εἶναι 
᾽απαγορευτικο! παράγοντες Ιδιατερα για 
καριἐρα σε µεγάλες αεροπορικές εταιρίες. 
Διευθύνσεις και πληροφορίες µπορείτε να 
πάρετε απὀ τα μορφωτικά Τµήµατα των 
αντιστοίχων πρεσβειών. 

4 Συγγούνη Κώστα, Αθήνα: Η ιστορική ανα- 
δροµή που αναφέρετε θα γίνει οὕντομα. Οι 
παρουσιάσεις αεροσκαφων συνεχίζονται 
και αοφαλὼς θα περιλάβουν και τα αερο- 
σκάφη που αναφἑρετε. Το 3Λ-71 έχει πα- 
Ῥουσιαστεί σε ένα απὀ τα πρώτα µας τεῦ- 
Χη. Το Ε-29 ιδιαίτερα µετά απὀ την κατάλη- 
Έῃ που εἰχε δεν εἶναι σίγουρο ὅτι θα αποτε- 
λούσε καλή επιλογή. Σπάνια αεροσκῶφη, 
ακόµη και αυτά του Ιδίου ΒίοςΚ εἶναι 9µοια 
μεταξύ τους αποτέλεσµα µετασκευών ἡ 
Ιδιαιτέρων διαμορφώσεων. Η εισαγωγἠ που 
αναφέρετε εἶναι μᾶλλον για την ψύξη ηλε- 
κτρονικών, το δε οὐστημα αυτοπροστασίας. 
δεν έχει τοποθετηθεί οε όλα τα αεροσκά- 


φη 
 Πουλάκη Μάριο, Αθήνα: Ἡ επιλογή δύο τυ- 
πων αεροσκαφών και ὄχι η αξία Του Μιρώζ, 
3000 εἶναι το θέµα. Για το ΕΞΊ8 δεν έχετε 
δίκιο. Νεότερα στοιχεία για τα τουρκικά 
άρματα µάχης αναθεωρούν πολλὰ απὀ όσα 


ἔχουν Ἰραφεί στο παρελθόν. Για το ΜΙΑ. 
προτεῖναµε τουλάχιστον την ἄπόκτηση του 
Ιδίου συστήµατος. Το πρόγραµµα Εξοπλι- 
μού του Τουρκικού ναυτικού εἶναι ανηου- 
χητικό. Έχετε υπολογίσει ποτὲ πόσα απὀ 
τα 400 αεροσκάφη που αναφέρετε εἶναι 
«ξεπερασμένα» Ε:104 και ΡΞ5 ἡ ποιές ήταν 
οι απώλειες απὀ ατυχήµατα των ΕΡ-8, Α-7. 
Ε: τα τελευταία χρόνα. 

4 Ταχτουρίδη Λάζαρο, Κατερίνη: Ευχαρι- 
στούµε. Σε πολλά απὀ Τα θέµατα που ανα- 
φέρετε, συμφωνούμε. Τα ραντάρ θίφηάος, 
ὅπως και ἄλλα θέµατα δεν στόθηκε ὄδυνα- 
τὸν να θιγούν στον περιοριοµένο χώρο που. 
εἴχαμε. Το σύστημα αυτό εἶναι για Την επιτὴ- 
ρηση εδάφους και δεν εἶναι δυνατὸν να 
διακρίνει ανόµεσα σὲ εχθρικούς και φίλιους. 
στόχους, 

3 Ἐοφοκλέους Χριστόδουλο, Κύπρος; Ευ- 
χαριστοὺµε γιά τα καλά σας λόγια. ἀπὸ ὁσο, 
Ἑέρουμε ο συγκεκριμένος τύπος αρμάτων 
δεν υπάρχει στον ελληνικό στρατό. 

4 Μαρένη Νέστορα, Βόλος: Ευχαριστούμε. 
Προσπαθούμε να κρατούμε τις ισορροπίες. 
στην ὕλη κάθε τεύχους. Το βιβλίο πού ζητά: 
τε έχει εξαντληθεί. 

4 Σπατᾶλα Χρήστο, Κέρκυρα: ΄Όλες τις 
πληροφορίες για τη σχολή καὶ την εἰδικότη: 
τα Που σας ενδιαφἑρειθα μπορούσε να σας. 
τις δώσει το Γραφείο Ενημερώσεως Κοινου 
Αεροπορίας, Αμερικής 4 τηλ. 3232431 

3 Βουδούρη Στέλιο, Αθήνα: Όπως βλέπε- 
τε η επιθυμία 9ας Εκηληρώνεται στο τεύ- 
χος που κρατάτε στα χέρια σας. Βιβλίο 
σχετικό µε το θέµα που αναφέρετε δεν 
έχουµε υπ΄ όψιν µας. 

3 Χατζηδάκη Τάσο, Χίος. Ευχαριστούμε για 
τα καλὰ φας λόγια. Το πλήθος των αποριών 
σας και ιδιαίτερα αυτες σχετικά µε τις ουν- 
θήκες εργασίας Του κλάδου που αναφἑρε- 
τε δεν εἶναι δυνατόν να καλυφθούν µέσο 
από ης περιοριοµένες σελίδες ενός περιο- 
δικού. 


3 Καρακατσώνη Μιχαήλ, Αθήνα: Φοβόμα- 
στε ὅτι χάσατε το πραγματικό νόημα του 
σχολίου. Ἡ «προσαρμογή» των μισθών δεν 
Έέρουμε αν θα ἑλυνε Τα οικονομικά προβλή- 
µατα Του εθνικού µας αερομεταφορέα αλ- 
λά σιγουρα θα αποτελουσε την ουσιαστική. 
απόδειξη εμπιστοσύνης των εργαζομένων 
στη βιωσιμότητα της εταιρίας και ἕνα καλό, 
κίνητρο για τις προσπάθειές Τους στην κα: 


Νεα ΕΕΚ ΕΕ ΕΕΚΕΚΚΕΕΕΕΕΚΕΕΚΚΕΕΚΕΕΚΕΕΕΚΕΕΕΕΚε 


τεὔθυνση αυτή. Όσον δε αφορά το δηµὀ- 
ιο ἕλλειμμα νομίζουμε ὁτιήδη έχει οδηγἠ- 
σει τα τελευταία χρόνια σε «προσαρμογή», 
των μισθών των Ελλήνων σε ποσοστό µεγα- 
λύτερο απὀ αυτὸ που αναφέρετε. 


ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ 
Ἡ Αερολέσχη Αθηνών, Α- 
λα. 21Α αίοά σύν- 
τοµα τη νέα σειρά Εχπι 
δευσης χειριστών αερο- 
πλάνων µε θεωρητικά µα- 
ατα που ον 3 
ἵνες και πτήσεις απὀ το 
ιο. ο στο ου που 
οδηγούν στην απὀκτηση 
πτυχίου χειριστοῦ για αε- 
ροπλάνα μέχοι 5500 πιλά σε 
συνθήκες πτήσης εξ όψεως, 
Πληροφορίες για τη σχολή 
ἡ για τις δραστηριότητες 
ς Λέσχης μπορούν να 
πάρουν οι Ὃ λα οι 
στα τηλέφωνα 3616205 το 
πρωΐ και 2463741 το απὀ- 
γευμα. 


ενδιαφἑρει ο Δεύτερος Παγκόσμιος 
Πόλεμος και τα αεροσκάφη του... 
«τότε σας ενδιαφὲρει απόλυτα και το νὲο θιθλίο: 


ΜΡΠΙΚΛΙΗ ΙΗΤΗΗ ΠΛΙΝΜΙΠΙ ΠΛΗΠΙΙ 


Γραμμένο απὀ τον Σωτήρη Πουλή, γνωστό συνεργάτη του περιοδικού «ΠΤΗΣΗ», το βιβλίο αυτό 
περιγράφει σε 210 σελίδες την εξέλιξη και την επιχειρησιακή δράση των 130 σημαντικότερων 
μαχητικών αεροσκαφών που ἔλαβαν µέρος 
στο Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. 


Περιλαμβάνονται καταδιω- 
κτικἁἀ, βομβαρδιστικά, ανα- 
γνωριστικἀ, υδροπλάνα, µε- 
ταγωγικἁ και αεροσκάφη 
ναυτικού. Με άφθονο φω- 
τογραφικὀ υλικό, πλήρεις 
πίνακες τεχνικών χαρακτη- 
ριστικὠν, πρωτόγυπα σχέδια 
τριών και πολλαπλών ὀψεων 
αποτελεί µια µικρή εὔὐχρηστη 
εγκυκλοπαίδεια για τον µελε- 
τητή αλλά και τον µοντελιστή. 


τοι 
ακουσα ιονὴ 


ΠΜΠΕΡΟΜΕΠ 
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ΦΡΕΓΑΤΑΣ ΣΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


[Παραχωρήθηκε πρόσφατα στην. 
Τουρκία απὀ τη Δυτική Γερμανία 
στα Πλαίσια προγράµµατος ενἰ- 
σχυσης Των τουρκικών ενόπλων 
δυνάμεων ἄλλη µια µεταχειρισμέ- 
νη φρεγάτα πης κλάσης ΚΟΙΝ. 
Εἰναι η τέταρτη φρεγάτα αυτού 
του τύπου που αποκτάτο τουρκι- 
κὀ ναυτικό τα τελευταία χρόνια. 
ξι φρεγάτες κλάσης ΚΟΙΝ 
ναυπηγήθηκαν ανάµεσα στο 1958. 


καιτο 1960 γιατο δυτικογερµανι- 
κὀ ναυτικό ὀπου και υπηρέτησαν. 
µέχρι τη ναυπήγηση των Φφρεγα- 
τών κλάσης Β{θππεη (τύπος 122). 
Είναι εκτοπίσματος 2.700 τόννων 
µε διαστάσεις 109.9 µ. µήκος, 11 
µ. πλάτος και 6.Ί μ. βύθισμα. Το 
σύστημα πρόωσης εἶναι τύπου 
Οοάαρ µε δύο στροβιλοκινητή- 
ρες 24.000 ἵππων και 4 ντιζελοκι- 
νητήρες 12000 ἵππων που επιτρέ- 


πουν στο σκάφος να κινηθεί µε 
µέγισπη ταχύτητα 28 κόμβων. Ο 
οπλισμὸς τους αποτελείται απὀ 2 
πυροβόλατων 100 ΠηΠΙ,6πυροβό- 
λα των 40 πηπι, 2 τετραπλούς αν- 


Φρεγάτα κ 
πρό αναγνῶρκης. 
θυποβρυχιακούς όλμους και 4 
πορπιλοσωλήνες των 21 Ιντσών 
ενώ μπορούν να μεταφέρουν 80 
νάρκες. 


με τα γερμανικά δια- 


ΕΝΤΥΠΩΣΙΑΚΗ ΚΥΠΡΙΑΚΗ ΠΑΡΕΛΑΣΗ 


Ευνε την Ίη Οκτωβρίου στη 
Λευκωσία η µεγάλη στρατιωτική, 
παρέλαση επ᾽ ευκαιρία της επε- 
τείου ανακἠρυξης της ανεξαρτη- 
σίας της Κυπριακής Δημοκρα- 
τίας, 

Τα εντυπωσιακά στοιχεία της πα- 
ρέλασης αφορούν; 1) Την παρου- 
σίαση Των νέων γαλλικών αντιαε- 
ροπορικών πυραύλων ΜΙΘΤΡΑΙ. 
που καλύπτουν ἑνα κενὀ στην 
άμυνα της Εθνικής Φρουράς. 2) 
Την παρουσία του ενός απὀ τα 
δύο εκπαιδευτικἁ αεροσκάφη 
υψηλών. επιδόσεων Πιλάτους 
Ρ0-9 που συνδυαζόμενο µε τη 
συμμετοχή στην παρέλαση για 
πρὠπη φορά Κυπρίων σπουδα- 
στών της Σχολἠς Ικάρων µπορεί 
να σηµαίνει τη δημιουργία αερο- 


Αναλυτικά στην παρέλαση επιδεῖ- 
χθηκαν: 

---Λόχος Στρατονοµίας 

--- Τάγμα βαρέων ὁπλων πεζικού 
που εκτός των ἄλλων περιελάμ- 
βανε αντιαρματικούς πυραύλους 
ΜΙΙΑΝ και πυροβόλα άνευ οπι- 
σθοδρόµησης των 106 πιπῃ. 
--Τεθωρακισμένα οχήματα ανα- 
γνώρισης «ΑΒΑΒΑΟΑ (βραζιλιά- 
νικης κατασκευής), εξοπλισμένα 
µε πυραύλους ΜΙΙ.ΑΝ και πολυ- 
βόλο των 127 πηπῃ. 
--Τεθωρακισμένα οχήματα ΝΑΒ. 
(γαλλικής κατασκευής) µε πυργί- 
σκο που διαθέτει τὲσσερις 
αντιαρματικούὺς πυραύλους 
ΗΟΤ-2 και βεληνεκές 4.000 μὲ- 
τρων. 

-- Οχήματα ΣΤΑΓΙΕΡ µε όλμους 


. 


πορικής δύναμης εἶτε με αγορές. 
καινούργιων αεροσκαφών, εἶτε 

µε παραχώρηση μεταχειρισμένων 
από την Ἑλλάδα. 8) Την επίδειξη 
των νέων θωρακισμένων οχημά- 
των ΝΑΒ, εξοπλισµένων µε πὺρ- 
γο αντιαρματικώὠν πυραύλων 
ΗΟΤ-2 και 4) Την παρουσία των 
γέων αρμάτων µάχης ΑΜΧ-3082. 
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Το νόο απὀκτηµα της Κυπριακής Εθνο- 
φρουρᾶς αποτελεί ο αντιαεροπορικὸς πύ- 
ραυλος ΜΙΘΤΗΑΙ. της ΜΑΤΗΑ που έχει 
ακτίνα δράσης 6 χιλιόμετρα. Εδώ σε δοκιμές. 
από το Γαλλικὸ Στρατό. 

των 4,2 Ιντσὼν που παρουσιάστη- 
καν για πρὠτη φορά. 
--Τεθωρακισµένα ΟΑΞΟΑΝΕΙ. 
ΕΕ-9 µε πυροβόλο ΟοοκεηΙ/ των 
90 παπι 


--Άρματα µάχης ΑΜΧ-90 Β2. 
---Μηχανοκίνητο Τάγμα Πεζικού 
µε τεθωρακισμένα οχήματα ΝΑΒ. 
---᾿Ερπυστριοφόρα τεθωρακισμέ- 
να οχήματα μεταφοράς προσωπι- 
κού ΛΕΩΝΙΔΑΣ. 

---Μοίρες Πεδινού πυροβολικού 
µε πυροβόλα Μ-56 των 105 πηπι 
και 100 πιπῃ.. 

-- Πυροβολαρχία εκτοξευτών 
ρουκετών των 120 πῃπι των 32 
σωλήνων. 

--- Δίδυμα αντιαεροπορικἁ πυρο- 
βόλα ΟΕΒΙΙΟΟΝ των 35 πηπι 

-- Φορητοί αντιαεροπορικοἰ πύ- 
ραυλοι ΜΙΘΤΗΑΙ επἰ οχημάτων. 
-- Τρίδυµα Γιουγκοσλαβικά 
αντιαεροπορικἀπυροβόλατων 20 
πηπι 

--- Τµήµατα Μηχανικού και Τε- 
χνικού. 

--- Τµήµα Διαβιβάσεων. 
---Ὑγειονομικό. 

- Τµήµα Ναυτικού, περιλαµβα- 
νοµένης και επίλεκτης µονάδας 


βατραχανθρώπων. 
---Σπουδαστές των Σχολών Ευ- 
Ελπίδων, Ναυτικών Δοκίμων και 
Ικάρων. 

--Τμήµατα Πεζικού. 
---Τµήµατα Εθνοφυλακής. 
---Μοίρες Καταδρομών. 

-- Ἔφεδροι καταδροµείς. 
---Ὀυλαμός της Μηχανοκίνητης 
Μονάδας ΄Αμεσης Δράσης 
(ΜΜΑΔ). 

Κατὰ τη διάρκεια της παρέλασης. 
πάνω απὀ το χώρο της πετούσαν 
τέσσερα αντιαρματικά ελικόπτε- 
ρα ΑΖΕΙΙΕ, τρἰα Β6/| 206 και 
ἑνα µονοκινητήριο ελικοφόρο 
αεροσκάφος Ρ0:9. 

Στον ατομικό οπλισμὀ παρουσιά- 
σθηκαν,τα Καλασνίκοφ Τσεχοσ- 
λοβάκικης προέλευσης, τα - 
3Α3 και 4-3Α4, τα πολυβόλα 
Μ-3, τα αντιαρματικἁ Π.Α.Ο. των 
90 πηπι και τα Σοβιετικής προὲ- 
λευσης ΒΡΩ-7. 


ΝΕΟΣ ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΣΤΗΝ ΕΑΒ ΚΑΙ ΝΕΕΣ 


ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΕΣ ΑΝΟΡΘΩΣΗΣ 


Τον περασμένο Αύγουστο ανέ- 
λαβε τα καθήκοντα του Προέ- 
ὅρου του Διοικητικού Συµβου- 
λίου καθώς καιτου Διευθύνοντος 
Συμβούλου της Ελληνικής Αε- 
ροπορικής Βιομηχανίας, ο Αντι- 
πτέραρχος ε.α. Γεώργιος Βαγιακά- 
κος που στο παρελθὀν (1977- 
1982) εἰχε διατελέσει Γενικός 
Διευθυντής της Υπηρεσίας Πο- 
λεμικής Βιομηχανίας. 

Στο μεταξύ συνεχίζονται οι ερ- 
γασίες ανέγερσης του νέου κτι- 
ρίου πις µονάδας κατασκευών 
που θα στεγάσει μεταξύ ἄλλων τη 
συμπαραγωγή των αεροσκαφών. 
Ε-16 και Μιράζ-2000, καθώς και 
του νέου κτιρἰου ηλεκτρονικὠν 
που Θα χρησιµοποιηθεί για την 
παραγωγή ηλεκτρονικών συστη- 
µάτων προηγμένης τεχνολογίας. 
Επίσης έχουν αρχίσει οιεργασίες 
της πρώτης φάσης για την υπο- 
δοχή του φὂρτου που θα προκύ- 
Ψειαπόὀ τη συμπαραγωγήτου βλἠ- 
µατος ΦΠρ6Γ. 

Στους ἆλλους τοµείς συνεχίζεται 
το πρὀγραμμα συμπαραγωγἠς 
των κινητήρων Μ-δ3 του αερο- 
σκάφους Μιράζ-2000 που προ- 
χωρεί µε εξαιρετική. επιτυχία και 
ἐχειήδη παραδοθεί ένας αριθµός 


κινητήρων. Σε δξέλιξη βρἰσκεται 
η ανάπτυξη επισκευαστικὠν ὅυ- 
νατοτήτων για τους κινητήρες Ε- 
110των αεροσκαφών Ε-Ίθκαθώς 
και τους κινητήρες εμπορικών 
αεροσκαφών. Παράλληλα, σχεδιά- 
ζεται η επέκταση των δυνατοτή- 
των κατασκευής συγκροτημάτων. 
του αεροκινητήρα Μ-53 και Ε- 
110 των Νέων Μαχητικών Αερο- 
σκαφών. 

Η Διεύθυνση Κατασκευών ανέ- 
πτυξε σηµαντικὲς δραστηριότη- 
πες, που υποστηρἰζονται απὀ νέα 
αυτοματοποιηµένα συστήµατα 
παραγωγής. ΄Ηδη υλοποιείσηµα- 
ντικὀ αριθµό κατασκευαστικών 
προγραμμάτων, ενὠ µε τη σηµα- 
ντική επέκταση των εγκαταστά- 
σεων, σύντομα θα εἶναι σε θέση 
νααυξήσειτο φόρτο συµπαραγω- 
γἠς των νέων μαχητικών αβρο- 
σκαφών. Εξάλλου, προβλέπεται 
ὁτισύντομαθα αρχίσουν οιεργα- 
σίες κατασκευἠς του πρώτου ελ- 
ληνικού ελαφρού αεροσκάφους 
δεδομένης της ἐγκρισης χρηµα- 
τοδὀτησής του απὀ το ΝΑΤΟ. 

Εν µέσω αυτών των εξελίξεων ο 
αναπληρωτής υπουργός Εθνικής 
΄Αμυνας κ.|. Βασιλειάδης, συνο- 
δευόµενος απὀ τον αρχηγό ΓΕΑ 
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Αντιπτέραρχο κ. Μαυράκη και 
επιτελείς, επισκέφθηκαν στις 27 
Σεπτεµβρίου 1989τις εγκαταστά- 
σεις της ΕΑΒ στην Τανάγρα. Με- 
τὰ την περιήγηση ο υπουργός 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΜΑΤΙΚΟ ΤΖΕΤ 


κὀ πραγματικά πρὀγραµµα υπο- 
λογίζεται να κοστίσει πάνω απὀ 
ἑνα δισεκατομμύριο δολάρια και 
να διαρκέσει 10 χρόνια, το κόστος. 
δε κάθε αεροσκάφους υπολογί- 


ζεται σε 50 εκατ. δολάρια, 


Μια ακόµη συνεργασία µεταξύ 
σοβιετικών και δυτικών εταιριών. 
στον αεροναυπηγικὀ τοµέα στα 
πλαίσια του σοβιετικού «ανοίγμα- 
τος» υλοποιήθηκε µε την υπο- 
γραφή συμφωνίας μεταξύ του 
σχεδιαστικού γραφείου Σουχόι 
(Θυκποί!) και της αμερικανικής 
εταιρίας Ομ//βίΓθαπι ΑθΓοδρ8οθ 
στις 18 Ιουνίου. 

Ἡ συμφωνία προβλέπει τη σχε- 
δίαση και κατασκευή ενός υπε- 
ρηχητικού αεροσκάφους τζετ για 
επιχειρηματίες (Βυφίπθς5ς 90) 
πού θα µεταφἑρει 10 περίπου, 
επιβάτες σε αποστάσεις 9.000 
χλμ. µε ταχύτητα 2 Μαχ. Ἔγινε 
γνωστό ότι οι δυο εταιρἰες εργα- 
ζόντουσαν ανεξάρτητα για την 
ανάπτυξη παρόμοιων αεροσκα- 


υποσχέθηκε ὀτιθα καταβάλει κἀ- 
ϐε προσπάθεια για την παροχή 
βοήθειας στην εταιρία. Από την 
πλευρά του ο Πρόεδρος καιο 
Διευθύνων Σύμβουλος της ΕΑΒ 
κ. Γ, Βαγιακάκος, ἐδωσε Ιδιαίτερη: 
ἐμφαση στη συνεργασία μεταξύ 
της εταιρίας καιτου ΥΕΘΑγιατην 
εισαγωγή και ανάπτυξη υψηλής 
τεχνολογίας στη χώρα µας µε τη 
συμπαράσταση πάντα των εργα- 
ζομένων, ώστε να ανταποκριθούν 
όλοι στην πρόκληση καιστις απαι- 
τήσεις για ἑνα νεο ξεκίνημα της 
εταιρίας 


φών και αποφάσισαν να συνεργα- 
σθούν σε ἑνα κοινό πρόγραµµα 


για να μειωθεί ο χρόνος και ΤΟ 
κόστος εξέλιξης. Το εντυπωσια- 


Μοντέλο του νέου επιχειρηματικού τζετ 
στην τελευταία αεροδιαστηµική ἐκθεσητου 
Μπουρζέ. 


Η ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ ΤΟΥ Ε5-3Α ΒΑ ΚΙΝΓΚ 


ΔΥΟ ΝΕΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 


Την πρώτη του πτήση πραγµατο- 
ποίησε εντὸς του Σεπτεµβρίου 
το ΕΦ-8Α Βάικινγκ (ΨΙκίης) πάνω 
απὀ το Παλμντέιλ της Καλιφόρ- 
για. Το αεροσκάφος αυτό αποτε- 
λείτην ηλεκτρονική αναγνωριστι- 
κἡ έκδοση του γνωστού ανθυπο- 
Βρυχιακού 9-3Α Βάικινγκ του 
Αμερικανικού Ναυτικού που κα- 
τασκευάζει η Λόκχιντ (ἱοοκπεθά 
Αθγοπαυ!ίοΒ Βγδίθπι Οοπιρε- 


ΛΥ). 

Η Λόκχιντ θα µετασκευάσει 16 
αεροσκάφη του τύπου αυτούπου. 
θα επιχειρούν απὀ αεροπλανοφό- 
ρα (9-3Α] σπη νέα έκδοση ΕΦ-3Α 
αποτέλεσµα ενός συμβολαίου 
που υπέγραψε µε το Αμερικάνικο 
Ναυτικό ύψους 154 εκατ. ὅολα- 
ρίων. Το πρὠτο αεροσκάφος Εδ- 
3Απου πέταξε ήταν τροποποιηµέ- 
Νο µόνο ως προς Τα εμφανή εξω- 
τερικἁ σηµεία που το διακρίνουν 
απὀ το ανθυποβρυχιακό Βάικινγκ, 
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Με ένα πλήθος κεραίες και ἄλλους αισθητή: 
Ῥες Το πρώτα Ε9-3Α Βάνκινγκ αποτελεί την 
Έκδοση ἠλεκτρονικού πολέμου / αναγνώρι- 
σης του γνωστού 3-34 Του αμερικανικού ναυ- 
πικού. 


δηλαδή το πλήθος απὀ τις κε- 
ραΐες που βρίσκονται σε όλο το 
μήκος της ατράκτου του, για να 
εξαχθούν χρήσιμα συμπεράσµα- 
τα πάνω στην αεροδυναμική συ- 
μπεριφορά του αεροπλάνου. 
Προς το τέλος του 1969 αναμέ- 
νεταινα παραδοθεί στο Αεροναυ- 
τικὸ Κέντρο Δοκιμών του αµερι- 
κανικού ναυτικού, ενώ ἑνα δεύ- 
τερο αεροσκάφος δοκιμών θα 
πραγματοποιεί πτητικές δοκιμές 
µε όλον τον ηλεκτρονικό εξοπλι- 
σμό. 


ΑΠΟ ΤΗ ΒΡΑΖΙΛΙΑ 


Ἡ  βραζιλιάνικη αεροναυπηγικἡ 
εταιρία Ἐμπραέρ (Επιριαει) θα 
προσθέσει δύο νέα επιβατικά αε- 


Καλλιτεχνική αποψη του ΕΜΒ-Ί45. Η θέση 
των κινητήρων στο πάνω µέρος των φτερών. 
υπαγαρεύεται απὀ την προσπάθιεια να βασι- 
στεῖ η σχεδίαση του αεροπλάνου στο ΕΒΜ- 
120 Μπραζλια, 


τα 


σσ πες κα. ο. ο ο 


ροσκάφη στην ἠδη επιτυχημένη 
σειρἁ των Μπαντεϊράντε καὶ των 
Μπραζίλιας. Το πρὠτο απὀ αυτά, 
το 0ΒΑ-123 εἶναι ἐνα αεροπλάνο 
198 θέσεων µε δύο ελικοστροβί- 
λους τοποθετηµένους στο πίσω 
µέρος της ατράκτου και ἐλικες 
προς τα πίσω που ωθούν αντὶ να 
ἑλκουν το σκάφος, Το 0ΒΑ-123 
θα κατασκευαστεί σε συνεργασία 
µε την εταιρία ΕΑΜΑ της ΑΡργε- 
ντινής για να καλύψει µια παγκὀ-. 
σµια ζήτηση που η Εμπραέρ υπο- 
λογίζεισε 500 αεροπλάνα. Το άἆλ- 
λο αεροσκάφος, γνωστό σαν 
ΕΒΜ-Ί45 εἶναι ἑνα µεγαλύτερο. 
αεροπλάνο 45 θέσεων µε δύο κι- 
νητήρες τουρμποφάν Τοποθετη- 
µένους πάνω απὀ τα φτερά, Το 
ΕΒΜ-Ί45 πρόκειται να συναγωνι- 
στεϊστην αγορά των αεροσκαφών. 
μικρής χωρητικότητας, µικρών- 


µέσων αποστάσεων που σήµερα 
κυριαρχείται απὀ αεροσκάφη 
στροβιλοελικοφόρα ὁπου όμως 
τελευταία υπήρξε άνοιγμα απὀ 
κατασκευαστὲς μικρών αξεριω- 
θουµένων. Η επιτυχία του ΕΒΜ- 
145 αλλά και του ανταγωνιστή 
του, Καναντὲρ Βν στην εξαιρετι- 
κά αυτή δύσκολη αγοράθα εξαρ- 
τηθεἰ απὀ το αν εκτός απὀ την 
ταχύτητα μπορούν να προσφέ- 
ρουν ανταγωνιστικὀ κόστος κτή- 
σης καιλειτουργίας µε τα στροβι- 
λοελικοφόρα αεροπλάνα. Σηµα- 
ντικὀ πλεονέκτημα της βραζιλιά- 
γικης εταιρίας στον Τοµέα αυτό 
εἶναι ότι η σχεδίαση του ΕΒΜ- 
145 στηρίζεται πάνω στο επιτυ- 
χημένο ΕΒΜ-120 Μπραζίλια µε 
το οποῖο διατηρεί ομοιότητα 7596 
κρατώντας το συνολικὀ κόστος 
σε χαμηλά επίπεδα. 


ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΕΙΣ 


ΣΤΟ 9ο ΔΙΕΘΝΕΣ ΣΥΝΕΔΡΙΟ ὦ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ ΣΤΗΝ ΑΘΗΝΑ 


Το 9ο Διεθνές Συνἑδριο Αερο- 
πορικών Κινητήρων που έγινε 
στην Αθήνα τον περασμένο µήνα 
καιγιατο οποίο εἶχαμε αναφερθεί 
στο προηγούμενο τεύχος αποτὲ- 
λεσε το φόρουμ για σημαντικές. 
ανακοινώσεις στο χώρο. Επίση- 
µες αντιπροσωπείες απὀ 26 χώ- 
ρες αλλά και περισσότεροι απὀ 
250 σύνεδροι εἶχαν την ευκαιρία 
να ανταλλάξουν απόψεις για τις 
πελευταίες εξελίξεις στο χώρο 
αλλά και να ακούσουν επιστηµο- 
νικὲς ανακοινώσεις συναδέλφων 
τους απὀ πολλές χώρες. Ανακοι- 
νὠσεις ἐγιναν στους τοµείς της 
αεροδυναμικής των θερµικών 
στροβιλομηχανών, της αξονικής 
ροής και της ψύξης τμημάτων. 
συμπιεστών, την κατασκευή και 
την απὀδοση θαλάμων καύσης, τη 
συμπεριφορά εισαγωγών (1ΠΙεἰς) 
και ακροφυσίων (ΝοζΖΙΘ8), των 
υποηχητικὠν και υπερηχητικών. 
αυλοωθητήρων (Βαπι[είς και 
Βογαπι/θἰς) αλλά και της αριθµη-. 
τικἠς ανάλυσης υπολογισμού και 
πρόβλεψης της ροής σε όλο το 
φάσμα των θερµικών στροβιλο- 
μηχανὠν καιτων αεροπορικών κι- 
νητήρων, Ιδιαίτερα ενδιαφέρου- 
σες ἦταν οι ανακοινώσεις ειδικά 
προσκεκληµένων ομιλητὠν απὀ 
διεθνεὶς και εθνικοὺς οργανι- 
σμούς όπως και µεγάλες κατα- 
σκευάστριες εταιρίες. Μεταξύ 
αυτών ἦταν ο κ. Κάσµαγιερ, ανώ- 
τερο στέλεχος του αμερικανικού 
εθνικού προγράµµατος του αε- 
ροδιαστημοπλάνου (Να!ίοπαι Αθ- 
{οβρ8οθ Ρἰ8Πθ Ρ{ορ(απ), ο 
οποίος αναφερόμενος σπην πο- 
ρεία του προγράµµατος εἰπε ότι 
παρ᾽ όλες τις καθυστερήσεις και 
τις περικοπὲς της χρηµατοδότη- 
σης που ἐγιναν͵ οι ΗΠΑ υποστη- 
ρἰζουν σταθερά τόσο την έρευνα 
ὁσο και την κατασκευή ενός τὲ- 
τοιου οχήματος. Κλειδίστην ολο- 
κλήρωση αυτής της προσπάθειας 
12 


εἶναι και η ανάπτυξη συστηµάτων 
πρόωσης υψηλών ταχυτήτων, θέ- 
μα στο οποίο αναφέρθηκε ἑνας 
ἄλλος απὀ τους προσκεκληµέ- 
νους οµιλητές, οκ. Κλάινεµπεργκ. 
απὀ το ερευνητικὀ κέντρο Λιούις 
της ΝΑΣΑ ο οποίος τόνισε την. 
ανάγκη συντονισµένης ερευνη- 
τικής προσπάθειας στον τοµέα 
αὐτὸ, πράγμα στο οποίο θαβοηθή- 
σουν σημαντικἁ οι νέοι υπερ- 
υπολογιστὲς µε τις δυνατότητες 
προσομοίωσης που δίνουν σε το- 
µείς όπου η πειραματική ἐρευνο 
εἰναιπρακτικά δύσκολη ή οικονο- 
µικά δαπανηρή. 

Σε ερὠτησή µας γιατοποιές εἶναι 
οιτάσεις στο χώρο των αεροπορι- 
κὠν κινητήρων ο καθηγητής κ. 
Μερθι απὀ το πανεπιστήμιο Περ- 
ντιού (Ρωτάυε ὑπὶνθις!:γ) καιμέ- 
λος της αμερικανικής εθνικής 
αντιπροσωπείας µας εἶπε ότι 
µελλοντικἁ θα δούμε τόσο ισχυ- 
ρότερους κινητήρες µε καλύτε- 
ρο λόγο ὦσης προς βάρος πρἀγ- 
μα που θα συμβεί µε τη χρήση 
γέων υλικών αλλά και τη βελτι- 
στοποίηση των σχεδιάσεων ενώη 
κατανάλωση και το κόστος κατα- 


σκευἠς Θα μειωθεί, όσο και προ- 
σπᾶθειες γιανέες μεθόδους πρὀ- 
ωσης. Οι τελευταίες θα έχουν 
σχέση τόσο µε το αεροδιαστηµο- 
πλάνο ὁσο και µε το υπερ-υπε- 
ρηχητικό αεροπλάνο (Ηγρειβοπίο 
ΡΙαΠΘ), προσπάθειες που όμως ο. 
ἴδιος δεν περιμένει να αποδώ- 
σουν πριν απὀ το 2020 ἡ καιαργό- 
τερα. Σχετικἁ µε τους κινητήρες, 
προπφἀν µας εἶπε ότι αν και το 
ενδιαφέρον παρουσιάζει κάποια 
κάµιφη, η έρευνα συνεχίζεται µε 
σκοπὀ να λυθούν τα προβλήματα 
ακουστικού συντονισμού και δο- 
νήσεων που προβλημάτιζαν απὀ 
την αρχή αυτὲς τις προσπάθειες, 
αντίθετα όμως, προσβλέπει µε 
μεγαλύτερη αισιοδοξία στους κι- 
νητήρες τούρμποφαν µε µεγάλο 
λὀγο παράκαµψης (Η!ίτα Όγ-ρᾷ855 
τωγροίβηθ). 

Ιδιαίτερα ενδιαφέρουσα συζήτη- 
ση εἶχαμε µε τον καθηγητἡ κ.Γε- 
ώργιο Καραδήµα αρχιμηχανικό 
στο τµήµα αεροθερμοδυναµικής. 
της εταιρίας Σνεκµά (ΞΝΕΟΜΑ) 
ο οποίος µας αποκάλυψε ότι η 
γαλλική εταιρία προχωρεἰήδη στη 
βελτίωση κινητήρων ὥστε ο λο- 


Αντιπρόσωποι απὀ 26 χώρες εἶχαν την ευ- 
καιρία να ανταλλάξουν Ιδέες και να ακού- 
σουν επιστημονικὲς ανακοινώσεις κατά τη 
διάρκεια του 9ου Διεθνούς Συνεδρίου Αε- 
ροπορικών Κινητήρων που έγινε το Σεπτέµ-. 
βριο στην Αθήνα. 


γος ὡσης προς βάρος να φτάσει 
τον αριθµό 15 πράγμα που θα 
οδηγἠσει σε ελαφρύτερα, µικρό- 
τερα και πιο ευέλικτα μαχητικά 
αεροσκάφη αλλἀθα έχει καιθετι- 
κἡ επίδραση στην πολιτική καιγε- 
νική αεροπορία. 

Επικεφαλἠς της Σοβιετικής απο- 
στολἠς και ειδικός ομιλητής στο 
συνἑδριο ἦταν ο καθηγητής κ. 
Σουσούνοβ, διοικητικό στέλεχος 
του Κεντρικού Ινστιτούτου Αε- 
ροπορικὠν Κινητήρων πης ΕΣξΣΣΔ 
που εἶναι υπεύθυνο γιατο σσυντο- 
γισμό ανάπτυξης καιτις δοκιμὲς 
όλων των. αεροπορικὠν κινητή- 
ρων στη Σοβιετική Ένωση. Οι 
ανακοινώσεις που ἑκανε ο κ 
Σουσούνοβ στο συνέδριο εἶχαν 
σχἑση µε τη σοβιετική έρευνα για 
Εναλλακτικἁ αεροπορικἀ καύσι- 


μα. Εἶχαμε την ευκαιρία να συζη-- 
τήσουμε µε το σοβιετικό καθηγη- 
τὴ ο οποίος µας εἶπε ότι μετάτην 
επιτυχημένη πτήση ενός ΤΟ-154 
που χρησιμοποιούσε ως καύσιμο 
υδρογόνο, έγινε πρόσφατα η 
πρώτη πτήση ενός µετασκευα- 
σµένου ΤΙ -156 (Τι7-154) µε καὺ- 
σιµο φυσικὀ αέριο. Το αεροπλάνο. 
διαθέτει µια δεξαμενή 18 κυβι- 
κὠν µέτρων ερμητικά κλειστή και 
μονωμένη που µπορείνα διαπηρή- 
σει το υπὀ πίεση υγροποιηµένο 
μεθάνιο, στους -160” Ο για διά- 
στηµα μέχρι καιτρεις ηµέρες. Το 
καύσιμο, ὡς αέριο πλέον χρησι- 
µοποιείται στοὺς κινητήρες Χω- 
ρίς µεγάλες μετατροπές. Η 
έρευνα για εναλλακτικά αεροπο-. 
ρικά καύσιμα και κυρἰως κρυογε- 
νικά (ΟΥγοφεπίο {μ6Ι8) έχει ιδιαἰ- 
τερη σημασία για τη Σοβιετική. 
Ένωση δεδομένου ὁτι σε πολ- 
λες απομακρυσμένες περιοχές 
ενώ το φυσικὀ αέριο εἶναι ἀφθο-. 
νο, τα αεροπορικἀ καύσιμα εἶναι 
σπάνια. Αν και προς το παρόν το 
καύσιμο µεταφέρεταισε δεξαµε- 
ψὲς στο εσωτερικό της ατράκτου. 
απὀ τα αποτελέσµατα των δοκι- 
μών εξαρτάται η υιοθέτηση κά- 
ποιας άλλης εξωτερικής διάτα- 
ξης που δεν θα μειώνει τη µετα- 
φορικἡ ικανότητα του αεροπλά- 
γου. ᾿Ανάλογες τροποποιήσεις 
έχουν γίνεικαισε ἑνα ελικόπτερο. 
ΜΙ-Β. που χρησιμοποιεί επίσης 
υγροποιηµένο φυσικὀ αἐριο 
αποθηκευμένο σε εσωτερικὲς 
δεξαμενές. Απώτερος σκοπὀς 
της σοβιετικής έρευνας εἶναι η 
χρήση των εναλλακτικών αυτών 
καυσίμων σε µέρος τοι) αΒρΟΠΟ-. 
ρικού δικτύου χωρίς τη δηµιουρ-. 
γία ειδικής υποδοµής στα αερο- 
δρόµια, Ἔρευνα επίσης γίνεται 
αλλά µε πιο µακροπρόθεσµους. 
στόχους και στη χρήση υδρογό- 
γου σαν εναλλακτικό αβθροπορικὀ. 
καύσιμο. 
Ό πρόεδρος της Διεθνοὺς ᾿Ενω- 
σης για τους Αεροπορικούς Κι- 
νητήρες Αμερικανός καθηγητής 
κ. Μπαντ, τον οποίο ρωτήσαμε. 
σχετικά µε τα αποτελέσµατα του. 
συνεδρίου µας εἶπε ότι θεωρεἰ 
εξαιρετικἀ σηµαντικό ότι επιστή- 
µογνες απὀ τόσες χώρες πέρασαν. 
µια εβδομάδα συζητώντας για 
αεροπορικούς κινητήρες, για 
έρευνα και εξέλιξη, για ανάγκες. 
και προοπτικὲς και η ανταλλαγή 
τόσων απόψεων δεν µπορεί παρὰ 
να ἐχει ευνοϊκά αποτελέσµατασε 
όλο το φάσμα των συσπηµάτων. 
πρόωσης. Τόνισε επίσης την πολύ 
καλἠ οργάνωση του συνεδρίου 
απὀ την ελληνικἡ επιτροπή. Η 
διοργάνωση του συνεδρἰου στην 
Ελλάδα αποτέλεσε σηµαντική 
επιτυχία του Εργαστηρίου Θερ- 
µικών. Στροβιλομηχανών του 
Εθνικού Μετσόβιου Πολυτε- 
Χνείου υπὀ τον καθηγητή κ. Κ. 
Παπαηλιού δεδομένου ὁτιῃ ανά- 
θεση του συνεδρίου στην ελληνι- 
κἡ επιτροπή ἐγινε παρ᾽ όλο τον. 
ἔντονο ανταγωνισμό των Αµμερι- 
κανών. Το επόμενο συνέδριο θα 
γίνει στο Νότιγχαμ της Μ. Ώρετα- 
νίας το 1991. 
ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1989 


ΕΓΚΡΙΣΗ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΤΟΥ ΠΥΡΑΥΛΟΥ 


ΑΕΡΑ-ΕΔΑΦΟΥΣ ΑΠΑΤΣΙ ΤΗΣ ΜΑΤΡΑ 


Σις 11 Σεπτεµβρίου η εταιρία 
Ματράπήρε την οριστικἠ ἐγκριση 
απὀ την αρμόδια Γαλλική ΕπΙτρο- 
πἠ Οπλικών Συστημάτων για να 
προχωρήσει στην ανάπτυξη του 
πυραύλου διείσδυσης Αέρα - Εδά- 
φους νεώτερης γενιάς φορέα 


τόν τον τρόπο τους κινδύνους για 
το αεροπλάνο - φορέα. Χάρη στα 
πλεονεκτήματα αυτά µπορεί να 
μεταφέρει µια ποικιλία υποπυρο-. 
µαχικών ικανών να πλήξουν επι- 
λεγμένους στόχους, όπως αερο- 
πορικὲς εγκαταστάσεις και αε- 


υποπυρομαχικών τύπου Απάτσι 
(Αραο/θ). 

Για την ανάπτυξη του νέου πυ- 
ραυλικού συστήµατος η Ματρά 
συνεργάζεται µε την Αεροσπα- 
σιἀλ. Ο πύραυλος Απάτσι σχεδιά- 
στηκε για τα αεροσκάφη Μιράζ 
2000 καιτο μελλοντικὀ ΑΟΤ(Ρα- 
φάλ) της Γαλλικής Πολεμικής 
Αεροπορίας. Εκτός αυτών ο Απά- 
τσι σχεδιάστηκε για πιστοποίηση 
σε όλα σχεδὀν τα σύγχρονα µα- 
χητικἁ αεροσκάφη, όπως τα Ε-16, 
τα Ε/Α-Ί8, τα Τορνέιντο, το νέο 
Ευρωπαϊκό Μαχητικό Αεροπλάνο. 
(ΕΡΑ) κ.λπ. 

Ο πύραυλος βάρους 1.200 κιλών 
και ακτίνας δράσης 150 χλμ. ανή- 
κει στη νεότερη γενιά πυραύλων 
Αέρα - Εδάφους και έχει δυνατό- 
τητες προσβολής διαφορετικών 
στόχων σε µεγάλη απόσταση 
καθ᾽ όλη τη διάρκεια του εικοσι- 
τετραώρου, μειώνοντας κατ᾽ αυ- 


η] 


Αεροπλάνα Μίταφο 2000 της Γαλλικής Πολε- 
μικής Αεροπορίας εξοπλισμένο µε δύο πυ- 
Ραύλους Άέρα - Εδάφους Απάτσι και δύο πυ- 
ραύλους Αἀρα - Άέρα Μαζικ 2 για αυτοπρο- 


ροδιάδροµοι, αλλά επίσης και κὲ- 
ντρα ελέγχου επικοινωνιών κά. 
Δύο απὀ Τα πλἑον σπουδαία χα- 
ρακτηριστικά του, στα οποία κατ᾽ 
εξοχήν οφείλονται οι μεγάλοι 
δείκτες επιβιωσιµότητας του Απά- 
τσι σε συνθήκες μάχης, εἶναι: 
πρὠτον η ενσωμάτωση τεχνολο- 
γίας 5ΙΘαΙ{Η, ώστε ν᾿ αποφεύγει 
τον εντοπισμό του απὀταεχθρικἀ 
ραντάρ και δεύτερον οι εξαιρετι- 
κὲς δυνατότητες πλοήγησης 
προς το στὀχο, χάρη στο ραντᾶρ 
παρακολούθησης των ανωμαλιών. 
του εδάφους (ΒΒάα: Τειαίη Εοἰ- 
Ιοννίπα) που διαθέτει, γεγονός 
που τον καθιστά εξαιρετικἀ απο- 
τελεσματικὀ κατά την τελική φά- 
ση της προσέγγισης. 


Η ΠΕΡΙΠΕΤΕΙΑ ΕΝΟΣ Ε-4Ε 


Σις 29 Σεπτεµβρίου έφτασε 
στις εγκαταστάσεις της ΕβΒσπην 
Τανάγρα, µετά απὀ περιπετειώ- 
δες ταξίδι που συνδύαζε. οδική 
και ακτοπλοϊκή µεταφορά, ἑνα 
αεροσκάφος Ε-4Εξ της 117 ΠΜ 
της Ανδραβίδας, το οποίο εἶχε 
υποστεί σηµαντική βλάβη. Συ- 
γκεκριµένα το αεροσκάφος κα- 
θηλώθηκε ύστερα απὀ βλάβηπου 
εμφανίσθηκε στον ἑνα απὀ τους 
δύο κινητήρες εν πτήσει. Αιτία 
της βλάβης ἦταν η έκρηξη σε 
ἕναν απὀ τους θαλάμους καύσης 
που εἶἰχε σαν αποτέλεσµα να σπά- 
σει µια θυρίδα στο κάτω µέρος 
της ατράκτου. Μετά την απώλεια 
ισχύος του ενός κινητήρα, το αε- 
ροσκάφος προσγειώθηκε µε το 
δεύτερο. Επειδή οι ζημιές που 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1989 


προκλήθηκαν δεν ἦταν δυνατό να 
επισκευαστούν σε επίπεδο μονά- 
δας, το αεροσκάφος, αφού του 
αφαιρέθηκαν οικινητήρες, µέρος. 
της πτέρυγας και το ρύγχος µε 
τις αντένες του ραντὰρ και αφού 
σβήστηκε ο διακριτικός αριθµός 
στο κάθετο σταθερὀ ἀρχισε το 
ταξίδι του προς την ΕΑΒ. Αρχικά 
φορτώθηκε σε πλατφόρμα και 
μεταφέρθηκε οδικώς σπην Γιά- 
τρα. Εκεί φορτώθηκε στο αρµα- 
ταγωγό Α/Γ ΚΡΗΤΗ µε προορι- 
σμό τις λιμενικές εγκαταστάσεις 
των τσιµέντων. Χαλκίδας. όπου 
υπήρχε ο κατάλληλος χώρος. και 
εξοπλισμός για την εκφὁρτωσή 
του. Από εκεί µε πλατφόρμα της 
114 ΠΜ, µεταφέρθηκε στα υπό- 
στεγα της ΕΑΒ. Το Φάντομ, κατὰ 


τη διάρκεια του ταξιδιού εἰχε 
ανασυρμένα τα σκέλη προσγείω- 
σης. Μετά την ἀφιξη στην ΕΑΒτα 
σκέλη αναπτύχθηκαν και το αε- 


σας πι μου “ο ο αι ο --ᾱ 


ροσκάφος ρυµουλκήθηκε κοντά 
στα υπόστεγα μέχρις ότου υπάρ-. 
ξει διαθέσιµος χώρος και αρχἰ- 
σουν οι επισκευές. 


ΠΛΗΡΗ ΧΗΜΙΚΟ ΑΦΟΠΛΙΣΜΟ 


ΠΡΟΤΕΙΝΟΥΝ ΟΙ ΗΠΑ 


οι Ηνωμένες Πολιτείες εἶναι 
έτοιμες να προχωρήσουν στην 
πλήρη εξάλειψη Των χημικών 
ὁπλων που διαθέτουν µέσασε δὲ- 
κα χρόνια. Την εντυπωσιακή αυτή. 
δήλωση έκανε ο Αμερικανός πρὀ- 
εδρος Μπους απὀ το βήμα του 
Οργανισμού Ηνωμένων Εθνών 
στη φετινή γενική συνέλευση 
όταν ανακοίνωσε ότι αναλαμβάνει 
διεθνή πρωτοβουλία που θα επι- 
τρέψει τη σταδιακή κατάργηση. 
των χημικών οπλοστασίων µε την 
προὔὐπόθεση ότι θα υπογραφεί 
συμφωνία µε τη Σοβιετική Ενω- 
ση και µε τις λλες χώρες που 
εἶναι σε θέση να παράγουν παρὸ- 
µοια όπλα για τον τερματισμό της. 
κατασκευής και εναποθήκευσης 
παρόμοιων ὁπλων. Ο Αμερικανός 
πρὀεδρος αποκάλυψε ότι τουλά- 
Χιστον 20 χώρες ἔχουν την άμεση 
δυνατότητα παραγωγής τέτοιων 
ὁπλων και τουλάχιστον διπλάσιες 
μπορούν εὖκολα να την αποκτή- 
σουν. ενώ τόνισε τις δυσκολίες 


που υπάρχουν στην επαλήθευση. 
τήρησης µιας τέτοιας συμφω- 
γίας. Η πρὀταση ἐχει Ιδιαίτερη 
σημασία αν σκεφτεί κανείς ὁτι 
πριν λίγα χρόνια η παραδοχή και 
µόνοτης ύπαρξης χημικού ΟΠλΟ- 
στασίου ἦταν αδιανόητη απὀ ορι- 
σμένες χώρες και εἶναι ἐνδειξη. 
του πολύ καλού κλίµατος που 
υπάρχει στις διαπραγματεύσεις 
για τον περιορισμό των στρατηγι- 
κὠν και συμβατικών ὁπλων, Χαρα- 
κτηριστικἠ εἰναικαιη συµβιβαστι- 
κἡ στάση που κράτησε η σοβιετι- 
κἠ αντιπροσωπεία στην πρόσφατη 
συνάντηση των υπουργών εξωτε- 
ρικών ΗΠΑ-ΕΣΣΔ για την έναρξη 
νέου γύρου συνομιλιών περιορι- 
σμού των στρατηγικὠν ὁπλων µε- 
γάλου βεληνεκούς (συνομιλίες 
ΞΤΑΒΗΤ), Εξάλλου σε πρόσφατη 
δημοσκόπηση που έγινε στις 
Ηνωμένες Πολιτείες μόλις το 196 
των Αμερικανών θεωρεί πιθανό. 
ἑναν παγκόσμιο πόλεμο σε σχέση. 
µε το 5496 στις αρχές του 19865. 


ΜΕΚΟ 200 ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ 


ΚΑΙ ΤΗ ΝΕΑ ΖΗΛΑΝΔΙΑ 


Ἡ Αυστραλία και η Νέα Ζηλανδία 
επέλεξαν τελικἀ τη δυτικογερ- 
µανική φρεγάτα ΜΘΚο 200, αντί 
της Ολλανδικής τύπου «Μ» γιανα 
αντικαταστήσουν παλαιά αµερι- 
κανικἀ και βρετανικἁ σκάφη που. 
υπηρετούν στα ναυτικά των δύο 
χωρών. Η παραγγελία πης Νέας 
Ζηλανδίας αφορά δύο φρεγάτες 
ενώ το αυστραλιανό ναυτικό εν- 
διαφἑρεται για την αγορά 8 σκα- 
φών µε πιθανἠ παραγγελία δύο 
ακόµη πλοίων αργότερα. Η επιλο- 
γἡ των ΜΘΚοΟ 200, που έγινε µε 
βάση κυρίως το κόστος, έχει 
Ιδιαίτερη σημασία διότι εἶναι η 


δεύτερη φορά σε διάστηµα ενός 
χρόνου που οι δυτικογερµανικὲς 
φρεγάτες υποσκελίζουν τς αντἰ- 
στοιχες Ολλανδικές σε διεθνή 
διαγωνισμό, η άλλη περίπτωση εἰ- 
ναι αυτή της Ελλάδας. Από λε- 
πτοµέρειες που έγιναν γνωστές 
οιαυστραλιανές φρεγάτες θαφὲ- 
ρουν πυροβόλο (76 ἡ 127 πιπι), 
αντιαεροπορικἀ συστήµατα Σπά- 
ροου και Στάνταρντ και αργότερα 
αντιπυραυλικὀ εξοπλισμό καιπυ- 
ραύλους Χάρπουν το δε κόστος 
τους υπολογίζεται σε 300 εκατ. 
δολάρια ανά σκάφος. 


ΜΕΤΑΤΡΟΠΕΣ ΣΤΑΡΟ-Ί0 


Ἡ εταιρία ΜακΝτόνελ Ντάγκλας 
κατασκευάστρια Των αέροσκα- 
φών Ός-Ί10 σχεδίασε µια αυτόμα- 
τη βαλβίδα που θα τοποθετηθεί 
στο υδραυλικό σύστημα των επι- 
βατικὠν αυτών αεροσκαφών για 
να αποφευχθούν στο μέλλον 
ατυχήματα ὁπως αυτότου Ό0-10' 
της αεροπορικής εταιρίας Γιου- 
νάιτεντ, στο Σιου Σίτι των ΗΠΑ. 
τον περασμένο Ιούλιο. Όπως εἰ- 
χαμε γράψει και στο προηγούµε- 
νο τεύχος µας, το μοιραίο αερο- 


σκάφος έχασε εντελώς την πίεση 
στο υδραυλικὀ του σύστημα εξαι- 
τίας έκρηξης σ᾿ έναν απὀ τους 
κινητήρες του. Η νέα βαλβίδα θα 
εμποδίζει την απώλεια υδραυλι- 
κού υγρού απὀ τουλάχιστον ἑνα 
απὀ τατρία ανεξάρτητα συστήµα- 
τα που διαθέτει το αεροσκάφος. 
Η μετατροπή των 368 αεροσκα- 
φὠν Ὀς-10 που υπάρχουν σε 
υπηρεσίαθα αρχίσει ἀπότον Ερχό- 
µενο Φεβρουάριο. 
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'ΠΕΡΌΛΕΗΕΣ 


[| 


ΔΙΩΡΟΦΑ Α990 ΚΑΙ Α340; 


Ἡ Ευρωπαϊκή εταιρία Αἰτους (η- 
ἀιφίγῖθ εξετάζει το ενδεχόμενο 
κατασκευής διώροφων παραλλα- 
γὠν των αεροσκαφὠν Α830 και 
Α840, σε µία προσπάθεια να αντι- 
σταθμίσει µια παρόμοια Πρωτο- 
βουλία της ανταγωνίστριας εται- 
ρίας ΜοΏοηπε[! Ώουθ[ας µε το 
αεροσκάφος της ΜΟ-Τ1.Η µελέ- 
τη που υποβλήθηκε στην εταιρία 
αφορά τη μετατροπή του εµπρό- 
σθιου κοιλιακού χώρου της ατρά- 
κτου για να δέχεται επιβάτες. Ανά- 
λογα µε τη διαρρύθμιση, ο χώρος 
αυτός θα µπορεί να δεχθεί 60. 
επιβάτες τῆς οικονοµικής θέσης 
µε πέντε καθἰσµατα ανά σειρά ἡ 
48 επιβάτες της επιχειρηματικής. 
θέσεις µε τέσσερα καθἰσµατα ανά 
σειρά 

Οιεπιβάτες θα επιβιβάζονται απὀ 
τις κανονικὲς θύρες και θα κα- 
τέρχονται στο χαμηλότερο ὀρο- 
φο απὀ µια εσωτερική κλίµακα 
που θα βρἰσκεται στο μέσον του 
αεροσκάφους. 

Η. ἝἜρμπας παραδέχεται ότι η 
ενέργεια αυτή θα επηρεάσει δυ- 
σµενώς την ικανότητα µεταφο- 
ράς φορτίου, αλλά ισχυρίζεται ότι 


Το µεγαλύτερο μοντέλο του αεροσκάφους. 

Έρμπας Α340 που κατασκευάστηκε ποτέ εἰ- 
γαι τοποθετημένο στην Αεροσήραγγα ΟΝΝ/ 
στην Ολλανδία. Το μοντέλο µε κλίµακα 1:18, 
βάρος περισσότερο απὀ 1.6 τόννους και εκπέ- 
τασµα 6 µέτρων εἶναι κατασκευασμἑνο απὀ 
αλουμίνιο µε ορισμένα τµήµατα απὀ χάλυβα. 
Η ΜΒΒ χρειάστηκε πάνω απὀ ἑνα χρόνο για 
γα Το ολοκληρώσει, λόγω της μεγάλης ακρί- 
βειας (πάνω απὀ 0.002 πικι) που απαιτείται. 
Μετην ολοκλήρωση των δοκιμών σαν Α340το 
μοντέλο θα μετατραπεί σε Α330 για νέο κύ- 
κλο όρευνας, 


η ελκυστικότητα της αυξημένης 
ικανότητας μεταφοράς επιβατών 
θα αντισταθμίσει αυτό το µειονέ- 
κτηµα, Ιδιαίτερα στις γραμμές 
υψηλής πυκνότητας. Η εταιρία 
προσθέτει ότι µέχρι στιγµής δεν 
ἐχειεξετάσειτις αντιδράσεις των 
Ὑπηρεσιὼν Πολιτικής Αεροπο- 
ρίας στη συγκεκριμένη πρόταση 
Το τερακινητήριο Α840-300 που 
θα µεταφέρει295 επιβάτες θα εἰ- 
γαιτο πρώτο απὀ τα νέα αεροσκά- 
φη της ΄Ἔρμπας και θα πετάξει 
για πρὠτη φορά τον Ιούλιο του 
1991. Η πρώτη πτήση του δικινη- 
τήριου Α330, µε ικανότητα µετα- 
φοράς 335 επιβατών, αναμένεται 
για τον Ιούνιο του 1992. 


ΤΕΣΣΕΡΑ ΝΕΑ ΡΕΚΟΡ ΓΙΑ ΤΟ ς-130 ΗΤΤΒ 


Τέσσερα νέα παγκόσμια ρεκὀρ 
για αεροσκάφη 9ΤΟΙ. πέτυχε το 
ειδικἁ τροποποιημένο δοκιµαστι- 
κὀ αεροσκάφος Ο-130 ΗΤΤΒ 
(ΗίΦΠ Τεοηποίοαγ Το5ι Βεά) 
της Λόκχηντ σε δοκιµές στο 
Παλμντέιλ της Καλιφόρνιας. Σι- 
γκεκριµένα το τετρακινητήριο 
στροβιλοελικοφόρο πἐτυχε τρία 
ρεκὀρ χρόνου - ύψους στις 18 
Μαΐου φτάνοντας στα 3.000 μὲ- 
τρασε θλεπτά και 21 δευτερόλε- 
πτα, στα 6.000 µέτρα σε 7 λεπτά 
και 21 δευτερόλεπτα και στα 
9000 µέτρα σε 13 λεπτά και 21 
δευτερόλεπτα, Αξίζει να σηµειω- 
θεί ὁτικαιτα προηγούμενα ρεκὀρ. 
κατείχε το ἴδιο αεροπλάνο απότο 
1985. Την επομένη, στις 18 
Μαϊου το 0-130 ΗΤΤΒ πέτυχε το. 
τέταρτο παγκόσμιο ρεκὀρ ὅταν 
μετέφερε φορτίο 6.470 κιλών σε 
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ύψος 2.000 µέτρων σε 3 λεπτά. Η 
κατάκτηση αυτών των παγκοσμἰ- 
ων ρεκὀρ ἦταν σύμφωνα µε δη- 
λώσεις των αρμοδίων του προ- 
γράμματος µια απὀδειξη Των µε- 
γάλων δυνατοτήτων τοι) αεροπλά- 
νου. Για να χαρακτηριστεί ένααε- 
ροσκάφος ως 8ΤΟἱ απαιτείται 
δυνατότητα προσαπογείωσης σε 
αποστάσεις μικρότερες των 5060 
µέτρων. Στη διάρκεια των προα- 
ναφερθέντων δοκιμών το ΗΤΤΒ 
απογειώθηκε διανύοντας απὀό- 
σταση 427 µέτρων ενώ για την 
προσγείωση χρειάστηκαν 290 µμέ- 
τρα, Το Ο-190 ΗΤΤΑΒ εἶναι εφο- 
διασμένο µε νέους κινητήρες 

Άλισον Τ56-501-Μ7Ί1ΚΣειρἀ!ν 
των 5.250 ἵππων ο καθένας και 
μεγαλύτερης διαμέτρου ἑλικες 
Εκτός απὀ τους ισχυρότερους 
κινητήρες, το αεροπλάνο ἔχει 


υποστεί εκτεταμένες αεροδυνα- 
µικές μετατροπὲς όπως µεγάλες. 
επιφάνειες σπὀιλερ στα φτερά, 
προεκτάσεις στις βάσεις του κα- 
Θέτου σταθερού και του οριζο- 
ντίου ουραίου πτερώματος 
φλαπς διπλἠς σχισµής και καµπυ- 
λωτά χείλη προσβολής που μειώ- 
γουν σηµαντικά την οπισθέλκου- 
σα καιτην αστάθεια στις χαμηλές 
ταχύτητες. Το σύστημα προσγεί- 
ὤσης ενισχύθηκε ενώτο νέο ψη- 


Το δοκιμαστικό αεροπλάνο 0-130 ΗΤΤΒ της. 
Λόκχιντ βελτίωσε ακόµη Περισσότερο τα χα: 
ρακτηριστικά 8ΤΟΙ. του γνωστού Ηρακλή, 


φιακό σύστημα ελέγχου πτήσης 
επιτρέπει την επέκταση του πτη- 
τικούὐ φακέλου του Ο-130 στη 
«χαμηλή» περιοχή 8ΤΟΙ.. Τέλος. 
στο αεροπλάνο δοκιμάζεται επἰ- 
σης ἑνα αυτόνομο σύστημα κα- 
θοδήγησης µε ΕΙΙΒ, ΗυΌ καιχι- 
λιοστομετρικὀ ραντάρ, 


ΟΙ ΠΤΗΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΥΡΙΟ 


ΕΞΟΜΟΙΩΝΟΝΤΑΙ ΣΗΜΕΡΑ 


ο Προηγμένος Εξοµοιωτής Πτή- 
σης (Αάναποεά ΕΙΙΦΠΙ 8ΙπιωΙΒίογ, 
ΑΕΞ) στο Βασιλικό Αεροδιαστη- 


Το μέγεθος καιη πολυπλοκότητα του Προηγ: 
μενου Ἐξομοιωτή Πτήσης στο Μπέντφορντ 
της Μ. Βρετανίας εἶναι φανερά απὀ αὐτὴν τη 
φωτογραφια. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1986 


µικό Ινστιτούτο (ΒΕΑ) στο Μπὲ- 
γτφορνττης Μ. Βρετανίας εἶναιο 
μεγαλύτερος εξοµοιωτής «μεγά- 
λων μετακινήσεων» έξω απὀ τις 
ΗΠΑ και επιτρέπει την εξέλιξη 
αεροδιαστηµικών προγραμμάτων 
με σηµαντική οικονομία χρημά- 
των. Ἡ εγκατάσταση επιτρέπει 
στους δοκιµαστές πιλότους να 
πετούν µε Πειραματικἁ μοντέλα 
εξερευνώντας ἑνα ευρύ φάσμα 
των δυνατοτήτων τους κάτω απὀ 
πιθανά επικίνδυνες συνθήκες 
πριν ακόµη κατασκευαστούν ακὀ- 
µη και τα Πρωτότυπα των αερο- 
σκαφών αυτών. Η χρήση εξοµοιω- 
τών αυτού του τύπου φέρνει µαξί 
την τεχνογνωσία των σχεδιαστών 
αεροσκαφών καιτων υποσυστημά- 


των τους καιτην εμπειρία των πι- 
λότων δοκιμαστώὠν επιτρἐποντάς 
τους να δοκιμάζουν νέες ιδέες 
κάτω απὀ ρεαλιστικές συνθήκες. 
Ο ΑΕΡ5 έχει τη δυνατότητα να 
εξομοιώνει τις σκηνὲς που βλέ- 
πει ο πιλότος απὀ το κόκπιτ, Τις 
ενδείξεις των οργάνων, κίνηση σε 
όλους τους άξονες, διάφορους 
ἠχους, αντίσταση στα χειριστήρια 
κά. για απεριόριστο αριθμό αερο- 
σκαφὠν. ΄Όλα αυτά τα στοιχεία 
κάνουν τον πιλότο να αντιδρά µε 
τον ἴδιο τρόπο που θα ααντιδρούσε 
στο πραγµατικὀ αεροσκάφος µε 
αποτέλεσµα την εξαγωγή χρἠσι- 
µων συμπερασμάτων αλλά και τη 
δυνατότητα συνεχούς Πειραµα- 
τισμού και βελτίωσης. 


ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ 


ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΥΣ ΠΕΖΟΝΑΥΤΕΣ 


Ἡ ονταεροπορικἠ προστασία και 
Ιδιαίτερα αυτή των κινουμένων. 
φαλάγγων στην πρὠτη γραµµή 
της µάχης απασχολεί κάθε σύγ- 
χρονο στρατό και ιδιαίτερα τους 
Ἀμερικανοὺς πεζοναύτες πού 
πολλὲς φορὲς πρέπει να µάχο- 
νται χωρίς αεροπορική κάλυψη. 


Αυτός ήταν ο λόγος που θεωρεί- 
ται ἀµεσης προτεραιότητας η 
απόκτηση ενός αυτοκινούμενου 
αντιαεροπορικού συστήµατος 
που θα προστατεύει ὀχιτόσο την 
περιοχή Των προγεφυρωµάτων 
ὁπου αντιαεροπορικἠ προστασία 
προσφέρεται τόσο απὀ µονάδες 
του ναυτικού ὁσο και απὀ στατι- 
κά Α/Α συστήµατα όσο τις προ- 
ωθημένες φάλαγγες, καθώς 
προελαύνουν. Λόγοι οµοιογενο- 
ποίησης το υλικού, που λαμβάνει 
ιδιαίτερης προσοχής περιόρισαν 
το σύστημα στην κατασκευἠ 
ενός ειδικού πυργίσκου για το 
ελαφρύ θωρακισμένο ὀχημα 
ιν-25 (ΜΟΝΝΑΘ ΡΙΒπΠ8)που 
αποτελεί, σε διάφορες εκδόσεις 
τον κύριο εξοπλισμό των Αµερι- 
κανών πεζοναυτών. Στο σχετικό 
διαγωνισμὀ συμμετέχουν η Τζέ- 
γεραλ Ελέκτρικ Αεροσπέις και η 
ΕΜΟ που απὀ τοὺς ὁρους του, 
διαγωνισμού πρέπει να περιλά- 
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βουν στον πυργίσκο του συστή- 
µατος, γνωστού ως |.ΑΝ-ΑΌ (ΑίΓ 
Ὀοε/εποθ) αντιαεροπορικούς πυ- 
ραύλους Στίνγκερ και ρουκέτες 
70 χιλ. ΄Ἔτσι η επιλογή των δύο 
εταιριών περιορίζεται στο αντια- 
εροπορικὀ πυροβόλο όπου η Τζέ- 
νεραλ Ελέκτρικ επέλεξε το 


Ἡ συµµετοχή της Τζενεραλ Ελέκτρικ στο 
διαγωνιομὸ ΙΑΝ-ΑΏ για την προμήθεια 
αντιαεροπορικών οχημάτων απὀ τους Αµε- 
Ρικανοὺς πεζοναύτες περιλαμβάνει το, µε- 
Ὑάλης ταχυβολίας περιστροφικό πεντάκανο, 
πυροβόλο ΘΑἰ0-12/8 των 25 χιλ. σε πυργί- 
-σκο πάνω στο ὀχημα |.ΑΝ-25. 


Αὐ-12/0, ενώη ΕΜΟ συμμετέ- 
χει µε το Μ242 Μπούσμαστερ. 
Το πεντάκανο περιστροφικό 
ΘΑὐ-12/18) των 25 χιλ. βασίζεται 
στην ταχυβολία 1.800 βλημάτων 
το λεπτό για να επιτύχει πλήγ- 
µατα ενώ το µονόκανο Μ242 µε 
Ταχυβολία µόνο 500 βλημάτων 
βασίζεται στη µεγάλη ακρίβεια 
βολής. Κάθε όχημα φέρει επίσης 
ὲναν τετραπλό εκτοξευτή πυραύ- 
λων Στίνγκερ µε 12 συνολικά βλἠ- 
ματα και 1 ἡ 2 εκτοξευτὲς ρου - 
κετών (1 ἡ 2 κ 7). Οι στόχοι του 
συστήµατος θα εἶναι κυρίως επι- 
θετικά ελικόπτερα αλλά και αε- 
ροσκάφη εγγύς υποστήριξης 
ενώ θα µπορεί να προσβάλει και 
στόχους επιφανείας. 


ΑΑποψη του διθἐσιου κὀκπιτ του υπὀ ανάπτυξη νέου επιθετικού αξ- 
ροσκάφους Α-19 του αμερικανικού ναυτικού που Θα κατασκευασθεί 
µε συνεργασία των εταιριών ΜακΝτόνελ Ντάγκλας και Τζένεραλ 
Νπαϊνάμικς. Σπη θἐση του πιλότου υπάρχουν τρεις έγχρωμες οθόνες. 
πολλαπλὠν λειτουργιὼν και ἑνα Ηυ0Ό ευρείας γωνίας (30Χ23 μοίρες) 
ενώ σπῃ διάθεση του αξιωματικού χειρισμού οπλικὠν συστηµάτων 
υπάρχουν τὲσσερις έγχρωμες οθόνες. Οἱ κεντρικὲς οθὀνες τακτικής 
κατάστασης βρίσκονται χαμηλότερα απὀ τις υπόλοιπες µε διαστάσεις 
8Χ8 ἰντσες, ενώ οἱ υπόλοιπες έχουν µἐγεθος 836 ἵντσες. Ο υπἑρυ- 
θρος αισθητήρας έρευνας και εγκλωβισμού του Α- 12, για τον παθητι- 
κό εντοπισμὀ εναέριων στόχων Θα συνδυαστεί µε το σύστηµα ΕΙΙΗ 
που θα βοηθᾶει στην αναγνώριση της ταυτότητας των στόχων κατά τη 
νύχτα. 


Σπν επιτυχημένη σειρἀ των επιχειρηματικών αεριωθουμένων (θυφί- 
πθςς /[θί) της Βρετανικής ΒΑ8 προστέθηκε ἑνα νἐο µέλος, το 
μοντέλο ΒΑ9 125-1000. Το νέο αεροπλάνο διαθἐτει δύο κινητήρες 
ΡΥΝΘΟ5 2.360 κιλών ὦσης ο καθένας και µπορείνα μεταφέρει τους θἡ 
8 επιβάτες σε αποστάσεις έως και 5.500 χιλιόμετρα µε ταχύτητα 07 
Μαχ. Η ΒΑ6 έχει πωλήσει περισσότερα απὀ 740 ΒΑ 125 σε 40 χώρες. 
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Η ΑΠΟΚΑΛΥΨΗ ΤΟΥ ΡΑΝΤΑΡ 


ΞΥΠΝΟ ΑΝΤΙΠΥΡΑΥΛΙΚΟ ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΟ 


ΤΟΥ ΝΙᾷ-29 


ΓΙΑΠΥΡΟΒΟΛΑΤΩΝ Τ6ΝΜΜΝΜ 


Σπην πρόσφαπῃ έκθεση πης Βα- 
γδάτης, οι Σοβιετικοἰτεχνικοΐπου, 
συνόδευαν το Μί-28, αποκά- 
λυψαν ότι η τελευταία εξαγωγική. 
ἐκδοση του ραντάρ του δεν απο- 
τελεἰτην ανάπτυξη µιας νέας κλά- 

σης Σοβιετικών ραντάρ, όπως εἷ- 
Χθισχυρισθείτο Πεντάγωνο, αλλά 
µία αναβαθμισμένη ἐκδοση του 
ραντάρ του ΜΙΘ-258. Οι επιδό- 
σεις αυτού του ραντάρπου οιΣο- 
βιετικοἰ ονομάζουν ΒΙΡΚ-29, 


πλησιάζουν τα 70 χιλιόμετρα σε 
διαµόρφωση ανόπτευσης και 50. 
Χιλιόμετρα σε διαµόρφωση κατὸ- 
πτευσης αλλά µόνο µε καθαρό 
καιρό. 

Το ΒΙΡΚ-29 µπορεί να εγκλωβἰ- 
ζει μὲχρι Ί0 στόχους ταυτόχρονα 
και το αει να εκτοξεύει 
πυραύλους αέἐρος - αέρος µε 
διαλείμματα τοιών δευτερολέ- 
πτων. 


ΠΑΡΑΛΑΒΗ ΤΟΥ ΠΡΩΤΟΥ 


ΑΝ-68Β ΝΙ6ΗΤ ΑΤΤΑΟΚ 


Το πρὠτο, απὀ τα 90 συνολικά 
ΑΝ-ΘΒ Ηαιή: |ἱ νυκτερινής επἰ- 
θεσης (ηἰσΠΙ 8ἴβοκ) εγγύς αερο- 
πορικής υποστήριξης, παρέλα- 
βαν στις αρχές Σεπτεµβρίου οἱ 
Αμερικανοί Πεζοναύτες απὀ την 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας, Το όλο 
πρόγραμμα συνεργασίας και ανά- 
πτυξης «μεταξύ ΗΓΙΑ και Μεγ. 
Βρετανίας, ύψους 50 εκατ. δο- 
λαρἰων, αφορά κυρίως τροποποιή- 
σεις και αλλαγές, που πραγµατο- 
ποιήθηκαν στο κόκπιτ του αερο- 
σκάφους, για να επιτρὲψουν 
στους πιλότους των Πεζοναυτών 
να πετούν και να βλέπουν στη 
διάρκεια της νύκτας πάνω απὀ 
ξηρά και θάλασσα». 


στη διάρκεια της αρχικής αερο- 
πορικής επίθεσης. 

9 Μεγαλύτερο ΗΟ0Ό, που θα πα- 
ρουσιάζει στον πιλότο τις εικό- 
γες που λαμβάνονται µέσω του 
ΕΙ. 

9 Γυαλιά νυκτερινής όρασης 
(ΝνΘ) πης οςς Ανίοπίος προ- 
σαρμοσμένα στο κράνος του πι- 
λότου, 

9 Τα διάφορα ὀργανα του κὀκπιτ 
θα έχουν τώρα µπλε - πράσινο 
φωτισμό για να εἶναι συμβατά µε 
τα γυαλιά (ΝΝΘ). 

9 Ψηφιακός Κινούμενος Χάρτης 
του συστήµατος πλοήγησης που 
εφοδιάζεται µε στοιχεία απὀ 
ἑὲναν οπτικὀ δίσκο της Χονείγου- 


Οι κυριότερες τροποποιήσεις 
αλλά και τα νέα συστήµατα που 
φέρει το Χάριερ ΙΙ νυκτερινής 
επίθεσης εἶναι τ᾽ ακόλουθα: 

9 Ένα σύστημα ΕΙίΓ για βελτἰω- 
ση της πλοήγησης κατασκευα- 
σμένο απὀ την ΘΕΟ μόνιμα προ- 
σαρμοσμένο στο αεροσκάφος. 
Το σύστηµα αυτό αν και δεν λει- 
τουργεὶ πρωταρχικά ως ανιχνευ- 
τής στόχων, εντούτοις µπορεί να 
προειδοποιήσει τον πιλότο για 
την ύπαρξη «θερμών στιγµάτων», 
που μπορεί να εἶναι και στόχοι 


16 


Το Χάριερ ΙΙ των Αμερικανών Πεζοναυτών. 
αποκτά τώρα τη δυνατότητα να επιχειρεί 
και τη νύκτα. 


ἑλ. 

ο ᾿Εγχρωμη οθόνη πολλαπλής 
χρήσης για ενηµέρωση του χάρ- 
τη. Ο πιλότος µπορεί να ΕνΕΡΥΟ- 
ποιεί τη δεξιά ἠ την αριστερή 
οθόνη μ᾿ ἑνα διακόπτη απὀ το 
χειριστήριο. Οι πληροφορϊες 
ἐχουν αποθηκευτεί είτε πριν την. 
πτήση εἶτε απὀ επίγειους σταθ- 
μούς στη διάρκεια της πτήσης. 


Η παλικἡ εταιρία κατασκευής 
ναυτικών πυροβόλων πυραύλων 
και πυρομαχικών ΟΤΟ Μείατα σε 
συνεργασία µε τη Βρετανική 
Μπρίτις Αεροσπέις σχεδίασαν και 


κατασκεύασαν το πρὠτο βλήμα 
πυροβόλου, σε διαμέτρημα 76 
χιλ. (3”) µε δυνατότητα διόρθω- 
σης της πορείας εν πτήσει. 

Το βλήμα που µπορεί να βληθεί 
απὀ οποιοδήποτε ναυτικό πυρο- 
βόλο αυτού τοι) διαμετρήματος. 
χωρίς μετατροπή, προορίζεται για 
την αντιμετώπιση πυραύλων επι- 
φανείας - επιφανείας εναντίον 
πλοίων στην τελική φάση της επἰ- 
θεσής τους, Ο υπολογιστής 
ελέγχου βολής του σκάφους 
υπολογίζει συνεχὼς τη σχετικἡ 
θέση του στόχου καϊτων βολίδων. 
απὀ τα βαλιστικἁ τους στοιχεία 
και μεταδίδει τις απαραίτητες 
εντολὲς διόρθωσης πορείας. Οἱ 
διορθώσεις γίνονται µε ακροφύ- 
σια τοποθετημένα περιμετρικά 
στην επιφάνεια του βλήµατος. Η. 
πυροδότηση αυτών των ακροφυ- 
σίων σε αλληλουχία επιτυγχάνει 
τη γωνιακή µετατόπισή του. Η αρ- 
χἠ αυτή λειτουργίας απαιτεί τη 
µείωση της συνήθους ταχύτητας, 
περιστροφής βολίδων απὀ 22000 
στροφὲς το λεπτὸ σε λιγότερες 
απὀ 200. Αυτό επιτυγχάνεται µε 
ειδικὲς επιφάνειες τριβής που 
εξουδετερώνουν τη ϱρά 

της κάνης του πυροβόλου, ενώ. 


τέσσερα αναδιπλούµενα πτερύ- 
για εξασφαλίζουν σταθερότητα 
σπην ππήση. Οι διορθώσεις της 
πορείας εἶναι της τάξης των 155. 
Το βάρος της βολίδας εἶναι 696 


οιμοποιεἰτέσσερα αναδιηλούµενα πτι 


Τοαυτοδιορθούµενο βλήμα των 78. περ δοο 
που ἀξασφαλίζουν σταθορὀτητα κατά Την 
πτήση. 


κιλά που περιλαμβάνουν 0,5 κιλά 
εκρηκτικού και 1.1 κιλά προσχη- 
µατισµένα θραύσματα βαρέος 
μετάλλου. 

Η ἐκρηξη του βλήματος γίνεται 
απὀ συμβατικό πυροσωλήνα προ- 
σέγγισης και η δραστική ακτίνα. 
των θραυσμάτων υπολογίζεται σε. 
8 µέτρα. 

Το κόστος των νέων βλημάτων 
υπολογίζεται να εἶναι δέκα περὶ- 
που φορές μεγαλύτερο των συµ- 
βατικὠν πυρομαχικών αλλά εξα- 
κολουθούν ναπροσφέρουν οικο- 
νομικότερη εναλλακτική λύση σε 
σχέση µε πυραυλικά συστήµατα. 
ενώ προσφέρουν µεγαλύτερη 
ακτίνα δράσης σε σχέση µε τα 
συστήµατα εγγύς αντιπυραυλι- 
κἡς ἆμυνας που βρίσκονται σἠ- 
µερα σε υπηρεσία. 

Ὑπολογίζεται ότι οἱ παραδόσεις 
των πρὠτων βλημάτων θα γἰνουν. 
μέσα στο 1991. 


ΔΟΚΙΜΗ ΒΑΛΛΙΣΤΙΚΟΥ ΠΥΡΑΥΛΟΥ 


ΑΠΟ ΤΟ ΙΣΡΑΗΛ 


Στις 14 Σεπτεμβρίου το Ισραήλ 
πραγματοποίησε δοκιµή του νέ- 
ου βαλλιστικού του πυραύλου «6- 
ΠΟΠο ΙΙ. Το όπλο εκτοξεύθηκε 
απὀ την έρημο Νεγκἑβ και ἔπεσε 
στη Μεσόγειο Θάλασσα, 40Ο χιλιό- 
µετρα από τις Λυβικὲς ακτὲς βό- 
ρεια της Βεγγάζης. Επίσημα το 
Ισραήλ αρνήθηκε τη δοκιμή καιο 
κυβερνητικός εκπρόσωπος δἠ- 
λωσε ὁτι δεν εἶχε πληροφορἱες 
για την εκτόξευση. Δεν έχουν γἱ- 
ει εξάλλου γνωστές λεπτομέ- 


Ρειες για τον «θήομο ΙΙ, ο οποίος. 
θεωρείται τι έχει βεληνεκές 
1.300 χιλιομέτρων και µπορεί να 
μεταφέρει πυρηνικὲς ἡ συµβατι- 
κὲς κεφαλές. 
Πιστεύεται ὁτι αναπτύσσεται σε 
συνεργασία µε τη Νότιο Αφρική. 
Τουλάχιστον ἄλλοι δύο τἐτοιοιπύ- 
ραυλοι έχουν εκτοξευθείστοπα- 
ρελθὀν στο Ισραήλ, ενώ νωρίτερα. 
αυτὸν το χρὀνο, ένας άγνωστος 
πύραυλος εκτοξεύθηκε απὀ πε- 
δίο δοκιμών στη Νότιο Αφρική. 
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Μειό τη διακοπήτης παραγωγής. 
του 00-10 η εταιρία Μακντόνελ. 
Ντάγκλας προχωρεί γοργά στον. 
αντικαταστάτη του το ΜΌ-11 που. 
αναμένεται να κάνει την πρώτη 
του Πτήση στις αρχές του επόµε- 
νου χρόνου. Στη φωτογραφία, τε- 
χνικοί τοποθετούν τους κινητή- 


ρες τύπου 0Ε6-8002της Τζένε- 
ραλΕλέκτρικαν καιτο αεροπλάνο 
θα προσφέρεται και µε κινητήρες, 
Πρατ ἃ Γουίτνεί 4460 ἡ Ῥολς- 
Ρβόις ΒΒΟ211-524ἱ. Αν και εξωτε- 
ρικἀ το ΜΌ-11 μοιάζει πολύ µε 
τον προκάτοχό του, πρόκειται για 
µια σχεδόν καινούργια σχεδίαση 
µε βελτιωμένα τα περισσότερα 
χαρακτηριστικἀ. Μεγάλο µέρος 
της κατασκευής συμπεριλαµβα- 
γοµένων σχεδόν όλων των επιφα- 


νειών ελέγχου εἶναι από συνθετι- 
κά υλικά, ενώ γίνεται χρήση και 
γέων κραμάτων αλουμινίου - λι- 
θίου που προσφέρουν µεγάλη 
αντοχή µε μικρό βάρος. Το ΜΌ- 
11 θεωρείται απ᾿ ευθείας αντα- 
γωνιστής Των ευρωπαϊκών Ερ- 
µπας 330/ 340 που αναμένεται 


Το πρωτότυπο ΜΟ-11 βρίσκεται στα τελευ- 
ταίᾳ στᾶδια της κατασκευής του και η πρώτη, 
πτήση αναμένεται στην αρχή του 1990. 


να εἶναι διαθέσιµα περίπου την 
ἴδια εποχή, ἐτσι Π αυστηρή τἠρη- 
ση του χρονοδιαγράµµατος εξἑ- 
λιξης εἶναι σημαντικός παράγο- 
ντας στην προσπάθεια πώλησης. 
του αεροσκάφους που έχει ήδη. 
εξασφαλίσει αρκετές παραγγε- 
λίες. 


ΤΕΤΑΡΤΗ ΕΠΙΤΥΧΗΜΕΝΗ ΔΟΚΙΜΗ 


ΤΟΥ ΤΑΕΙΤ ΒΑΙΝΒΟΝ 


Στοτέλος Αυγούστου έγινε η τὲ- 
ταρτη κατά σειρά επιτυχημένη. 
δοκιμή του πυραύλου) αντιραντάρ, 
/ καταστολἠς αθράµυνας ΑΘΜ- 
146Α Τάσιτβέινµποου. Οπύραυ- 
λος εκτοξεύθηκε απὀ ἑναν πολ- 
λαπλὀ φορέα ενός ΑΘΕ Ιντρού- 
ντερ του αμερικανικού ναυτικού 
χωρίς εκρηκτική κεφαλή και 
ἐπληξε την περιοχἠ του στόχου. 
Ο Τάσιτ Ρέινµποου, που κινείται 
µε στροβιλοκινητήρα έχει σχε- 
διαστεί να εκτοξεύεται απὀ αξ- 
ροσκάφη, να περιπολεί στην πε- 
ριοχἠ του στόχου μέχρις ότου 
εντοπίσει τη θέση των εχθρικών. 
ραντάρ και μετά να επιτίθεται. Η. 
πτήση του πυραύλου µετά την 
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εκτὀξευσή του εἶναι εντελώς αυ- 
τόνοµη και ο χρόνος που εἶναι 
δυνατόν ναπεριπολεῖ ξεπερνά τα 
80 λεπτά. Το σύστημα χρηµατο- 
δοτείται και απὀ τοὺς τρεις κλά- 
δους των αμερικανικών ενόπλων. 
δυνάμεων αν και µόνον η υ5ΑΕ 
ενδιαφἑρεται για άμεση Παραγ- 
γελία. Το πρόγραµµα αντιμετώπι- 
σε σοβαρά προβλήματα στην τή- 
ρηση του χρονοδιαγράµµατος και 
τη συγκράτηση του κόστους πα- 
ραγωγἠς. Σύντομα θα ληφθεί η 
τελικἡ απόφαση για την εξέλιξη 
ενός μοντέλου που θα εκτοξεύε- 
ται απὀ το ἔδαφος χρησιμοποιώ- 
ντας ως βάση το ρουκετοβόλο 
ΜΙΡΒῬ. 


Τ. πρόγραµµα Χ-3Ί που αποτελεἰσυνεργασία της αμερικανικής Ρὸκ- 
γουελ και της γερμανικής ΜΒΒ προχωρεί µε γοργὸ ρυθμό Και το 
πρωτότυπο ΝΟ Ἱ, του οποίου η συναρμολόγηση βρίσκεται στο τελικὀ 
στάδιο θα αρχίσει σύντομα πτητικὲς δοκιμές στο Παλμντέιλ της Καλι- 
Φόρνιας. Το πειραματικό Χ-31 διαθέτει ακροφύσιο κινητήρα τριών. 
διαστάσεων (3- Ό) και θα δοκιμάσει τις συνθήκες σε πτήσεις µε µεγά- 
λες γωνίες προσβολής και ελιγμοὺς αερομαχιὼν ξεπερνώντας κάθε 
προηγούµενη επίδοση και δοκιµάζοντας συστήµατα και τεχνικές που 
Θα εφαρμοστούν στις µελλοντικὲς γενιὲς μαχητικών αεροσκαφών. 


Αν κα η τύχη του προγράµµατος αεροσκαφὠν κινουµένου στρο- 
φείου 22 της Μπελ-Μπόινγκ δεν εἶναι ακόµη ξεκαθαρισµένη, τα 
πρωτότυπα συνεχίζουν το πτητικὀ τους πρόγραµµα. Στις 14 Σεπτεμ- 
Βρίου έγινε η πρώτη μετάβαση απὀ τη διαµόρφωση ελικοπτέρου 
(στροφείο σε παράλληλη προς την ἄτρακτο θἐση) σε αυπήν τοι) αερο- 
πλάνου (στροφείο σε κάθετη θέση). Κατά τη διάρκεια της πτήσης 
επιτεύχθηκαν ταχύτητες ἕως και 150 κὀµβους και πτερυγικὲς φορτί- 
σεις 1.6 ᾳ. 


Ἑημαντική ἦταν η επιτυχία των 
Ἑλλήνων αεραθλητὠν στην δη 
Αεραθλητική Βαλκανιάδα, που 
έγινε στις 24 και 25 Αυγούστου 
στη Βόρειο Ελλάδα καιπεριελάµ- 
βανε 2 Αεροραλλύ και προσγειώ- 
σεις ακριβείας στο Αεροδρόμιο 
Σὲδες στη Θεσσαλονίκη. Στους 
αγώνες, την οργάνωση των οποί- 
ὧν ανέλαβε η Αερολέσχη Θεσσα- 
λονίκης, πήραν µέρος 22 αερο- 
πλάνα µε 44 πιλότους, ενώ για 


τους αγώνες κυπέλλου «ΜΑΚΕ- 
ΔΟΝΙΑ» πήραν µέρος 12 αερο- 
πλάνα απὀτην Ελλάδα, Γιουγκοσ- 
λαβία, Μονακό, Γαλλία, Γερμανία 
και Ιταλία. Τα Ελληνικά πληρώμα- 
τα κατέλαβαν την 8η και 4η θέση 
στις Εθνικές Οµάδες και 2η, 3η 
και 4η θέση στο κύπελλο «ΜΑ- 
ΚΕΔΟΝΙΑ». Οιεπόμενοι βαλκανι- 
κοἱ αεροπορικοὶ αγώνες θα γἱ- 
νουν το 1991 στη Γιουγκοσλαβία. 
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ο πα ου ο νοο ο ο το ο ο Ἡ 


ΟΚΟΝΔΟΡΑΣ ΠΕΤΑ ΨΗΛΑ 


Ενα από τα µεγαλύτορα αλλάλι- 
γότερο γνωστά αεροπλάνα στον 
κόσµο σήκωσε λίγο το πέπλο της 
μυστικότητας που το περιέβαλε 
όταν τον περασμένο µήνα η 
Μπόινγκ ἔκανε γνωστά μερικά 
απὀ τα αποτελέσµατα των πτητι- 
κὠν δοκιμών του γιγάντιου µη 
επανδρωµένου αεροπλάνου 
γνωστού σαν Κόνδορας (Οοη- 
ἀοή. Το αεροσκάφος, µε εκπέτα- 
σµα 61 µέτρα (µεγαλύτερο απὀ 
ἑΙνα Τ47) αποτελεί την επίσηµη 
συμμετοχή της εταιρίας σε σχε- 
τικὀ διαγωνισμό που έχει προκη- 
ρύξει το αμερικανικὸ υπουργείο 
άμυνας για µια ιπτάµενη Πλατ- 
φόρμα µε µεγάλη επιχειρησιακή. 
οροφἡ και αυτονομία. Ο Κόνδο- 
ρας, που έκανε την πρώτη του 
πτήση πριν ἐναπερίπου χρὀνοπέ- 
τυχε πρὀσφατα δύο ρεκὀρ, το ἑνα 
µε µια ἀνοδο στα 66.980 πόδια 
(90.414 µέτρα) που αποτελεί νέο 
παγκόσμιο ρεκὀρ ύψους για αε- 
ροπλάνα µε εµβολοφόρους κινη- 
τήρες ενώ µια απότις πτήσεις εἰ- 
χε διάρκεια 29 ώρες και25 λεπτά, 
επιδόσεις που υπολείπονται αρ- 
κετὰ απὀ τις δυνατότητες του 
αεροπλάνου σύμφωνα µε επισή- 
µους της Μπόινγκ. Λεπτομέ- 
Ρειες για το όλο πρόγραµµα δεν 
έχουν γίνει γνωστές αλλά το αε- 
ροπλάνο αποτελεί µέρος ενός 
μεγαλύτερου συστήµατος επιτή- 
ρησης και έγκαιρης προειδοποί- 
ησης. Από το σχήµα και το µέγε- 
θος του αεροπλάνου αλλά και 
απὀ τα ἄλλα στοιχεία που ἔχουν 
διαρρεύσει κατά καιρούς συµπε- 
ραΐνεται ότι το σύστηµα περιλαµ- 
βάνει ένα µεγάλο ραντὰρ µε 
ενεργἡ στοιχειοκεραία (Α9/ἱνθ- 
ΑΙΤΥ) τοποθετημένο στην ἄτρα- 
κτο µε δυνατότητα να εντοπίζει 
πυραύλους κρουζ ώστε να καλυ- 
φθούν τα χάσµατα του επιγείου. 
αμερικανικού δικτύου. Αλλες 
χρήσεις θα μπορούσαν να εἶναι 
αναγνώριση μακράς ακτίνας δρά- 
σης, έρευνα και διάσωση και τη- 
λεπικοινωνιακή υποστήριξη, ενώ 
πολιτικὲς εφαρμογὲς θαμπορού- 


Ὁ Κόνδορας της Μπινγκ εἶναι σήµερα το 
μεγαλύτερο µη αεροπλάνο 
του κόσμου 


σαν να περιλαμβάνουν επιήρηση 
ακτών, µετεωρολογία, χαρτογρά- 
Φηση κά. Αν και δύο άλλες τουλά- 
χιστον κατασκευάστριες εταιρίες 
έχουν αποδυθείσε ανάλογαπρο- 
γράμματα, το αεροσκἀάφος της 
Μπόινγκ εἶναι το µόνο που έχει 
αρχίσει πτητικές δοκιμές. Ο Κόν- 
δορας κινείται µε δύο εξακύλιν- 
ὅρους υδρόψυκτους κινητήρες 
της εταιρίας Τελεντάιν Κοντινέ- 
νταλ µε υπερτροφοδότη 170 {π- 
πων ο καθένας που οδηγούν απὀ 
µιατρίφυλλη ἑλικα διαμέτρου πὲ- 
ντε περίπου µέτρων. Σπην κατα- 
σκευή του αεροπλάνου χρησιµο- 
ποιούνται κυρίως συνθετικἀ υλι- 
κά(ανθρακονήµατα και νόµεξ) για 
το δραστικὀ περιορισμὀ του βά- 
ρους χωρίς υποβιβασμὸ της 
αντοχής. Το τεράστιο εὔκαμπτο. 
φτερό τοποθετημένο σε πυλώνα 
στο πάνω µέρος της ατράκτου 
περιέχειτο σύνολοτου καυσίµου. 
που φέρει το αεροσκάφος σε 
πολλὲς μικρὲς δεξαμενές, ενώ 
ἐνα ηλεκτρονικό σύστημα διαχεί- 
ρισης κρατά το αεροπλάνο σε 
ισορροπία καθώς το καύσιμο κα- 
ταναλώνεται. Το σύστημα προ- 
σγείωσης απορρίπτεται µετά την 
τροχοδρόµηση της απογείωσης 
καιτην πτήση ελέγχει ηλεκτρονι- 
κὁς υπολογιστής που µε τη βοή- 
θεια του αδρανειακού συστήµα- 
τος πλοήγησης οδηγεί το αερο- 
σκάφος σε µια προδιαγεγραμμέ- 
νηπορείαη οποία μπορείόµως να 
μεταβληθεί απὀ το έδαφος µε 
ραδιοζεύξη. Η προσγείωση γίνε- 
ται µε ἑνα μόνιμο πέἐδιλο στην 
κοιλιά της ατράκτου µε το αερο- 
πλάνο να ακολουθείτη διαδικασία 
κάτω απὀ τον έλεγχο αυτόματου. 
συστήµατος. Η αξιολόγηση των 
διαγωνιζοµένων συστηµάτων πρὀ- 
κειται να γίνει μεταξύ στο 1990 
και 92 µε την εξέλιξη του συστή- 
µατος που θα επιλεγεί ένα χρόνο 
αργότερα. 
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Έξνα απὀ τα πιο παράξενα αεροπλάνα στους ουρανούς, εἶναι και Το 
εικονιζόὀµενο Σούπερ Γκάπι (5μρεΓ Θμρργ), τέσσερα απὀ τα οποία 
ανήκουν στην εταιρία Ἕρμπας νταστρι και µεταφέρουν τµήµατα 
αεροσκαφών απὀ διάφορα µέρη πης Ευρώπης στο κέντρο συναρμολὀ- 
γησης της Έρμπας στην Τουλούζη. Τα Σούπερ Γκὰπι εἶναι µετα- 
σκευασµένα Μπόινγκ 377 Σπρἀτοκρούιζερς (8//Γ8ἱοσΓυΙΖθ/Φ) µε νὲ- 
ους κινητήρες και άτρακτο μεγάλης διατομής, ικανής να δεχθεί εσω- 
τερικά ολόκληρη πτἐρυγα η τµήµατα ατρἀκτων Των αεροσκαφών 
Α900/310/320 


-- -... 


Έξνο Μπόινγκ 767-200ΕΒ πης αεροπορικής εταιρίας ΑΙ; ΘθγοβεΙες 
πέτυχε νέο ρεκὀρ πτήσης χωρίς σταθμό για δικινητήρια επιβατικἀ 
αεροπλάνα ὅταν στις 27 Ιουλίου κάλυψε σε 16 ώρες και 49 λεπτά 
απόσταση 14.311 χλμ. απὀ το Μίτσιγκαν των ΗΠΑ στις Σεὐχέλλες στον 
/νδικό ωκεανό. Μέχρι πριν απὀ λίγα χρόνια δικινητήρια αεροπλάνα δεν. 
μπορούσαν να δρομολογηθούν σε υπερωκεάνειες πτήσεις αλλἀ στα- 
διακὲς βελτιώσεις στην αξιοπιστία των κινητήρων επέτρεψαν τη χαλά. 
ρωση των περιορισμὼν και τη δηµιουργία µιας ολόκληρης γενιὰς δικι 
νητήρίων επιβατικὠν για µακρινες αποστάσεις πάνω απὀ ωκεανούς. 


πο - 


Η εταιρία Μποινγκ ἄρχισε τις δοκιμὲς πιστοποίησης του πυραύλου 
6ΡΑΜ 2 (Βµογί Β8ησε ΑΙίΒΟΚ ΜΙβδ/Ιε) στον περιστροφικὀ φορέα 
εκτοξευτή που τοποθετείται στην αποθήκη βομβών του στρατηγικοι) 
βομβαρδιστικού Β-18. Η αμερικανική αεροπορία πρὀκειται να παραλά- 
Άει 1663 πυραύλους αυτού του τύπου απὀ το 1997. Η Μπόινγκµελλο- 
ντικάἀ Θα αναπτύξει για λογαριασμό της 8ΑΕ και µία τακτική ἐκδοση. 
γνωστή ως ΦΡΑΜ-Τ. 

ΠΤΜΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1989 


ΝΕΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΓΙΑ ΤΟ ΥΕ-22Α ΑΤΕ 


ΝΕΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΑΥΤΟΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ 


Τέσσερα σχεδόν χρόνια μετά 
την ἑναρξη του προγράµµατος 
του Προηγμένου Τακτικού Μα- 
χητικού (Αάναποθά Τβοίίσαι Εἰ- 
9ΝἱεΓ, ΑΤΕ) της αμερικανικής 
αεροπορίας και εκτός απὀ λίγες 
φτωχές καλλιτεχνικές απεικονἰ- 
σεις και µερικά σποραδικά στοι- 
χεία, τόσο η 9 8ΑΕ ὁσο και οι κα- 
τασκευάστριες εταιρίες που δια- 
γωνίζονται, υπήρξαν εξαιρετικά 
φειδωλές στις ανακοινώσεις 
τους. Αυτό αντανακλἁἀ τη νέα 
αμερικανική πολιτική στο θέµα 
αυτό που συνοψίζεται στο ότι η 
Σοβιετική ᾿Ενωση, και μαζίμ᾽ αυ- 
τὴν και όλοι οι ἀλλοι πρέπει να 
στερηθούν για όσο το δυνατόν 
µεγαλύτερο Χρονικό διάστηµα 
στοιχείων γιατανέα µαχητικάπου 
θατης επιτρέψουν να υπολογίσει 
τις επιδόσεις των αεροσκαφών 


στοιχεια. Στον αντίποδα, Το ευ- 
ρωπαϊκό μαχητικό ΕΕΑ έχει πα- 
ρουσιαστείσε αεροπορικές εκθε- 
σεις ακόµη και µε μοντέλα σε 
φυσικό μέγεθος εδώ και αρκετά 
Χρόνια. Ἡ παραπάνω απεικόνιση, 
που δόθηκε στη δημοσιότητα µε 
την ευκαιρίατης προκήρυξης του. 
διαγωνισμού γιατην ανάδειξη του 
προμηθευτού των πυροβόλων 
του αεροσκάφους δείχνει µερι- 
κὲς λεπτομέρειες της κατα- 
σκευἠής όπως τα ακροφύσια 2-Ό, 
τα διπλά κάθετα σταθερά τις επι- 
φάνειες κάναρντς (οβπΒ(ά5) και 
φυσικά την ύπαρξη δύο πυροβό- 
λων στο κάτω µέρος της ατρᾶ- 
κτου στη βάση του κάθε φτερού. 


Το ΥΡ.Ζ2Α που διαγωνίζεται σαν το επόμενο 
τακτικό μαχητικό Της 08Α8, παραμένει ακὀ- 
μα γγωστό µόνον από καλλιτεχνικες απεικο- 
ψσεις ὅπως η. 


και να προετοιμάσει την αντίδρα- 
σὴ της. Ηλεκτρονικοί υπέρ- 
υπολογιστές επιτρέπουν την 
εξομοίωση Των πτητικὠν χαρα- 
κτηριστικὠν και επιδόσεων ενός 
αεροσκάφους µε τον ἴδιο σχεδόν 
τρόπο που αυτό αρχικἀσχεδιάζε- 
ται ακόµη και απὀ μερικά και µόνο. 
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Υπενθυμίζεται ὅτι το ΥΕ-22Α 
εἶναι αποτέλεσµα συνεργασίας 
της Λόκχιντ Μπόινγκ / Τζένεραλ 
Νταϊνάμικς και θα αντιμετωπίσει 
το ΥΕ-23Α της Νόρθροπ / Μα- 
κΝτόνελ Ντάγκλας, 


Ένα νέο σὐσπιμα αυτοπροστα- 
σῖας μαχητικών αεροσκαφών απὀ 
πυραύλους αέρος - αέρος που 
ἕλκονται απὀ την υπέρυθρη ακτι- 
νοβολία αναπτύσσει η εταιρία 
Λορᾶλ. Η προστασία απὀ πυραύ- 
λους όπως οι Σἀιντγουάιντερ, οι 
Ματζίκ και οι Ατόλ επιτυγχάνεται 
σήµερα µε την ἄφεση ειδικών 
Φφωτοβολίδων πίσω απὀ το αερο- 
σκάφος µε σκοπὀ να παραπλανή- 
σουν τον ανιχνευτή στην κεφαλή 
του πυραύλου οδηγώντας τον 
µακριά απὀ τα ακροφύσια τῶν κι- 
νητήρων που εἶναι συνήθως καιο 
στὀχος του. Βελτιωμένες όμως 
εκδόσεις των πυραύλων αυτών 
μπορούν ναξεχωρίσουν σεαρκε- 
τὲς περιπτώσεις το στόχο απὀτις 
παραπλανητικές φωτοβολίδες 
κυρίως απὀ το ότι οι τελευταίες 
απλὼς κάνουν ελεύθερη πτώση 
ενὠο στόχος ελίσσεται, ασφαλώς. 
δε παρόμοιες μέθοδοι δεν θα εἰ- 
ναι αποτελεσματικές µε την επό- 
µενη γενιὰ κατευθυνοµένων 
βλημάτων. Το νέο σύστημα, γνω- 
στὸ ως Λοραλέει, έχει τη δυνατὀ- 


πητα να μιμείται τα χαρακτηριστι- 
κἁ ενὸς αεροσκάφους αχρη- 
στεύοντας ἐτσι την ικανότητα 
των συγχρόνων ανιχνευτών πυ- 
ραύλων να διακρίνουν ανάµεσα 
στο κινούμενο αεροπλάνο καιτις. 
παθητικές φωτοβολίδες. Σύμφω- 
ναµε εκπρόσωποτης κατασκευά- 
στριας εταιρίας το Λοραλέι εἶναι 
αυτοπροωθούμενο µε τη δυνατό- 
τητα να πετά και να ελίσσεται, 
διαθέτει δε την ικανότητα να 
εξομοιώνει το χαρακτηριστικό 
Ίχνος των κινητήρων του αεροσκά- 
φους που προστατεύει. Ενώ οἱ 
στατικὲς δοκιμές του συστήµα- 
τος υπήρξαν επιτυχείς, η εταιρία 
προτίθεται να κάνει το Λοραλέι 
συμβατὸ µε το ΑΙ .Ε-40 που εἶναι 
το πιο διαδεδομένο σύστημα 
εκτόξευσης φωτοβολίδων / αε- 
ῥοφύλλων. Το πρὀγραμµα αν και 
αποτελεί προς το παρὀν πρωτο- 
βουλία της Λοράλ, ελπίζεται ότι 
θα προσελκύσει παραγγελίες απὀ. 
την αμερικανική αβροπορία και 
ἀλλες χώρες του ΝΑΤΟ. 


ΤΑ ΜΠΟΙΝΓΚ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΙΖΟΥΝ 


ΤΗΝ “ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ” 


Η δεκαµελήἠς επιτροπή που εἰχε. 
αναλάβειτην έρευνα γιατην σκο- 
πιµότητα ἡ ὀχι της παραλαβής, 
απὀ την Ολυμπιακή Αεροπορία 
των 3 αεροσκαφών Μπόινγκ 767- 
200 ΕΒ΄που εἰχε παραγγείλει η 
προηγούµενη διοίκηση κατέληξε 
σε αδιέξοδο σχετικἀ µε την ἐκ- 
ὅοση πορίσµατος. Την αγορά των. 
τριών αεροσκαφών όπως και ὅι- 
καιώματα (ορίίοπ) παραγγελίας 
ἄλλων δύο εἴχε κάνει η προηγού- 
µενη διοίκηση χωρίς όµως να 
υπάρχει ολοκληρωμένη µελέτη 
για το πὠς θα αντιμετωπίσουν τις 
ανάγκες της εταιρίας. Σύµφωνα 
µε την επιτροπή δεν µπορεί να 
ληφθεί καμία απὀφαση πριν 9λο- 
κληρωθεί η µελέτη του πενταε- 
τούς αναπτυξιακού προγράµµα- 
τος της εταιρίας που όμως χρειά- 
ζεταιχρονικό διάστηµα 9 περίπου, 
μηνών για να ολοκληρωθεί αλλά 
εν τω μεταξύ τα αεροσκάφη θα 
αρχίσουν να παραδίδονται απὀ 
τον ερχόμενο Απρίλιο. Ο γενικός 
διευθυντής της Ο.Α. κ. Λ. Γραμ- 
µατικὸς ανακοίνωσε ὁτιπρέπεινα 
εξεταστούν εναλλακτικές λύσεις. 
που θα μπορούσαν να ελαχιστο- 
ποιήσουν τη ζημιά της εταιρίας 
Τέτοιες λύσεις θα μπορούσαν να. 
εἶναι η µεταπώληση ή 0 διακανο- 
γισμός µε την κατασκευάστρια 
εταιρία που Θα επιτρέψει τον 
συμιψηφισμό της αξίας τους στην 
αγορά κάποιου άλλου τύπου που 
θα εξυπηρετούσε καλύτερα τις 
ανάγκες της Ολυμπιακής. Εξετά- 
ζεται επίσης και η πιθανότητα 
αγοράς και ἄλλων αεροσκαφών 


για τη συμπλήρωση / ανανέωση 
του στόλου της που σήµερα έχει 
µέση ηλικία 124 έτη και εἶναι 
ἑνας απὀ τους παλαιότερους µε- 
ταξύ Των µεγάλων ευρωπαϊκών 
ανταγωνιστριών αεροπορικών 
εταιριών, ενώ εγινε γνωστό ὀτιλή- 
Φθηκε οριστική απὀφαση για την. 
άµεση δημιουργία εταιρίας τσάρ-. 
τερ που εν ανάγκη θα χρησιµο- 
ποιῆσει στην αρχή νοικιασµένα 
αεροπλάνα μέχρι την απαραϊτητη, 
αγορά νέων. Σε άλλη συνέντευξη. 
τυπου ὅμως, ο πρὀεδρος της 
ΟΣΠΑ κ. Κουτσόὀγιαννος τόνισε 
ότιη αγοράτων Μπόινγκ7θ7 εἶναι 
συμφέρουσα και ότι πιθανή µα- 
ταϊωσή της θα επέφερε στην 
Ολυμπιακή ζημία 10 περίπου 
εκατ. δολαρίων. Τα 767 εἶπε µπο- 
ροὺν να δρομολογηθούν σε 
γραμμές όπως το Νέο Δελχί ἡ το 
Τόκιο που σχεδιάζει να ανοίξει η 
εταιρία ή ακόµη και σε Ελλειμμα- 
τικὲς γραμμές όπως αυτὲς προς 
Νέα Υόρκη και Μελβούρνη. Το 
787-200ΕΒ (Εχἰθηάθά Β8Π0θ) 
ἔχει σχεδιαστεί για τέτοιου εἰ- 
ὅδους πτήσεις μεγάλων αποστά- 
σεων. Στο μεταξύ η εταιρία λόγω 
έλλειψης αεροσκαφὼν αναγκά- 
στηκε να επαναφἑρει σε Χρήση 
δύο από τα Μπόινγκ 707 που εἶχε 
αποσύρει στις αρχές του χρόνου, 

Τα 707 εἶχαν αποσυρθεί διότι δεν 
πληρούσαν τους περιορισμούς 
πχορύπανσης που τέθηκαν σε 
ισχύ στα ευρωπαϊκά αεροδρόμια 
απὀ τον περασμένο Ιανουάριο 
αλλά παραμένουν ικανά και αξιό-- 
πιστα αεροσκάφη. 
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ΗΕ κα λ---ἷ--.. 


Η Τουρκία σήµερα 


Ειδικού συνεργάτη 
ΠΟΛΛΟΙθα μπορούσαν να. κατηγορῆσουν την «Ππήση» ὅτι διαπνὲε- 
ται απὀ.. αντιτουρκικὀ µένος και ὁτι δεν χάνει κάθε ευκαιρἰα για να 
μιλήσει για τον τουρκικό επεκτατισμό και για τους κινδύνους που 
δημιουργεί για τη χώρα µας. Αλλοι πᾶλι ερμηνεύουν την προσπά- 
θεια στρατιωτικής. προπαρασκευῆς της Ελλάδος σαν πολεμόχαρη 
διάθεση και δεν λαμβάνουν, ἡ δεν θέλουν να λάβουν υπ᾿ ὀψη τους. 
τον παράγοντα «Τουρκία». Αυτὲς οἱ σπὀψεις προκαλούν συχνά πα. 
εξηγήσεις. Η σύγχυση μάλιστα επιδεινώνεται απὀ τη γενικότερη 
άγνοια της νεότερης τουρκικής ιστορίας και κοινωνίας. ΓΠολλοί λίγοι 
σὐγχρονοί µας Ἕλληνες ἐχουν προσπαθήσει να ενημερωθούν σε. 
βάθος για την ανατολική «σύμμαχο» µας και να συναγάγουν κάποια 


συμπεράσματα Όλοι, σχεδὀν, µένουµε στους νο μοῦς του εἷ- 
δους: «οι Τούρκοι εἶναι σκληροί (ἡ κακο) στρατιώτες», «ο τουρκικός 
στρατός εἶναι πολυπληθής, αλλά ὀχι ετοιµοπόλεμος», «οι Αμερικάνοι 
υποστηρίζουν πην Τουρκία», «οἱ Τούρκοι ἔχουν ἄριστη διπλωματία 
ενώ εµείς ὀχι» και άλλους παρόμοιους. 

ἨἩ πραγματικότητα όμως εἶναι διαφορετική 

--, Ἡ Τουρκία εἶναι µια µεγάλη χώρα. Η ἑκτασή της, ο ορυκτὸς της 
πλούτος, Το µεγάλο µήκος Των παραλίων της προς Τον Εὐξεινο Πό- 
ντο και τη Μεσόγειο και ο καλπάζων ρυθμός της πληθυσμιακής της. 
αὐξησῃς, πς δίνουν χαρακτηριστικὀ μεγάλης - ὀχι ὁμως απαραίτητα 
ισχυρής - χώρας. Ας µην ξεχνάμε επίσης, ὅτι η σύγχρονη Τουρκία 
εἶναι ο κατευθείαν κληρονόμος της Οθωμανικής Αυτοκρατορίας Των 
περασμένων αιώνων. Οἱ Τούρκοι δεν χάνουν ευκαιρία να το τονίζουν. 
μολονότι η Ευρώπη πλήρωσε στο παρελθὀν ακριβά τον οθωμανικὀ 
επεκτατισμό και ἕνα απὀ τα μεγάλα προβλήµατα που οἱ Ευρωπαίοι 
πολιτικοί του 19ου αἰώνα εἶχαν να επιλύσουν, ἦταν το «Ἀνατολικὀ 
Ζήπημαν, δηλαδή η εξεύρεση κοινά αποδεκτών λύσεων για τη διευθέ- 
τηση Των προβλημάτων που ανέκυπταν απὀ τη σταδιακἠ κατάρρευση 
πῃς Οθωμανικής Αυτοκρατορίας, του «Μεγάλου Ασθενούς» ὅπως 
αποκαλείτο. 

Ἡ σηµερινή γεωπολιτικἠ θέση της Τουρκίας αποτελεὶ ἕνα απὀ τα 
σημαντικότερα διαπραγµατευτικἀ επιχειρήματά της, κατά κόρον 
επαναλαμβανόμενο απὀ τους πολιτικούς, τους διπλωματικοὺς και 
τους στρατιωτικούς της. Μια ματιά στο χάρτη εἶναι αρκετή. Η Τουρ- 
κία συνορεύει µε την ΕΣΣΔ και δυο απὀ τους πιστότερους συμμᾶ- 
χους της, τη Βουλγαρία µέλος επίσης του Συμφώνου της Βαρσοβίας. 
-και τη Συρία. Συνορεύει επίσης µε Τα δυο αντίπαλα έως προχθες. 
κράτη του Περσικού Κόλπου, το ἱράν και το [ράκ. 

Οἱ χώρες που βρίσκονται γύρω απὀ την Τουρκία κατοικούνται απὀ 
πολλοὺς λαοὺςς. Από την πλευρά πης Ευρώπης βρίσκονται οι Ἕλλη- 
γες και οἱ Βούλγαροι και οι χώρες τους έχουν στις συνοριακὲς πε- 
ριοχὲς και μουσουλμανικοὺς πληθυσμούς. Από την πλευρά της Σο- 
Αιετικής Ἔνωσης υπάρχουν Χριστιανικοί πληθυσμοί (οι Αρμένιοι), 
αλλά και μουσουλμανικοί (οι Άζερμπαίζανοῦ. Από την πλευρά της. 
Μέσης Ανατολής ο κουρδικὀς λαός «χωρίζει» κατὰ κάποιον τρόπο 
τους Τούρκους απὀ τους ᾿Αραβες καίτους Πέρσες. Κυρίαρχο ρόλο. 
παίζει εδώ η θρησκεία. Μουσουλμάνοι σουνίτες οι Τούρκοι, οι Σύροι 
και οἱ |ρακινοί έχουν στις χώρες τους ισχυρές μειονότητες κούρδων 
σιπὼν και αλαουϊτών (σιτικὴ αἱρεση), ενώ οι Πέρσες σιῖτες ἔχουν τη 
δική τους σουνιτική κουρδικἡ μειονότητα Η πανσπερµία λαών και 
Θρησκειών στο σηµείο αυτό της υδρογείου (που εξηγείται απὀ τη 
μακρά ιστορία της περιοχής), καθώς και οι συνεχιζὀµενες εσωτερι- 
κὲς συγκρούσεις μεταξύ κυβερνώντων και µειονοπήτων σε κάθε χώ- 
ρα, καθιστούν την Τουρκία το κυριότει ετὰ το Ισραήλ, ανάχωμα 
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Το γεγονός αυτὸ αποκτά µεγαλύτερη σηµασία αν ληφθεἰυπ᾿ όψη ο 
εξαιρετικά μικρός αριθµός Των προσώπων που ανήκουν στο ηγετικὀ. 
στρώμα σε σχἑση µε τα 50 και πλέον εκατομμύρια του πληθυσμού 
πης. Από την πλευρά τους Τα πολιτικἀ κὀμµατα που κατά καιρούς 
βρίσκονταν στην αντιπολίτευση αποδἐχονται τις γενικές κατευθύν- 
σεις της εξωτερικής πολιτικῆς χωρίς Ιδιαίτερες αντιδράσεις, εκτὸς. 
αν πρὀκειται να πλειοδοπῄσουν σε σκληρότητα. 

--. Μετά ενάμιση χρὀνο απὀ τη συνάντηση των πρωθυπουργών των 
δύο χωρών στο Ν/αβός και µετά απὀ τις συναντήσεις που ακολού- 
Θησαν, διαπιστώνεται απ᾿ λες τις πλευρές, ὁτι τα αποτελεσματα 
προς τον «μη πόλεμο» που σημειώθηκαν, εἶναι µηδαμινά. Η Τουρκία 
συνεχίζει να βαδίζει προς τους στόχους της. Η σταθερή και αµετακί- 
νητη στάση της στο πλευρὀ Των ΗΠΑ και του ΝΑΤΟ, στᾶση πιστού 
συμμάχου µε µεγάλη στρατηγική σημασία αλλά καιµε φήμη «υπερή- 
φανου λαού» που δεν ανέχεται ταπεινώσεις ακολουθείται µε µεγάλη 


Ἠ Τουρκική εξωτερική πολιτική εκφράζει µόημες επεκτατικὲς επιδιώξεις που εξαοφαλἰζο- 
Ἴπαι από την Ιοχυρῆ παρέμβαση των στραπωπκὠν και της ακαδηµαϊκὴς κοινότητας στην 
πολιτικη ζωή. Παράδειγμα αποτελεῖο πρὀεδρος Κενᾶν Εβρὺν που από αρχηγός Των Ενόπλων 
Δυνόμεων µετά το πραξικόπημα του 1980 μεταπήδησε στην προεδρία. Εδώ κατά τῃ διάρκεια 
πρθοφατης Επισχεψης στη Δυτ. Γερμανία. 


πης Δύσης στη Μέση Ανατολή. 
Εξάλλου η Τουρκία ἐχει υπὀ τον ἐλεγχό της τα στενά των Δαρδα- 
νελλίων και, θεωρητικά, µπορεί σε περίπτωση παγκόσμιας σύγκρου- 
σης, να εμποδίσει την ἐξοδο του σοβιετικού στόλου του Ευξείνου. 
στη Μεσόγειο. Εἶναι λοιπόν φανερὀ, ὁτι η στρατηγικἠ της σημασία 
εἶναι πολύ σηµαντική για τη Δύση. Εἰδικότερα για τις Ηνωμένες /Πο- 
Ἀιτείες, η φιλοξενία πολλών βάσεων µε πολλαπλές αποστολὲς στην 
Τουρκία την καθιστά ανεκτίµητη για το παγκόσμιο ὄἶκτυο βάσεων 
που οι ΗΠΑ διαθέτουν. 

-- Ὑπάρχει στη χώρα µας ἕνας μύθος για την αποτελεσµατικότητα 
πης τουρκικής διπλωματίας. Υπάρχει όμως και στην Τουρκία ἕνας 
αντίστοιχος μύθος για την αποτελεσµατικότητα πης ελληνικής δι- 
πλωµατίας. Και οι δυο λαοἰπιστεύουν, ὁτι οἱ πολιτικοἰ και οἱ διπλωµα- 
τικοί της ἄλλης πλευράς εἶναι καλύτεροι απὀ τους δικούς Τους και 
ἔτσι εξηγούνται οι κατά καιρούς τακτικὲς «επιτυχίες» πης µιας ἧτης 
ἄλλη πλευράς. Έτσι διαιωνίζεται η υποβόσκουσα διαµὰχη των δύο 
χωρών, ανατροφοδοτούµενη απὀ τις κατά καιρούς «ἠττες» Του Κα- 
Θενός στην προάσπιση των εθνικών τους συμφερόντων. Ὅμως, ανε- 
ξάρτητα απὀ τα παραπάνω, η Τουρκία ἐχει Τα πρωτεία σ᾿ ὁτι αφορά 
την επιδίωξη επεκτατικὠν στόχων σε βάρος πης Ελλάδος και βαδίζει 
αργᾶ, αλλά σταθερὰ προς την πραγματοποϊησή τους. Από τα μέχρι 
τώρα στοιχεία, οἱ στὀχοιτης Τουρκίας μπορούν περίπου να περιγρα- 
φούν ως εξής: (α) δορυφοροποίηση της Κὐπρου, αν ὄχι σταδιακἠ 
᾽απορρὀφησή της, (β) ἔλεγχος του μισού Αιγαίου και /γ) έλεγχος και 
ισχυροποίηση της μουσουλμανικής µειονότητος, εν ὀψει του απὠ- 
τερου μέλλοντος. Όποτε η χαλάρωση της επαγρὐπνησής µας γίνε- 
ται εμφανής η εκάστοτε τούρκική κυβέρνηση προβαϊνει σε κάποιο 
Βήμα δεν ἔχει σημασία αν αυτό εἶναι μικρό ἡ μεγάλο. Το ίδιο συµβαί- 
νει και όταν η εσωτερική πολιτική µας κατάσταση δεν εἶναι σταθερἠ 
και οἱ Τούρκοι διαπιστώνουν, ὅτι, λόγω των εσωτερικών αδυναμιῶν, 
εν Θα υπάρξουν σοβαρὲς ελληνικές σντιδράσεις. 

-- Αν επιχειρήσουµε να κάνουμε µια ανασκόπηση της τουρκικής 
κοινωνίας, θα δούµε ὅτι υπάρχει ἑνα ανώτερο στρώμα που την κυ- 
βερνά, µια ανερχόμενη τάξη επιχειρηματιὼν και ελευθέρων επαγ- 
γελµατν, µια ιακη αστική τάξη της οποίας τα εισοδήματα 
Φαλκιδεύονται διαρκώς απὀ τον καλπάζοντα πληθωρισμό και ἕνας 
περᾶσπιος αγροτικὸς πληθυσμὸς που τροφοδοτεί την εργατική Τάξη. 
Ἡ κοινωνική πυραμίδα εἶναι ευρύτατη στη βάόΠ της (Εργάτες, αγρό. 
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τες, μικροαστοῦ) και πολὺ στενἠ στην κορυφη πης. 

Το ανώτερο στρώμα που κυβερνά πην Τουρκία, που θα μπορούσαμε. 
γα το ονομάσουµε «πολιπκοστρατιωτικὀ κατεστημένο» απαρτίζεται 
απὀ τους καθηγητές των Πανεπιστημίων (που παίζουν και κάποιο 
καθοδηγητικὀ ρόλο) τους πολιτικούς. τους διπλωματικούς καὶ τους. 
στρατιωτικοὺς. Οἱ πολιτικοί δεν ελέγχουν πάντα τους διπλωματικοὺς 
και τους στρατιωτικούς, οἱ οποίοι ἔτσι αναδεικνύονται σε αυτόνομα 
κέντρα εξουσίας µε το πρὀσθετο προσὀν της διάρκειας. Ἔτσι οἱ 
πολιτικοί ευθυγραμμἰζονται µε τις απόψεις Των υπολοίπων «εταί- 
ρων» τους σπην άσκηση πης εξουσίας και Τούτο έχει σαν αποτέλε- 
σμα τη διαχρονική άσκηση πολιτικὠν µε μεγᾶλο βαθμό σταθερότη- 
τας. Η διαπίστωση αυτή επιβεβαιώνεται απὀ την σταθερή στᾶση της 
Τουρκίας έναντι πης Ελλάδος τα τελευταία 35 χρονια, απὀ Τα πο- 
γκρὀμ σε βάρος του ελληνικού στοιχείου της Κωνσταντινούπολης. 
έως σήµερα. 

ευλάβεια απὀ το ηγετικὀ στρώμα της Αγκυρας µε οποιαδήποτε 
κυβέρνηση στην εξουσία, δημοκρατική ἡ δικτατορική. 

Ανάλογη πολιτική ακολουθείται και ἔναντι της Δυτικῆς Ευρώπης, 
από την οποία οἱ «καλές υπηρεσίες» της ᾿Αγκύρας στην αναχαίτιση 
της εξάπλωσης του μουσουλμανικού φανατισμού πρέπει να εξαγορα- 
ζονται µε κἆθε είδους παροχές, δηλαδή στρατιωτική και οικονομική 
βοήθεια, επενδύσεις, ἀνοιγμα των ευρωπαϊκών αγορών στα τουρκικα 
προϊόντα και στο πλεονάζον εργατικὀ δυναμικὀ. Η Τουρκία εχει 
υποβάλει απὀ το 1987 αἴτηση για την ἑνταξή της στις Ευρωπαϊκές, 
Κοινότητες και φέτος η Ευρωπαϊκή Επιτροπή Θα εκδώσει την προ- 
βλεπόμενη «γνώμη» της για τη σκοπιμότητα και δυνατότητα ἔνταξης 
της Τουρκίας. 

Απέναντι στις αραβικὲς και στις ἄλλες μουσουλμανικές χώρες η 
Τουρκία προβάλλει το στοιχείο της κοινής θρησκείας, κάτι το οποίο. 
δεν λαμβάνεται υπ΄ ὀψη στις σχἑσεις µε τους Χριστιανικοὺς λαούς, 
για τους οποίους Ισχύει ο χωρισμός κράτους - Θρησκείας (Το «λαί- 
κὀν κράτος) που εισήγαγε ο Ιδρυτής της Κεμάλ Ατατούρκ. 

Με τις χώρες της Ανατολικής Ευρώπης επιδιώκονται στενὲς διµε- 
ῥείς οικονομικές σχέσεις μάλιστα η Σοβιετική Ένωση τῆς ἔχει στο 
παρελθόν παράσχει µεγάλη βοήθεια σε εἶδος, ὁπως λχ. κατασκευή 
σχολείων, νοσοκομείων κ.ἁ µε αντάλλαγμα προφανώς τη δυνατότητα 
ἄνεπης πρόσβασης του στόλου του Ευξείνου στη ΜεσΟγειο µέσω 
Των Στενών. 

Ηπολιτική αυπ] ακολουθείται πως εἰπαµε, µε συνέπεια και επιμονή 
και αποσκοπεί στην αναγωγή της Τουρκίας στον απαραίτητο σύμµα- 
χο ὅλων ὁσων έχουν συμφέροντα στην Ανατολική Μεσόγειο. Δεν 
πρέπει λοιπὸν να εκπλησσόµαστε που η συνεχης και εργωδης ἀσκη- 
ση µιας σταθερής «πολυδιάστατης» εξωτερικής πολιτικής φέρνει και 
θα φέρνει στο μέλλον πλούσιους καρπούς. Μάλιστα οἱ οικονομικοί 
πόροι που διατίθενται στο Υπουργείο Εξωτερικών υπερβαίνουν Το 
996 του επ]σιου προὐπολογιομού της, ενώ εµείς δεν διαθέτουμε 
παρὰ το 08 - 196 του προὐπολογισμού µας για το δικὀ µας Ὑπουρ- 
γεἰο Εξωτερικών. Και βέβαια δεν γίνεται σύγκριση μεταξύ του ύψους. 
Των δὺο προὐπολογισμών. 

Απέναντι στον τουρκικό επεκτατισµό απαιτείται επαγρύπνηση, στα- 
θερότητα του εσωτερικού µας μετώπου, ψυχραιμία ἔναντι των εξε- 
λίξεων και κάποια προσπάθεια για πὲρισσότερη αξιοπιστία στις σχε- 
σεις µας µε τη διεθνή κοινότητα Ἡ διατήρηση της εθνικής µας 
ακεραιότητος εἶναι υπόθεση ὅλων µας γιατὶ απειλείται για ἄλλη µια 
φορᾶ η επιβίωση του ελληνισμού. 


Η «Πτήση» ἑχει συχνά γίνει αποδέκτης επιστολών ορισμένων αναγνω- 
στών της που επισημαίνουν τη δημοσίευση άρθρων που δεν ἔχουν 
άμεση σχέση µε αεροπορικά θέµατα, αλλᾶ επεκτείνονται και σε ἆλ- 
λους τοµείς. Ὅμως οἱ αναγνώστες που Ιουθούν αυτό το πε- 
ριοδικὀ απὀ την ἱδρυσή του, γνωρίζουν, ὅτι ἔχουμε το θάρρος της γνώ- 
µης µας και ὅτι τίποτε δεν µπορεί να εμποδίσει την ελεύθερη κυκλο- 
Φορία Και δηµοσιευση Ιδεὼν και απὀψεων που διατυπώνονται µέσα στα 
Πλαίσια του δημοσιογραφικού λειτουργήµατος και µέσα σε µια ελεύ- 
θερη και δημοκρατική κοινωνία. 
Και αυτό ισχύει ακόµα περισσότερο για θέµατα που αφορούν την υπό- 
σταση της ἴδιας της χώρας, όπως η εξωτερική πολιτική, η άμυνα και οι 
σχέσεις µε τους γεϊτονές της. 
Στο τέλος του 20ου αιώνα η Ελλάδα εἶναι ίσως η μοναδική ευρωπαϊκή 
χώρα ποὺ αισθάνεται απειλῆ της εδαφικής της ακεραιότητας απὀ µια 
μα χώρα. Το. παράδεημα τη της συνεχιζόμενης κατοχἠς ενός µεγᾶ- 
λου μὲρους του εδάφους της Κυπριακής Δημοκρατίας αρκείνα πείσει 
γατις επεκτατικές .- της Τουρκίας, 
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ΕΛΑΤΕΣΤΟΤΑΤΟΙΝΑ 


ΕΠΗ Αν σας ουναρ-|γνώσειο εἶναι 
πάζει η Ιδεα[το απαραίτητο, 
της πτήσης, τό-]«όπλο» του 

 ττε εἶναι καιρὀσ|χειριστή, η 
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ΠΑΤΗΛΗΛΟΙ(-ὲ ΕΝΑΝ 
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ΠΟΛΕΝΙΚΗΣ ΜΑΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΛΣ. 


ΜΛΕΙ(-2 


Το ΜΑΘΙΟ-0 εἶναι ο απόγονος του Β550 
ΜΑΑΙΟ ενός επιτυχημένου, εμπορικά, 
πυραύλου αφού μέχριτο 1986 εἶχαν κα- 
τασκευαστεἰ 7900 κομμάτια απὀ τα ο- 
ποῖα τα 1943 πουλήθηκαν σε χώρες ε- 
κτὸς Γαλλίας, Αυτό που κάνει τον ΜΒ- 
βἱο-2 ανώτερο απὀ τον προκἀτοχὀ του 
εἶναι η δυνατὀτητἁ του να πλήττει 
στόχους απὀ διευθύνσεις που δεν α- 
γήκουν αναγκαστικἀ στο οπίσθιο ηµι- 
σφαἱριό τους. Πρόκειται δηλαδή για 
ἑνα θλήµα αἰ-αδρθοί ἡ εµπρόσθιου ηµι- 
σφαιρἰου πως εἶναι ο επικρατέστερος 
όρος στα ελληνικά, Εἶναι παθητικἀ κα- 
θοδηγούµενο απὀ την υπἐρυθρη (ΙΠί{8 
Βθά, ΙΒ) ακτινοβολία που εκπέμπει ο 
στόχος. Μπορεί να χρησιμοποιηθεί η- 
μέρα και νύκτα αρκεί να µην υπάρχουν 
πυκνὲς νεφώσεις. Το μοντέλο που χρη- 


παρέµθαση απὀ το χειριστή, η σάρωση 
γίνεται σε μα τετραγωνικἠς θάσης πυ- 
ραμίδα που οι τς της σχηματὶ- 
ζοὺν γωνία 8: µε τον άξονα συμμετρίας. 
της. 

Στην κατευθυνόµενη λειτουργία η κε- 
Φαλἠ συνεργάζεται µε το ραντάρ του 
αεροσκάφους απὀ το οποίο παίρνει εν- 
τολές για σάρωση γύρω από μία συγκε- 
κριµένη διεύθυνση, όπου το ραντάρ ἑ- 
χει εντοπίσει το στόχο. Στη λειτουργία 
αυτἡ η περιοχή σάρωσης εἶναι πάλι μία 
πυραμίδα µε γωνίες πλευρών 40’ ως 
προς τον ἀξονα του θλήµατος. 

Ανο στόχος εγκλωθιστεί δηλαδή γίνει 
Ιοοκ-οη, τότε η περιοχἠ παρακολούθη- 
σης του στόχου εἶναι ἑνας κώνος µε η- 
µιγωνία κεφαλἠς ἴση µε 45’. Αν ο στὀ- 
χος ϐγει έξω απὀ αὐτόν τον κώνο, το 
Ιοοκ-οη «σπάει» καιτο θλήµα επανέρχε- 
ται στη λειτουργία που εκτελούσε πριν. 
εγκλωθίσειτο στόχο. 


ΙΡΕΙΙΙΝΡΕΗ ΛΙΝ-0. 


σιμοποιείται απὀ το σύστημα καθοδἠ- 
γησης του πυραύλου εἶναι αυτό της α- 
γαλογικής ναυτιλίας, ἡ µε πιο απλά λό- 
για καθορισμός πρόθλεψη της µελλον- 
τικἠς θέσης του στόχου µε θάση την 
κἰνησή του στο χώρο την εκάστοτε 
στιγμή. 

Ο ἐλεγχος της πτήσης του θλήµατος 
γίνεται µε τη θοήθεια επιφανειών πτε- 
ρυγίων που θρίσκονται στην περίμετρο 
του σώματός του. Στο εμπρός µέρος 
του πυραύλου υπάρχουν τέσσερα ακἰ- 
νητα καιπίσωτους τἐσσερα κινητά πτε- 
ρύγια σε σχήµα σταυρού. Ο λόγος ὗ- 
παρξης των σταθερών πτερυγίων εἶναι 
το ὁτι καθυστερούν το φαινόμενο α- 
πὠλειας στήριξης στα κινητά πτερύγια, 
κἀνοντὰς τα πιο αποτελεσματικά, αφού 
για να πετύχουν το ἴδιο αποτέλεσµα 
χωρίς τα σταθεράἁ πτερύγια μπροστά 
τους θα έπρεπε να εκτραπούν σε πολύ 
μεγαλύτερες γωνίες προσθολἠς. Στο 
πίσω µέρος υπάρχουν άλλα τέσσερα 
πτερύγια µε αρκετά µεγάλο εκπέτα- 
σµα, προσαρμοσμένα σε κυλινδρική ε- 
πιφάνεια που μπορεί να περιστρέφεται 
γύρω απὀ τον ἀξονά της Και να αντι- 
σταθμίζει στιγμιαίες περιστροφικὲς αν- 
τιστροφὲς που προξενούνται απὀ την 
κἰνηση των εμπρός πτερυγίων ελέγ- 


χου. 
Η κεφαλή αναζήτησης υπἑρυθρης ακτι- 
νοθολίας θρίσκεται στο ρύγχος τουπυ- 
ραύλου και εἶναι αυτή που ερευνά, εν- 
τοπίζει και παρακολουθεί το στόχο απὀ 
τη θερμότητα που εκπέμπουν τα ακρο- 
Φύσια και τα καυσαέρια των κινητήρων. 
Το οπτικὀ σύστημα της κεφαλής επι- 
τρέπει κίνηση εσωτερικἀ του θόλου 
μέχρι 65΄ απὀ το διαμήκη άξονα του 
Βλήματος. 

Στην αὐτόματη λειτουργία, ὀπου το 
θλήµα ερευνἀ µόνο του χωρίς καμία 


Ο εγκλωθισμός γίνεται αυτόματα, δη- 
λαδή αν το θλῆµα στη διάρκεια της ἑ- 
ρευνας εντοπίσει στόχο τον εγκλωθίζει 


ΜΗ απροσδόκητη αυτή φωτογραφία προήλθε µετά 
την πιστοποίηση Του Μαζἰκ-2 για εκτόξευση απὀ αε- 
ροσκάφη Ε-Ί6. Το ερώτημα που παραμένει εἶναι αν η 
συνεργασία πυραύλου συστήµατος ελέγχου πυρός: 
περοσκάφους θα εἶναι Το ἴδιο αρμονική ὁσο και µε το 
Μιρᾶζ-2000, 


23 


24 


και τον παρακολουθεί σε μία περιοχή, 
κώνου ημιγωνίας 45 απὀ μόνο του, χῶ- 
ρἰς την επέµθαση του χειριστή. Η μόνη, 
δυνατή επέµθαση του χειριστή εἶναιτο 
σπάσιμο του ΙοοΚ-οπ αν ο στόχος δεν 
τον ενδιαφἑρει. Στο ΜΙΓ808-2000 το αυ- 
τόµατο Ιοοκ-οη συνοδεύεται απὀ την 
Εμφάνιση ενός κύκλου στο ΗύΏτουαε- 
ροσκάφους, που δείχνει στο χειριστή 
που επ να ψάξει για να αποκαλύψει 
οπτικἀ το στόχο. 

Για να εξασφαλιστεί η µεγάλη ευαισθη- 
σία που απαιτεΐται, η κεφαλή ψύχεται 
µε υγρό άζωτο που τροφοδοτείται απὀ 
το φορέα του θλήµατος. 9 
Τρία επιταχυνσιόµετρα, ένα διαµήκες 
και δύο εγκάρσια παρέχουν στοιχεία 
για τον υπολογισμό της αναλογικής 
ναυτιλίας που θα ακολουθηθεί καθώς 
και για τον υπολογισμό της επιτάχυν- 
σης του θλήµατος κατά την πτήση. 

Το τµήµα καθοδήγησης του Μαρἰο-2πε- 
ριλαμθάνει τα αναλογικἁ φίλτρα των 
γυροσκοπίων και ἕναν υπολογιστή που 
κάνει τους τελικούς υπολογισμούς για 
την αναλογικἡ ναυτιλία και «δίνει» τις 
κατάλληλες οδηγίες κίνησης στις επι- 
Φάνειες ελέγχου. 

Ο πυροσωλήνας προσέγγισης λειτουρ- 
γεί µε θάση το Φαινόμενο ΏορρίθΓκαιε- 
πιτρέπει στο θλήµα να προσεγγίζει το 
στόχο απὀ οποιαδήποτε διεύθυνση, 
Είναι ιδιαἵτερα ανθεκτικὸς σε περιθάλ- 
λον ηλεκτρονικού πολέμου και το πε- 
δίο εκπομπής λήψης εἶναι ένας δακτύ- 
λιος 360” γύρω απὀ τον άξονα του θλή- 
µατος. Με τη θοήθεια αυτού του πυρο- 
σωλήνα η απὀσταση που περνάει το 
θλήμα από το αεροσκάφος. στόχο εἶναι 
σηµαντικά μικρότερη µε συνέπεια την 
αὔξηση της αποτελεσµατικότητας της 


Τα λληνικὰ ΕΞΩ 0 εἶναι εξοπλισμένα µε τον πὺ- 
ραυλο Σάιντγουάιντερ ΑΙΝ.ΦΙ. που ἄλλωστε αποτελεί 
καιτη φυσική επιλογή οπλισμού του αεροσκάφους. 


Δλύο πύραυλοι αἐρος Σάιντγουάντερ ΑΙΝ-Θἱ.ανορ- 
τημένοι στον εἰδικό πυλώνα ενός Φόντομ. Εἶναι εµ- 
Φανἠς η διαφορά στις αεροδυναμικὲς επιφάνειες και 
τον Τρόπο ελέγχου της πτήσης σε σύγκριση µε αυτές 
του Μαζίκ-2. 


πολεμικής κεφαλής. Το εὖρος των τι- 
μών της σχετικής ταχύτητας μεταξύ 
Βλήματος και στόχου εἶναι απὀ 80 μέ- 
τρα/δευτ. ἑως 1500 μέτρα/ δευτ. Οπυ- 
ροσωλήνας καθορίζει επίσης την καθυ- 
στέρηση µε την οποία θα εκραγεί η κε- 
Φαλἠ µε κριτήριο τη γωνία προσέγγι- 
σης. Αν η γωνία εἶναι µεγαλύτερη απὀ 
18: τότε η καθυστέρηση θα εἶναι μεγά- 
λη ενώ αν εἶναι μικρότερη απὀ 15'η κα- 
θυστέρηση θα εἶναι µικρή. 

Η αρχική επιτάχυνση του θλήµατος µε- 
τά την εκτόξευση εἶναι σχεδόν 40 α 
ενώ η ὅπλιση γίνεται σε απόσταση 500 
µέτρων απὀ το αεροσκάφος πουτο εξα- 
πέλυσε. 

Ηπολεμική κεφαλἡ αποτελείται απὀ 5.9 
κιλά, εκρηκτικής ύλης και 12 κιλά γόµω- 
σης θραυσμάτων. Για να πληγεί ἑνα µα- 
χητικὀ αεροσκάφος απὀ αυτήν την κε- 
φαλή πρέπειτο ΜΒ6Ιο-2 να θρεθεί σε α- 
πόσταση μικρότερη των 7 µέτρων απὀ 
αυτό. 

Στο πίσω µέρος του σώματος υπάρχει 
πυραυλοκινητήρας και το στερεό καύ- 
σιµο που καταναλώνεται σε 2.2 δευτε- 
ρόλεπτα. 


ΛΙΝ 9 5ΙΡΕΝΙΝΡΕΒ 


Αντίθετα µε το ΜΒβίς-2, ο -Θἱ. δεν εἶναι 


το πιο προηγμένο μέλος της οικογέ- 
γειας των θἰάθνήπάθι. Οἱ παραλλαγές 
-9Μ/-9Ν/-9Β, που εἶναι Και οι πιο προηγ- 
µένες, εξοπλἰζουντις μοίρες της υ8ΑΕ, 
του ’9Ν και των 005ΜΟ, αποκλειστικά. 
ταν παρόλα αυτά, το πρὠτο θλήµα 8ἱ- 
θΝΙΠάΕΙ µε δυνατότητες Α-Αερθσί 
(Προσθολἠ στόχου απὀ θεωρητικά, κᾱ- 
θε κατεύθυνση) και η παραγωγή του. 
άρχισε το 1977. Αυτό που το κάνει να 
ξεχωρίζει εἶναιτα εμπρός πτερύγιατου 
σχήματος σπαστού δέλτα. Μπορεί ναε- 
κτοξευτεῖ απὀ αεροσκάφη μικρών ἡ µε- 
γάλων ταχυτήτων σε ύψη απὀ την επι- 
Φάνεια της θάλασσας έως τα 70.000 
πόδια και έχει ἠδη εξασφαλίσειτη θέση 
του στην ιστορία σαν το θλήµα που α- 
ναστάτωσε και ανέτρεψε όλες τις τα- 
κτικές μάχης που θασίζονταν στα ὁπλα/ 
Βλήµματα οπίσθιου ημισφαιρίου 

Οι επιφάνειες που εἶναι προσαρμοσμέ- 
νες στο σώμα του θλήματος εἶναι τὲσ- 
σερα κινητά πτερύγια στο εμπρός και 
τέσσερα ακίνητα στο πίσω µέρος, όλα 
σε σχήμα σταυρού. Τα ος κατευ- 
θύνουν το θλήµα, ενώ τα εμπρὸς καιτα 
πίσω πτερύγια δίνουν άντωση και τα 
πίσω κάνουν την πτήση του θλήµατος 
πιο ευσταθή, Καθένα απὀ τα πίσω πτε- 
ρὐύγια έχει στο πίσω και εξωτερικό μὲ- 
ρος του ἑνα οΙίθίοη, δίσκος που µε την. 
περιστροφή του στο ρεύμα του αέρα 
συμθάλλει στη µεγαλύτερη ευστάθεια 
του θλήµατος. 

Στο εμπρός μέρος του θλήματος υπάρ- 
χειη κεφαλἡ ανίχνευσης υπἑρυθρωνα- 
κτίνων μαζί µε τα Πλεκτρονικά όργανα 
επεξεργασίας των σημάτων ανίχνευ- 
σης. 

Η ανιχνευτικἡ κεφαλή µπορεί να λει- 
τουργεί µε τέσσερις διαφορετικούς 
τρόπους, 

1. Στη λειτουργία ΟΕΕ η κεφαλἠ εἶναι 
ευθυγραμμισμένη µε το διαμήκη άξονα 
του θλήµατος και ερευνά µέσα σε ἑναν. 
κώνο 8, 5’ (ΕΙΘἰά οί ΝΙεν: ΕΟΝ). Δεν µπο- 
ρείνακἀνειεγκλωθισµότου στόχου και 
δίνει µόνο ακουστικά στο χειριστή την 
πληροφορία ὁτι υπάρχει στόχος µέσα 
στο πεδίο όρασης της κεφαλἠς, ΕΥΚλώ- 
θισμός γίνεται µόνο αν εξαπολυθεί το 
θλήµα. 

2. Στη λειτουργία «έρευνα στο διαµή- 
κη άξονα», η κεφαλἠ εἶναι πάλι ευθυ- 
γραμμισµένη µε το διαμήκη άξονα του 
θλήµατος καὶ ερευνά σε κώνο 3,δ'. 
Μπορεί να γίνει εγκλωθισμός του στόὸ- 
χου απὀ το χειριστή όχι ὅμως αυτόμα- 
τα. Η κεφαλή µπορεί να παρακολουθεἰ 
το στὀχο, μετά τον εγκλωθισμό του, 
µέσα σ᾿ έναν κώνο ηµιγωνίας 40: καιε- 
φόσον δεν αναγκάζειτην κεφαλή να κι- 
γεῖται µε ρυθμό μεγαλύτερο απὀ 227 
δευτερόλεπτο. 

8. Στη λειτουργία «ΣΑΡΩΣΗ» το ΕΟΝ 
της κεφαλής εἶναι ἑνας κώνος µε γωνία 
46”, Υπάρχει δυνατότητα εγκλωθισμού 
του στὀχου, µε την επέµθαση πάλι του 
χειριστή. 

4. Τέλος, στη λειτουργία κατευθυνό- 
µενης σάρωσης, ο άξονας της σάρωσης 
παρακολουθεί τη θέση της. κεραΐας του 
ραντάρ. ο εγκλωθισμός του στόχου 
µπορεί ναγἰνειμέσα σε ἕναν κώνο μµεη- 
μιγωνία κεφαλής 20", πάλι µε την επἐμ- 
ϐαση του χειριστή. 
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ακτινοθολίας 


κτΙκ! 
ὦ τν . 9,5 


Οπυροσωλήνας προσέγγισης εκπέμπει 
υπἐρυθρη ακτινοβολία µέσα απὀ τὲσ- 
σερἰς οπὲς στην περιφἑρειατου θλήµα- 
τος και πίσω απὀ τα κινητά πτερύγια. Οι 
επιστροφἐς-ανακλάσεις της ακτινοθο- 
λίας επιστρέφουν στον πυροσωλήνα 
µέσα απὀ ἄλλες τέσσερις οπὲς που 
Βρίσκονται πίσω απὀ τις προηγούµε- 
γες. Αν η επεξεργασία των συχνοτήτων 
δείξει ότι η απὀσταση στὀχου-θλήμα- 
τος εἶναι μέσα στα όρια αποτελεσµατι- 
κής ἐκρηξης του θλήµατος, ο πυροσω- 
λήνας δίνει σήµα πυροδότησης στην 
πολεμική κεφαλή που εκρήγνυται. Η ἑ- 
κρηξη αυτή ἐχεί σαν αποτέλεσµα τη 
διασπορά ράθδων τιτανίου σε ἑνα δα- 
κτύλιο κάθετο στον άξονα του θλἠµα- 
τος, µε αρχικἡ ταχύτητα 6500 πόδια/ 
δευτερόλεπτο. 

ο ας. εξαπόλυσης του θλήµατος 
αρχίζει απὀ απόσταση 350 µέτρων ανά- 
µεσα στο αεροσκάφος που το εξαπο- 
λύει και το στὀχο. Για να οπλιστεὶ το 
ϐλήμα πρέπει να έχει µεσολαθήσει α- 
πόσταση 180-950 µέτρων απὀ το αερο- 
σκάφος Φορέα µε σκοπό την ασφάλεια 
του τελευταίου απὀ τα θραύσματα της. 
πολεμικής κεφαλής. 

Τα ὁρια των µε τα οποία µπορεί να ελἰ- 
χθεί ο ΑΙΜ-ΘΙ ποικίλουν απὀ 32 ἑως 45 
ανάλογα µε τις συνθἠκες εκτόξευσης. 
Στο πίσω µέρος του σώματος Βρίσκεται 
ο πυραυλοκινητήρας που καταναλώνει 
το καύσιμο σε 5 δευτερόλεπτα, 


εασηια τε πα 


Αφού παρουσιάσαµε τους δύο πυραύ- 
λους, θα κάνουµε µία προσπάθεια σύγ- 
κρισής τους. Πριν αρχίσουμε θα κἀνου- 
με ορισμένες διευκρινίσεις. Η σύγκρι- 
ση των δύο αυτών ὁπλων έχει νόηµα 
μόνο µε την προὐπόθεση ὅτι χρησιµο- 
ποιούνται πάνω στα αεροσκάφη ἡ συ- 
γεργάζονται µε τα συστήµατα ελέγχου 
πυρὸς για τα οποία σχεδιάστηκαν. Αυτό 
σηµαίνει ὁτι εξετάζουμε και συγκρί- 
νουµε τις δυνατότητες ενός ΑΙΜ-ΘΙ. α- 
ναρτηµένου σε Ε-Ίθ και ενός ΜΒᾳίο-2α- 
ναρτημένου σε ΜίΓ89 2000. Γιατί τότε 
τα θλήματα αυτά παρουσιάζουν το 
10056 των ικανοτήτων τους, και αυτό 
εἶναιπου µας ενδιαφἑρει πρωταρχικά. 

Το Μαρίο-2 πλεονεκτεί ἔναντι του ΑΙΜ- 
Θἱ σε ὅ,τι αφορά την αυτόνομη λει- 
τουργία. Μπορεί να κάνει αυτόματα εγ- 
Κλωθισμὸ στόχου ενώ το ΑΙΜ-9Ι χρειά- 
ζεταιτην επέµθαση του χειριστή. Η δια- 
φορά αυτή εἶναι ουσιαστική αν σκεφτεί 
κανείς το φόρτο εργασίας του χειριστή, 
στη διάρκεια της εναξἑριας μάχης. Η αν- 
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τίδραση στο ακουστικὀ σήµα του -θἱ. 
ὁτιεντόπισε στόχο μπορεΐνα εἶναι ἆ ἁμε- 
ση Και το |οοκ-οΠ να γίνει γρήγορα, μπο- 
ρεί ὅμως να εἶναι και αργἡ µε αποτέλε- 
σµα να χαθεί η ευκαιρία και μαζί μ᾿ αυ- 
τῇ, ἴσως, καιη δυνατότητατης προσθο- 
λἠς. Αντίθετα, το αυτόματο Ιοοκ-οπ του. 
Μ-2 εἶναι κυριολεκτικά μία προσφορά 
στο χειριστή που Φυσικά μπορεί νατο 
σπἀσει αν κρίνει ὁτι ο στόχος που εγ- 
κλωβίστηκε εἶναι δευτερεύουσας ση- 
µασίας ἡ τέλος πάντων, όχι άμεση απει- 
λἠ. Και τα δύο θλήµατα απὀ τη στιγµή, 
που θα κάνουν Ιοσκ-οη µε τη θοήθεια 
συµθόλων στο ΗὺΏ, καθοδηγούν το 
Χει ιστή γιατον τοµέα µέσα στον οποίο 
ρέπει να ερευνήσει για να αποκτήσει 
ον επαφή, μετο στόχοπου ἐχειήδη 
εγκλωθιστεί απὀ τα θλήµατα. 
Οι κεφαλές ανίχνευσης των δύο ϐλη- 
µάτων μπορούν και ανιχνεύουν ακτινο- 
θολἰες του ἴδιου περίπου µήκους κύµα- 
τος. Η κεφαλήτου Μ-2 φαίνεται ότι έχει 
κάπως µεγαλύτερη ευαισθησία και αὐ- 
τό πρεπει να οφείλεται στο στενότερο 
πεδίο ὁρασής της, Θυσιάζεται δηλαδἠ 
µέρος του εὗρους του πεδίου  ρασης 
υπὲρ της ικανότητας ανίχνευσης στ. 
χων σε µεγαλύτερη απόσταση. 
Ο ΑΙΜ-ΘΙ πλεονεκτεί στην ακτίνα δρά- 
σης µε 10-18 χλμ. έναντι περίπου 10 
χλμ. του Μρίο-2. Βέθαια, στον 'παρά- 
γοντα ακτίνα δράσης επενεργεἰ και η 
παράμετρος της σχετικής ταχύτητας 
αεροσκἀφους-στόχου. Η µεγαλύτερη 
ακτίνα δράσης οφείλεται στο ότι οπυ- 
ραυλοκινητήρας του -Θἱ. παρέχει ώση 
για Ρδευτερόλεπτα ενώτου Μ-2για».2. 
μόλις δευτερόλεπτα. 
Στον τομέα της αεροδυναμικής υπερ- 
τερεί ο Μαᾳίο-2. Τα σταθερἆ οδηγά πτε- 
ρύγια πριν απὀ τα κινητά στο εμπρός 
µέρος του θλήµατος κάνουν τατελευ- 
ταία πολύ πιο αποτελεσματικά και το 
θλήµα πιο ευέλικτο. Επίσης η ύπαρξη, 
τοἴθιοπς στα πίσω πτερύγια του ΑΙΜ-9Ι. 
αυξάνουν την οπισθἐλκουσά του. Στον 
Μ-δη περιστρεφόμενη πίσω επιφάνεια 
του θλήµατος πάνω στην οποία εἶναι 
προσαρμοσμένα τα πτερύγια, αντι- 
σταθμίζει στιγμιαῖες περιστροφὲς του 
ϐλήµατος απὀ την κίνηση των κινητών. 
πτερυγίων ελέγχου της πτήσης, δια- 
μόρφωση αισθητά καλύτερη απὀ τα [οἱ- 
Ιθ[οῃς. 
Η πολεμική κεφαλἠἡ του ΑΙΜ-Θἰ έχει κα- 
ταστροφικἠ ικανότητα σε απόσταση δµ. 
απὀτο στόχο, ενώ η αντίστοιχη του Μ-2 
ἔχει καταστροφική ικανότητα σε απὀ- 
σταση 7μ. απὀ το στὀχο. Αυτό σημαίΐνει 
ότιτο-θἰ πρέπει να πλησιάσειπιο πολύ 


το στόχο για να τον καταστρέψει. και 
αυτό δεν εἶναι πάντα εφικτό Και εὖκο- 
λο. 


Τέλος, σημειώνουμε ὅτι και τα δὺο 
θλήµατα δεν πρέπει να εκτοξεύονται 
µέσα σε νέφωση ἡ στην κατεύθυνση 
του ἡλιου γιατους γνωστούς λόγους, 
Καταλήγουµε, λοιπὀν, στο συμπέρασμα 
ὁτιτο Μθοἱο-2 εἶναι σε γενικὲς γραμμές 
καλύτερο απὀ το ΑΙΜ-ΦΙ.. Ὅμως µία τὲ- 
τοια σύγκριση εἶναι ἁδικη γα το Μα- 
ϱἱο-2 εἶναι ἑνα πολύ μοντέρνο θλήµα 
που ἔχει ενσωματωμένες τις περισσό- 
τερες προὀδους της δεκαετίας του 80 
υ] τουλάχιστον των αρχών της. Από την 
ἄλλη μεριά το ΑΙΜ-Θἱ. υπήρξε πραγµατι- 
κἁ ἕνας πρωτοπόρος καιτο γεγονός ότι 
η µαζικἡ παραγωγἠ του ἀρχισε το 1977’ 
πρέπει να ληφθεί σοθαρά υπόψη για 
κάποιον που θᾳ ἦθελε να κάνει τη σύγ- 
κριση που εἶναι αντικείµενο αυτού του 
άρθρου. 

Και τώρα πίσω στην ελληνική πραγµατι- 
κότητα. Ο προθληµατισμός σχετικἁ µε 
την επιλογἡ θλήµατος αἐρα-αέρα αρ- 
χίζει απὀ τη στιγµἠ που εἶναι δεδομένη 
η επιλογἡ του ΜΙΓ809 2000 καιτου Ε-16. 
Καιενώ η χαμηλή τιµή του ΑΙΜ-ΘΙ δεν α- 
Φήνει κανένα περιθώριο αμϕισθητή- 
σεων γιατα θλήματατου Ε-16, αντίθετα 
η ψηλή τιµή των Μαρίο-2 δημιουργεί αμ- 
φιθολίες σχετικά µε την επιλογή του ἡ 
την προτίμηση των Φθηνότερων αµερι- 
κανικών ΑΙΜ-Θἱ. Ὑπήρχε άλλωστε το 
προηγούμενο των ΜΙΙΑΟΘΕ.ΊΟβπου αν- 
τῖγια τον ΜΒᾳίο 550 φόρεσαν τα ΑΙΜ-9Β/ 
/Ρ. Χωρίς να λαµθάνουµε σοθαρά υ- 
πόψη τις γνωστὲ δηλώσεις του πρώην 
υπουργού Ἐθνικῆς Άμυνας, δηλώσεις 
που ξεπερνούν τα ὁρια της αποδεκτής, 
υπερθολήἠς, πιστεύουμε ὁτι η λύση αυὐ- 
τὴ δεν ἦταν η καλύτερη για τα ελληνικά 
Ε.Ί6 καιη εμπειρία απὀ αυτή έπρεπε να 
οδηγήσει µακριά απὀ παρόμοιες λύ- 
σεις. 

Ο κατασκευαστής κάθε οπλικοὐ συ- 
στήµατος έχει τη δική του φιλοσοφία, 
το δικό του ΚΠΟΝ--ΠΟΨ και η πολεμική 
αεροπορἱα της χώρας του τις δικές της 
προτεραιότητες Και ανάγκες. Το να 
ες ἑνας τρίτος να κάνεισυµθα- 
τά μεταξύ τους όπλα διαφορετικών κα- 
τασκευαστών εἶναι ατυχὲς. Και εἶναι 
περισσότερο ατυχές όταν αυτή ηπροσ- 
πἀθεια γίνεται µε σκοπὀ την εξοικονό- 
µηση χρημάτων, γιατί στο τέλος ξο- 
δεύονται περισσότερα, ἴσως, χρήματα 
χωρίς να υπάρχει δυνατότητα 10006 εκ- 
µετάλλευσης του οπλικού συστήµατος 
που θα προκύψει. 

Θέλουμε να καταλήξουμε στο ὅτι απὀ 
τη στιγµή που αγοράσαµε τα ΜΙΓ808 
2000 και τα Ε-Ί6 το µόνο πρἀγµα που 
δεν θα έπρεπε να µας απασχολήσει ἡ- 
ταν το αν θα προσαρμόσουµε επάνω 
τοὺς όπλα ξένα γι’ αυτά, Το ΜαΦΙο-2 για 
τα ΜίΓ8Φε 2000 καιο ΑΙΜ-9 για τα - 16ή- 
ταν και εἶναι οι αυτονόητες λύσεις-επι- 
λογὲς. Εφιστούμε την προσοχή του α- 
ναγνώστη στο ότι συμφωνούμε µε την. 
επιλογή του ΜαΦΙο-2 για τα νέα ΜΙΓ89Θ. 
2000 επιφυλασσόμαστε ὅμως για τη 
διαδικασία που ακολουθήθηκε μέχρινα 
φτάσουμε σ’ αυτή. Εἶναι μάλιστα µία 
ευκαιρία να εξοπλἰσουµεταΕ.Ί µε αυτό 
το θλήµα κἀνοντάς τα πολύ πιο αξιόμα- 
χα στο περιθἆλλον του Αιγαίου το 2000. 
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μερῆς ακῄτος ὁρᾶσης µε αγεφοδασμούς στα οκέλη προς και 
στόχους, 
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Γαλλία ανέκαθεν ακολουθούσε ανε- 
ξάρτητη αμυντική πολιτική. Οι ἑνο- 
πλες δυνάµεις της εξοπλίζονται 
κατ᾽ εξοχήν µε γαλλικά οπλικἁ συ- 
στήµατα, τακτικἀ και στρατηγικἁ, που 
μπορούν να χρησιμοποιούν κατά βούλη- 
ση, χωρίς εξωτερικές δεσμεύσεις. Γι᾽ αυ- 
τό δεν εἶναι καθόλου παράξενο το ὅτι οι 
Γἆλλοι απὀ πολύ νωρίς αφιέρωσαν µεγάλη 
προσπάθεια και διἔθεσαν μεγάλα κονδύ- 
λια γιατην απὀκτηση πυρηνικών όπλων και 
των µέσων για τη χρησιµοποίησή τους. 
Ακολουθώντας το παράδειγµα των ΗΠΑ. 
δημιούργησαν µια τριάδα στρατηγικών 
ὁπλων - υποβρύχια βαλλιστικών πυραύ- 
λων, Βαλλιστικά βλήματα µέσου βεληνε- 
κοὺύς και στρατηγικἁ βομβαρδιστικά - που 
αποτελούν μέχρι και σήµερα τη Δύναμη 
Αποτροπής (Εο{οθ ἀθ Ὀἰβδυαρδίοη). Οι 
περήφανοι όμως Γάλλοι προτιμούν το πιο. 
πολεμοχαρές (και ίσως πιο... αποτρεπτικὀ) 
Δύναμη Κρούσης (Εο(οθ ἄθ ΕΓΑΡΡθΘ) για 
τις στρατηγικὲς πυρηνικές τους δυνά- 
μεις. 
Ο δρόμος για την απὀκτηση αυτής της 


ποιο κοντινό φιλικό αεροδρόμιο. Σε δεύ- 
τερη φάση, θα εξελισσόταν ἑνα πολύ µε- 
γαλύτερο αεροσκάφος µε αρκετή αυτο- 
νομία ὥστε να µπορεί να επιστρέψει στη 
βάση του. Το κόστος όμως ἦταν τόσο µε- 
γάλοπου η δεύτερη φάση ακυρώθηκε και 
αποφασίσθηκε να αυξηθείη εµβέλειατου 
πρὠτου αεροσκάφους µε τη χρήση ανε- 
φοδιασμού σε πτήση. 

Τα δύο διαγωνιζόµενα αεροσκάφη ἠσαν. 
μεγεθυμένες μορφὲς υπαρχόντων αερο- 
σκαφών: του Βυτούρ της Σουντ Αβιασιὀν. 
και του Μιράζ ΙΙ της Ντασό. Το διαγωνι- 
σμὀ κἐρδισε τον Απρίλιο του 1957 η Ντα- 


σό. 
Το Μιράζ ΙΝ ἦταν µια ακριβής µεγόθυνση, 
του Μιράζ ΙΙΙ, 5096 μεγαλύτερο στις δία- 
στάσεις διπλάσιο βάρος και ὡση. Χρησι- 
μοποιώντας. δύο κινητήρες Ατὰρ 09Β, 6 
τόννων πλάι - πλάι στην πίσω. άτρακτο, εἶχε 
λεπτότερες πτέρυγες καιη μέγιστη ταχύ- 
τητα έφθανε τα 2 Μαχ. Η διἀταξή του, µε 
πτέρυγες δέλτα αν και προβληματικήστις 
φάσεις της αποπροσγείωσης, ἦταν Ιδανι- 
κἡ για πτήση πολύ υψηλών ταχυτήτων. 


0 πελευταίος Ευρωπαίος βαρέων ᾖαρόν 


Σε µια εποχή που τα στρατηγικἁ βομβαρδιστικά αποτελούν πλέον 
φθίνον εἶδος και µόνο οι δύο υπερδυνάµεις έχουν τη δυνατότητα 
γα τα διατηρούν στο οπλοστάσιὁ τους, η Γαλλία αποφάσισε να 
εκσυγχρονίσει ἑνα µέρος της ἤδη μικρής δύναμής πης για να 
συμπληρώσει τη στρατηγική πης τριάδα αποτροπής. 


Δύναμης δεν ἦταν εὐκολος οὖτε γρήγο- 
ρος. ΄Ἠταν όμως καθαρά Γαλλικός, καὶ, 
στοτέλος απὀλυτα επιτυχής. Όσον αφο- 
ρά το πιο ενδιαφέρον. τµήµα της τριάδας 
το στρατηγικὀ βομβαρδιστικό, η εξέλιξη 
των πραγμάτων ακολούθησε τον εξής δρό- 
μο: 

Σταμέσατης δεκαετίας του ᾿50 οιτρόποι 
ρἴψης πυρηνικών όπλων ἦταν τρεις: βόμ- 
βες ελεύθερης πτώσης απὀ βομβαρδιστι- 
κἁ αεροσκάφη, κεφαλές βαλλιστικών πυ- 
ραύλων και κεφαλές βλημάτων. Κρουζ 
εκτοξευόµενα απὀ το ἔδαφος, πλοία ἡ 
υποβρύχια. Ουσιαστικά όμως, µόνο τα 
βομβαρδιστικά αεροσκάφη ἦταν πρακτικἁ 
και δοκιµασμένα μέσα. Οι άλλοι δύο τρό- 
ποι ἡ ἦσαν σε περἰοδο δοκιμών ἡ ακόµα 
στο σχεδιαστήριο. ᾿Ηταν λοιπόν απόλυτα 
λογική η πράξη του Γάλλου πρωθυπουρ- 
γού Γκυ Μολλέ το 1956 όταν ενέκρινε 
την εξέλιξη ενός πυρηνικού υπερηχητι- 
κού βομβαρδιστικού. Η εργασία ανατέθη- 
κε στην Τεχνική και Βιομηχανική Διεύ- 
θυνση Αέρος (ΌΤΙΑ) η οποία αφού µελέ- 
τησε το υπάρχον τεχνολογικὀ επίπεδο. 
κατέληξε ὁτι σε πρὠτη φάση μπορούσε. 
να κατασκευασθεἰ ἑνα αεροσκάφος µε 
ακτίνα δράσης µόνον 1600 Χλµ. Η προ- 
σἐγγιση θα γινόταν µε 0,9 Μαχ σε χαμηλό. 
ύψος, με άνοδο σε μεγάλο ὖψος καιυπε- 
ρηχητικἡ ταχύτητα (1,7 - Μαχ) κοντὰ στο 
στόχο. Μετά τη ρίψη του όπλου και την 
υπερηχητική απομάκρυνση το αεροπλάνο 
θα προσπαθούσε να προσγειωθεί σε κά- 


Του Σωτήρη Πουλή 


ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ΠΡΩΤΟΤΥΠΟΥ 


Ἡ κατασκευή των πρωτοτύπων εγκρίθηκε. 
την Πρωταπριλιά του 1958. Πρώτα άρχισε 
η κατασκευή δύο στατικών δειγμάτων και 
ακολούθησαν τα πτητικἁ πρωτότυπα, Το. 
Μιράζ ΙΝ Α-01 εἶχε βάρος 26 τον, και 
πτέρυγα 70 τ.μ. παράλληλα όμως σχεδιά- 
στηκε και µια παραλλαγή μεγαλύτερης, 
αυτονομίας, το ΙΝΒ µε δύο Πρατ ᾶ Γουϊτ- 
γεῖν Τ5 των 12 τόννων, πτέρυγα 120 τ.µ. 
καιβάρος 58 τόννων. Το σχέδιο αυτό προ-. 
τάθηκε αντίτου ΙΝΑ αλλά τελικἀ προτιµή- 
θηκε ἡλιγότερο φιλόδοξη καιπερισσότε- 
ρο Γαλλική λύση του ΙΝΑ.Το ΙΝΑ-ΟΊ πρω- 
τοπέταξε στις 17 Ιουνίου του 19569 µε 
πιλότο τον Ρολάν Γκλαβανί στο Μελέν - 
Βιλαρός, και τρεις µήνες αργότερα πα- 
ραγγέλθηκαν τρία αεροσκάφη προπαρα- 
γωγἠς, ελαφρά μεγαλύτερων διαστάσεων. 
Το πρωτότυπο ἐφθασε το Ί Μαχ στην 
ὀγδοη, πτήση του Καιτο 1,9 Μαχστη δεκἀ- 
τη τετάρτη. Μετά την 27η επέστρεψε 
στην Ντασό για µικροτροποποιήσεις, µε- 
ταξύ των οποίων και µείωση του ύψους 
του κάθετου σταθερού. Την Ίῃ Δεκεμ- 
βρίου 1959 ξεπέρασε τα2 Μαχκαιστις 19 
Σεπτεμβρίου 1960 ἑσπασε το ρεκὀρ ταχύ- 
τητας σε κλειστή διαδρομή 1000 χΧλµ., µε 
1820 χαω. 

Το Φεβρουάριο του 1960 η Γαλλία ἐμπαι- 
νε στην πυρηνική εποχή, εἶχε εκτελέσει 
την πρώτητης πυρηνική δοκιμή, καιηεξέ- 
λιξη του Μιράζ προχωρούσε όλο και πιο 
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Το βλήμα ΑΘΝΡ µε πυρηνικἠκεφαλή 200 κλοτόννων επηρόπει 
στο γηρασμένο Μιράξ να επιχειρεῖοε αποστολές ὄείοδυσης, 
στῃ εχθρική ενδοχώρα, αποφεύγοντας όµως τς καλύτερα 
προστατευµέγες περιοχές γύρω απὀ το στόχο. 


γρήγορα, Το δεύτερο αεροσκάφος (ΙΝ- 
02) πέταξε στις 12 Οκτωβρίου 1961. 
"Ἠταν κάπως µεγαλύτερο απὀ το -Ο1, µε 
τις διαστάσεις του μοντέλου παραγωγής; 
ἑὲνα μέτρο μακρύτερο, μισό μέτρο μεγαλύ- 
τθρο εκπέτασµα και 8 τ.µ. µεγαλύτερη, 
πτερυγική επιφάνεια, ενώτο βάρος µεγά- 
λωσε ανάλογα. Στη βάση του πηδαλίου, 
τοποθετήθηκε µία κρύπτη, που περιείχε 
καιτο αλεξίπτωτο πέδησης. Το ΙΝ-03 είχε 
σχεδὀν όλα τα Πηλεκτρονικἀ παραγωγής 
και χρησιμοποιήθηκε γιατις δοκιμές τους 
και - αργότερα - απὀτα µέσατου 1962 και 
για δοκιμές ανεφοδιασμού στον αέρα. Οι 
κινητήρες και Των δύο ἦσαν Ατάρ 09 6, 
6.400 κ. ώσης. Τέλος, στις 23 Ιανουαρίου. 
1969 πέταξε το |Ν-04, το πρώτο αεροσκά- 
Φος µε όλα τα στοιχεία των αεροσκαφών 
παραγωγής. 


ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 


Μέσα στα 25 χρόνιατης ζωής του το Μι- 
ράζ ΙΝ άλλαξε ελάχιστα. Μόνο πρόσφατα 
υπέστη σοβαρές αλλαγὲς εξοπλισμού και 
οπλισμού, για να ονοµασθεί πλέον ΙΝΡ' 
ΡεπθίτΒίίοη Ξ Διείσδυση). 

Στις επόμενες παραγράφους ακολουθεί 
γενικἠ περιγραφήτου ΙΝ, όπου καιθα επι- 
σημανθούν οι πρόσφατες τροποποιήσεις. 
Ἡ Δομή και Αεροδυναμική; Η διαµόρφωση 
πτερύγων δέλτα αποδείχθηκε ιδανική για 
τα στρατηγικἁἀ βομβαρδιστικά στα τέλη 
της δεκαετίας ᾿50 και τις αρχές δεκαε- 
τίας ᾿60, όπως μαρτυρούν καιταααµερικα- 
νικά Β-568 και βρετανικἁ Βούλκαν. Το Μι- 
ράζ ΙΝ εἰχε λεπτή πτέρυγα δέλτα 605, 
πάχους 3,896 στη βάση και 3,206 στο ακρο- 


τους γρύλους κίνησης των αεροδυναµι- 
κὠν επιφανειών. Αυτὲς εἶναι δύο πτερύ- 
για ύψους - βάθους / ελιγμών (ἔλεβονς) 
σε κάθε πλευρά, 

Όπως εἶναι γνωστό, η πτέρυγα δέλταπα- 
ρουσιᾶζει µεγάλη αύξηση της οπισθέλ- 
κουσας στις στροφὲς καιγιανα αναπτύξει 
τη µέγιστη ἀντωσή της χρειάζεται μεγά- 
λες γωνίες προσβολής. Εχει όμως ἁρι- 
στα χαρακτηριστικἁ σε υψηλούς αριθ- 
μούς ΜαΧ, γι᾽ αυτό και αποδείχθηκε πιο 
επιτυχημένη σε ανασχετικἀ και βοµβαρ- 
διστικἀ παρά σε καταδιωκτικἀ αεροµαχι- 
ὦν. Σ᾽ ἑνα βομβαρδιστικό μάλιστα µε την. 
µικρή πτερυγικἡ φόρτιση όπως το Μιράζ, 
ἦταν Ιδανική. Για περισσότερη δε διαμήκη 
ευστάθεια, υπάρχει µια εγκοπή σε κάθε 
ημιπτέρυγα, στα Θ696 του εκπετάσµατος, 
που δημιουργεί στροβιλισμούς για διατή: 
ρηση του οριακού στρώματος σε επαφή 
με την πτέρυγα. 

Κάτω από τις πτέρυγες υπάρχουν τέσσε- 
ρις φορείς εξωτερικών φορτίων και δύο 
σηµεία πρόσδεσης βοηθητικών πυραυλο- 
κινητήρων για τη συντόμευση της δια- 
δρομἠς απογείωσης. 

Η άτρακτος ξεκινά απὀ ἑνα πολύ λεπτό 
ρύγχος µε σωλήνα - δέκτη καυσίμων για 
εναέριο ανεφοδιασμὀ, χωρίς ραντάρ, που 
επιτρέπει µια πιο βαθμιαία αὐξηση της 
ολικής διατοµής του αεροσκάφους, ρα 
και μικρότερη διηχητική οπισθέλκουσα 
(Κανόνας Επιφανειών). Φιλοξενεί απὀ 
εμπρός προς τα πίσω: µέρος των ηλε- 
κτρονικὠν, το διθέσιο κόκπιτ, Το ριναίο 
σκέλος προσγείωσης, τα υπόλοιπα ηλε- 
κτρονικἀ, τους αεραγωγούς των κινητή- 
ρῶν και τις ελαστικές δεξαμενές καυσὶ- 


µων της ατράκτου, τους δύο κινητήρες 
Ατάρ 0ΘΚ και πάνω της στηρίζεται το κ- 
θετο σταθερὀ και το πηδάλιο. 

Το κάθετο σταθερὀ σχηματίζεται απὀ: 4 


πρώτη μοίρα Μιρᾶξ ΙΨΡ µε το βλήμα ΑΘΜΡ κηρύχθηκε επι: 
χειρησιακἡ σης Μαΐου 1986. 


διαµήκεις δοκούς και 8 κάθετους στο 
χείλος προσβολής. Το πρόσθιο τµήµατου 
περιέχει µέρος των καυσίμων του αερο- 
σκάφους, και απὀ µία δοκὀ και 14 οριζό- 
ντιους νομείς στο οπίσθιο τµήµα του. 

Ἡ Προωστικὸ σύστημα: Αποτελείται απὀ δύο 
στροβιλοκινητήρες απλής ροής ΣΝΕΚΜΑ 
Ατάρ 9, 4.700 / 7.000 κ. ώσης, τοποθε-. 
τηµένους πλάι - πλάι στην οπίσθια άτρα- 
κτο, Τα χαρακτηριστικάτους εἶναι γνωστά 
απὀ προηγούμενα άρθρα (βλέπε Μιράζ, 
11/5/50, «Π» Νο, 48), γι αυτό και δεν θα 
επανέλθουµε εδ. 

Το σύστημα εισαγωγής αποτελείται απὀ 
δύο ημικυκλικὲς εισαγωγὲς στα πλάγια 
της ατράκτου, αµέσως πίσω απὀ το κὀκπιτ. 
Αποφεύγουν τα προβλήματα εισρόφησης 
του οριακού στρώματος απέχοντας µερι- 
κά εκατοστά απὀ το τοίχωμα Της ατρά- 
κτου. Η είσοδος του αέρα ρυθμίζεται απὀ 
ἑνα ηµικωνικὀ σώμα (οι Γάλλοι το ονοµά- 
ζουν «ποντίκι»), που προβάλλουν όλο και 
περισσότερο ὁσο αυξάνεται η ταχύτητα, 
δημιουργώντας τα κατάλληλα κύματα 
κρούσης για τη µείωση της ταχύτητας και 
αὐξηση της πίεσης του εισερχόµενου αὲ - 
ρα. Η εξαγωγή σχηματίζεται απὀ πολλα- 
πλά πἐταλα, υδραυλικά κινούμενα καιαε- 
ρόψυκτα. 

Το σύστημα τροφοδοσίας αποτελείται 
απὀ ενσωματωμένες δεξαμενὲς καυσὶ- 
µων στο κάθετο σταθερό και στις πτέρυ- 
γες, δεξαμενὲς στην κεντρική άτρακτο 
και δεξαμενές κατὰ µήκος της κοιλιάς 
της ατράκτου, προστατευμέἑνες απότους 
κινητήρες µε μονωτικό σάντουιτς τιτα- 
γίου - φάιµπεργκλαςς. Η συνολική χωρη- 
τικὀτητά τους εἶναι 14.000 λίτρα, στα 
οποία μπορούν να προστεθούν και 5.000 


μις (Μιράζ ΙΙ: 4,506 - 8,536 αντίστοι- Αρχικὴ Διάταξη μάχης των Στρατηγικὠν Αεροπορικών Δυνάμεων της Γαλλίας 
Ἡ δομή Γ ' : Μονάδα ΄Ὄνομα ἆ 
 ομι πης βασίζεται π ο ο ορο Ὃ θΊη ΣΒ.1/91 Γκασκόν νο) ντε - Μαρσᾶν 
κάθετη στην άτρακτο, λίγο πιο εμἰ 9 ς 
απὀ το μέσον της χορδής βάσης, μία οπί- Σμηναρχία νε π ὁ νμκά να 
σθια βοηθητική παράλληλη µε το χείλος ΣΕΑ. 4/9! λαντ Μον -ντε - Μαρσᾶν 
εκφυγἠς (όπου στηρἰζονται τα πηδάλια 88η η νο ὑό 
ύψους - βάθους / δλιγμών - ἐλεβονς), και τς αν στ ο 
μία πρόσθια βοηθητική σχεδόν παράλλη- Σ8.2/: εβέν ρᾶνζ, 
λη µε το χεὶλος προσβολής. Μπροστά απὀ Σ8Β. 3/99. Σαμπρ ώς 
αυτή µια σειρά τριγωνικών νοµέων σχηµα- ΣΕΑ. 4/98. Ωνίς Ὠ στρ, 
τίζειτο χείλος προσβολής καιη υπόλοιπη ΣΒ.1/94 Μπουρμπονέ Αβὸρ 
πτέρυγα σχηματίζεται απὀ ἑνα τετραγω- ΣΒ.2/94 Μάρυ Σαἰν Ντιζιέ 
νισμὲνο πλέγμα δοκίδων και νοµέων. Κά- Σ8Β.3/94. Άρμπουά Λυξέγ 
θε ημιπτέρυγα ενώνεται µε 4 συνδὲ- ΣΕΑ. 4/94 Σολόν Αβόρ. 
σμους µε την άτρακτο καιπεριέχει, εκτός 328 Ακιταῖν. Μπορντό 
από καύσιμα, καιτις φωλεές του συστή- Σα. Σμήνος. ος μον ή 
«5 Σμήνος Εναξριου Ανεφοδιασμού 


µατος προσγείωσης, τα αερόφρενα και 
28 ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1989. 


Ἠιράζ ΙΝΑ µε το ατρακτδιο αναγνώρισης Ο7 52 κάτω απὀ την 
άτρακτο, 


λίτρα απὀ δύο εξωτερικές. δεξαμενές κᾱ- 
τω απὀ τις πτέρυγες. Ο. σωλήνας εναέ- 
ριου ανεφοδιασμού στο ρύγχος τέλος 
επιτρέπει Το διπλασιασµό της εµβέλειάς 
του. 

Ἡ Συστήματα: Το σύστημα προσγείωσης 
εἶναι τρἰκυκλο Μεσιέ. Τα κύρια σκέλη φέ- 
ρουν τέσσερις τροχούς και ανασύρονται 
προς τα µέσα, ενώ το ριναίο σκέλος φέρει 
δύο τροχίσκους, ανασύρεται προς τα 
μπροστά και εἶναι στρεπτὀ. 

Το κόκπιτ έχει συμπίεση, κλιµατισμὀ και 
θέσεις για δύο άτοµα σε εκτινασσόµενα 
καθίσματα Μάρτιν - Μπέικερ ΒΜ.4 κατα- 
σκευασμένα απὀ την Ισπανό - Σουιζά. 
Το αλεξίνεμο εἶναιτύπου ΝΜ, οι καλύπτρες, 
Εἰναι δύο ανεξάρτητες, ανοίγουν προς τα 
πάνω, µε δοκίδες ενίσχυσης στην πρόσθια 
και µόνο δύο πλάγια παράθυρα στην οπί- 
σθια, του ναυτίλου - βομβαρδιστή. 

Το ηλεκτρικό σύστηµα εἶναι εναλλασσομέ- 
νου ρεύματος, αρκετά πρωτότυπο για Το’ 
1959, αλλά δημιούργησε αρκετά προβλή- 
µατα μέχρι να τελειοποιηθεἰ. Υπάρχει 
ἑνας εναλλάκτης 20 ΚΝΑ σε κάθε κινητή- 
ρα και µια εφεδρική γεννήτρια / αερο- 
στρόβιλο που εκτείνεται απὀ το κἀτωπίσω. 
µόρος της ατράκτου. 

Το υδραυλικό σύστημα κινεί τα πτερύγια 
καμπυλόκλισης (ενας γρύλος για κάθε 
τµήµα, κάτω απὀ την πτέρυγα και µέσα σε 
αεροδυναμικἁ καλύμματα), τον κατευθυ- 
νόμενο ριναίο τροχό, ανασύρει το σύστη- 
μα προσγείωσης, εκτείνει τα αθρόφρενα 
και κινεί το πηδάλιο. 

Ὑπάρχει σύστημα υγρού οξυγόνου για το 
πλήρωμα, αλεξίπτωτο πέδησης Αεραζύρ, 
και ανάστροφο περισκόπιο παρατήρησης 
εδάφους γιατον πλοηγό καιφωτογραφική, 


μηχανή ΌπιθΓα στο ρύγχος γιατην αξιολό- 
γηση των αποτελεσμάτων της επιδρομής. 
Ἡ Ηλεκτρονικά: Στα ΙΝ-Α η πλοήγηση γινό- 
ταν µέσω ενὸς συστήµατος Ντόπλερτης 
Μαρκόνι που μετρούσε την ταχύτητα εδά- 
φους µε ανανεώσεις των στοιχείων θέσης. 
οπτικά και µε ραντάρ. Το ραντάρ ήταν ἑνα 
Τομσόν - Ο8Ε ΏΒ-ΑΑΒΑ τοποθετημένο 
πίσω απὀ ἑνα κοιλιακό εξόγκωμα που 
ἔκρυβε την κεραία του, και χρησιµοποιεί- 
το για πλοήγηση και για επίθεση. 
Ο υπόλοιπος εξοπλισμὸς αποτελείτο απὀ 
αυτόματο πιλότο 9/ΕΠ8, κεντρικό υπΟλο- 
γιστή Ντασό, σύστημα συλλογής / επε- 
ξεργασίας στοιχείων αέρος, ασύρματους. 
ΝΗΕ και ὈΗΕ, εκτοξευτὴ αεροφύλλων. 
Φίλιπς - Ματρά Φιμάτ, ΙΕΕ και προειδο- 
ποιητή ραντάρ. 
Στα ΙΝΡ η πλοήγηση γίνεται πλἑον µέσω 
δύο αδρανειακὠν συστηµάτων Σαζὲμ και 
το ραντάρ έχει αντικατασταθεί απὀ το 
σύγχρονο Τομσόν - 05Ε ΑΓοαΠ8 (Αρ8/8Ι! 
ἄε Βεοαίαᾳε θἱ ἄε ΟαΓιοφταρῃίε ρους 
Νανίᾳαιίοη Ανευαἰε - Συσκευή εντοπι- 
σμού και Χαρτογραφίας για Τυφλή Πλοή- 
γηση). Εἶναι ἑνα παλμικό Ντόπλερ ραντὰρ 
χαρτογράφησης υψηλής ευκρίνειας και 
παντός καιρού που εξελίχθηκε µε βάση. 
τα |γκουάν (Ατλαντίκ ΙΙ) και Βαράν (Ντασὸ 
Γκάρντιαν). Η ὑπαρξή του. έγινε γνωστή 
μόλις στα τέλη του 1984 ενώ μέχρι τότε 
όλοι πίστευαν ότι θα χρησιμοποιείτο το 
Αντελόπ του Μιρᾶζ 2000 Ν. 
Εξ ολοκλήρου ανανεώθηκε και ο εξοπλι- 
σμός ηλεκτρονικού πολέμου, µε νέους 
προειδοποιητές ραντάρ (ΤΜΝ 011 Σερ- 
λόκτης Τ-ΟΞΕ), ατρακτίδιοπαρεµβολέων 
ΤΜΝ 015 Μπαρέμ κάτω απὀτην αριστερή 
πτέρυγα και ατρακτίδιο µε εκτοξευτές 
αεροφύλλων / φωτοβολίδων Φίλιπς ΒΟΖ 
100 δεξιά (όμοιος µε αυτούς που φἐρουν 
τα Τορνέιντο). 


ΕΒ - Εκολάι]]ο ἄο Βοπιραιάσπιοηί - Σμήνος, 
Ἰπαλεωε]ίομς. 


ος Σημερινή Διάταξη κο 

8Ίη Σµηναρχία ΕΒ1/91 Γκασκόν. Μον -ντε- 

Μαρσάν /Οράνζ 8 Μιράζ ΙΝΡ. 

ὐ εβο/θι Μπρετάν Καζό /Ίστρ ΒΜιρᾶζ ΙΝΡ. 

93η Σµηναρχία ΕΒΝ 1/93 Ωνίς Ίστρ. 4 0-145ΕΒ 
Εναέριου ΕΒΝ 2/98 Σολόν Αβόρ 4 0-135ΕΒ 
Ἀνεφοδιασμού Εβν 3/99 Λαντ Μον -ντε- 

Μαρσάν 4 0-185ΕΒ 
84η Σµηναρχία Ε82/94 Μαρν. Σαιν Ντιζιέ/ 

Καμπραί 
(ΟΙΕΑ5 328 Ακιταῖν. Μπορντό 21ΝΡ. 


ΕΒΝ - Ενοφάή!α ἄν ΒΑΝΙΙΣΙ/απποη! 6η Νοι - Σμήνος Ανεφοδιασμού σε Πτήση. 
άρα [οιεθε ΑΦείδηνας ΘΙΙαΙθρίαυος- Κέντρο Εκπαίδευσης Στρατηγικών Αεροπορικών 
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5 Οπλισμός: Τα Μιράζ ΙΝΑ έφεραν µίαπυ- 
ρηνικἡ βόμβα ελεύθερης πτώσης ΑΝ 11 ἠ 
ΑΝ 22, 60 κιλοτόννων μήκους ϐ µ. και 
βάρους 1.400 κ., µε προσαρμοσμένη σε 
μία εσοχἠ στο κάτω µέρος της ατράκτου. 
Ὑπήρχε επίσης η δυνατότητα μεταφοράς 
συμβατικών βομβών για τακτικὀ βοµβαρ- 
δισµό: τρία ζεύγη σε κάθε πτερυγικὀ φο- 
ρέα και δύο σε κοιλιακό, για σύνολο 16 
βομβών 500 κ. Μπορούσε επίσης να µε- 
ταφἑρει τέσσερα βλήματα αέρος - εδά- 
φους Μαρτέλ. 

Το ανανεωμένο Μιράζ ΙΝΡ φέρει το πυ- 
ρηνικὀ βλήμα µέσου βεληνεκούς ΑΞΜΡ. 
Πρόκειται για ἑνα βλήμα, µήκους 5,98 µ., 
διαμέτρου 0,48 µ., εκπετάσµατος 0,96 µ. 
και βάρους 840 κ. Μεταφἑρει πυρηνική 
γόµωση 300 κιλοτόννων σε απόσταση μέ- 
χρι 250 χλμ. και µε υπερηχητική ταχύτητα, 
Μεταφέρεται σε ειδικὀ Φορέα κάτω απὀ. 
την κοιλιά του Μιρᾶζ (όπως και απὀ τα 
Μ.2000 Ν και Σούπερ Εταντάρ) και προ- 
γραμματίζεται πριν την απογείωση µε τα 
στοιχεία του στόχου. Πριν την εκτόξευση, 
το αδρανειακό του σύστημα (Σαζέµ ΕΒ6) 
ευθυγραμμἰζεται μ᾿ αυτό του αεροπλά- 
νου, καιο υπολογιστἠς του (Ε80Ό - Σαζέµ. 
ΟΜ 84) πληροφορείταιγιατυχόν αλλαγές 
πης προγραμματισµένης πτήσης. Αυτή 
µπορεί να είναι ευθεία ἡ µε ελιγμούς, για 
αποφυγή επικἰνδυνων περιοχών και επἰ- 
θεση απὀ απροσδόκητη διεύθυνση. Η 
εκτόξευση γίνεταισε ταχύτητες 0/6 - 0,95 
Μαχ, οπὀτε και ενεργοποιείται ο 
πυραυλοκινητήρας-επιταχυντής στερε- 
ὧν καυσίμων της ΘΝΡΕ, που επιταχύνει 
το βλήµαστα 2 Μαχ µέσα σε 5’. Μέσα στο 
επόμενο 1/10” εκτινάσσονται τα καλύμ- 
µατα εισαγωγών αέρος και το εσωτερικό. 
ακροφύσιο του κινητήρα, και µε την ἐγχυ- 
ση νιτροζίνης ο πρώην πυραυλοκινητή- 
ρας μετατρέπεται στον αὐλωθητήρα 
(Βαπη[εί) ΟπεΓ8. Χάρη σ᾿ αυτόν επιτυγχά- 
γειεµβέλεια 250 χλμ.µε 3 Μαχσε µεγάλο. 
ύψος και 80 χλμ. µε 2 Μαχ σε μικρό, 

Η εξέλιξη του βλήματος παραγγέλθηκε 
το Μάρτιο του 1378, σαν βλήμα Αέρος 
«Εδάφους Μέσου Βεληνεκούς (ΑἱΓ- 9οἱ 
Μογθέηπε Ρογἱόθ) γιανα οπλίσειτα Μιράζ, 
2000 Ν καιτα Σούπερ Εταντάρ. Τελικά θα 
κατασκευασθούν 100 βλήματα (και4δ δο- 
κιµαστικἀ / εκπαιδευτικἀ) για τα Μιράζ 
2000 Ν (78) και για τα Σ. Εταντὰρ (24). Τα 
Μιρὰζ ΙΝΡ θα «δανειστούν» 18 ΑΘΜΡ. 
απὀ τα 2000 Ν. ᾿Ολο το πρόγραµµα θα 
κοστίσει τα 4.500 εκ. γαλ. φράγκα. 

Ένα ατρακτίδιο αναγνώρισης, το ΟΤ 52 
άρχισε να δοκιµάζεταιτο 1971 αλλά ἀρχι- 
σε να παραδίνεται το 1977. Τοποθετείται 
στη θἐση της βόμβας ἡ, µε κατάλληλη 
μετατροπή, στο φορέα του ΑΞΜΡ. Δεν 
είναι βέβαια απλό αλλά δίνει µια αναγκαία 
ικανότητα στα Μιράζ, Περιέχει τρεις φω- 
τογραφικές μηχανές Όπιεία 36 μεγάλου 
ύψους ἡ έναν ανιχνευτή υπερύθρων 9ΑΤ. 
Σούπερ Συκλόπ, τρεις Όπηθ{8 35 χαµη- 
λού ύψους και µία µηχανή χαρτογράφη- 
σης Βἰλνετ. 


ΤΑ ΙΥ ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 


Αναμφίβολα τα Μιράζ ΙΝ έζησαν σε εν- 
διαφέρουσες εποχές. Ξεκίνησαν την κα- 
ριέρα τους όταν παραγγέλθηκαν 50 αε- 
ροσκάφη (1960) ἡ καλύτερα όταν άρχισαν. 
να παραδίνονται, το Δεκέμβριο του 1968. 
Την Πρωτοχρονιά του 1964 ιδρύθηκε η 
Διοίκηση των Στρατηγικὠν Αεροπορικών 
Δυνάμεων - ΟΕΑΡδ (Οοπιπιβπάεπιεπἰ 


4θ5 Εο[οες Αέήεηπες ΘΙτβΙαίαυες), µε 
αρχηγείο στο Ταβερνί. Εκεί, 80 µ. κάτω 
από το έδαφος βρίσκεται το Οο(ας ! (το 
Οεπί(θ α΄ Ορε[βίοηςΞ Κέντρο Επιχειρή- 
σεων), ενώ υπάρχει καιτο Οο/85 ΙΙ κοντά 
στη Λυών, για την περίπτωση καταστρο- 
φής του |, 
Ταπρώτα Μιράς παραδόθηκαν στο ΟΕΑΜ 
(Οεη!τε 4' Εχρόγίθποες Αθηίεπηθς ΜΙΙ- 
Ι8ἰΓθ9 - Κέντρο Στρατιωτικών Εναερίων 
Δοκιμαστών) για εκπαίδευση των. πληρω- 
μάτων. Την Τη Οκτωβρίου 1964 το πρώτο. 
σμήνος (ΕΒ 1/81 «Γκαστόν») ἦταν επιχει- 
ρησιακό. Γρήγορα ακολούθησαν κι ἄλλα 
σμήνη, μέχρι το σχηματισμὀ τριών σµη- 
ναρχιών µε 9 σµήνη, το Μάρτιο του 1966. 
Στο μεταξύ, στα τέλη του 1966 εἰχε υπο- 
γραφεί και νέο συμβόλαιο για ἄλλα 12 
βομβαρδιστικά, και µέχρι τα τέλη του 
1967 εἰχαν παραδοθεί τα περισσότερα. 
Κάθε σμηναρχία διέθετε τρία σµήνη βοµ- 
βαρδιστικὠν µε 4 Μιράζ ΙΝΑ, το καθένα, 
ἑνα σμήνος ανεφοδιασμού µε 4 τάνκερ 
0-136Ε κι ἑνα σμήνος εκπαϊδευσης και 
υποστήριξης µε δύο 0-47, δύο Τ-33 και 
1-2 Μιρᾶζ ΙΙΙΒ. Η κύρια βάση της σµηναρ- 
χίας στέγαζε ἑνα σμήνος βομβαρδισμού. 
και τα σµήνη ανεφοδιασμού και ὑποστή- 
ριξης, ενώ τα υπόλοιπα Μιράζ στάθµευαν 
σε δύο απομακρυσμένα αθροδρόµια (για 
λεπτομέρειες βλέπε πίνακα). τσι, 
υπήρχαν ανά πάσα στιγµή 36 βοµβαρδι- 
στικἀ ἐτοιµα για δράση, ενώ τα υπόλοιπα. 
ἦταν σε εφεδρεία ἡ σε συντήρηση. 
Αρχικά προβλεπόταν να υπάρχουν συνε- 
χὠς 12 Μιράζ σε πτήση, 125σε συναγερμὀ 
4΄ και 12 σε 45᾽. Το σχήμα αυτό όµως 
αποδείχθηκε ιδιαϊτερα πολυέξοδο 
(χρειαζόταν το 2096 όλου του προῦπολο- 
γισμού της Αεροπορίας!) και σχεδόν αμέ- 
σως ακυρώθηκε: κάθε σμήνος θα διατη: 
ρούσε ἑνα αεροσκάφος σε συναγερμέ 


Ἰδ', 

Παρ᾽ όλα αυτά, η χρησιμοποίησή τους 
ἦταν εντυπωσιακή: µε πάνω απὀ 320 ώρες 
το χρόνο, Κάθε πλήρωμα συμπλήρωνε 
τουλάχιστον 25 ὧρες το µήνα, μ᾿ ἑνα 
Βωρο νυκτερινό και 5 ανεφοδιασμούς σε 


πτήση, . . 
Στην περίοδο 1964-66 επιχειρούσαν απὀ 
μεγάλα ύψη αλλά απὀ το 1967 αφιερώθη- 
καν αποκλειστικἁ σε διείσδυση. χαμηλού 
ύψους. Χρειάσθηκαν. ορισμένες αλλαγές 
στη δοµή, στα συστήµατα ελέγχου πτή- 
σης και στα ηλεκτρονικά και μόλις το 1975 
αλλάχθηκε το καμουφλάζ σε γκρι - πράσι- 
γο απὀ το κλασικό ασημὶ. 


ΕΛΠΙΔΕΣ, ΣΧΕΔΙΑ ΚΑΙ 
ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 


Στη διάρκεια της σχεδίασης καιτης ζωής 
του, το Μιράζ ΙΝ προτάθηκε σε πολλές 
παραλλαγές κι εξελιγμένα μοντέλα, ἡ 
σχεδιάσθηκε ειδικὸς οπλισμός ἡ εξοπλι- 
σμός και μεταβολές που όμως δεν πραγ- 
µατοποιήθηκαν ποτέ. Την τελευταία δε- 
καπενταετία προγραμματιζόταν συνέχεια 
Π αντικατάστασή του, αλλά τα σχέδια παρέ - 
μειναν στα χαρτιά. 

Η τύχη του ΙΝ Β έχει ήδη αναφερθεί. Αρ- 
κετὰ αργότερα προτάθηκε µια παραλλαγή 
χαμηλού ύψους, το σχέδιο Μινερβά. Θα 
εἶἰχε δύο κινητήρες τουρμποφάν Πρατ ἃ 
Γουϊτνεϊ ΤΕ 306 ἡ Σνεκμά ΤΕ 106, 9 τόν- 
γων ώσης που θα µείωναν κατά ἑνα τέταρ- 
το τη διαδρομή απογείωσης και θα αὖξα- 
ναν την αυτονομία κατά 1506. 
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Ας 


Με τη χρήση πυραυλοκινητήρων υποβοήθησης (ΒΑΤΟ) τα Μι- 
Ράᾷ |Ν µπορούν γα μειώσουν σηµαντικά τη διαδρομή απογείω- 
σης, Ιδιαίτερα όταν επιχειρούν µε πλήρες φορτίο ἡ όταν χρησι. 
μοποιούν κατεστραµµένους διαδρόμους, 


Λίγοπιοπριν, όταν το 1965 η ΒΑΕ αναγκά- 
σθηκε να ψάξει για κάποιο βομβαρδιστικό, 
μετά την ακύρωση του ΤΦΗ-2, οι υποψή- 
φιοι ἦσαν το Ε-111 και το Μιράζ ΙΝ. Η 
Ντασό συνεργάσθηκε µε την ΒΑΟ και 
προσέφερε τελικά ἑνα αρκετά διαφορετι- 
κὀ αεροσκάφος απὀτο |ΝΑ.Θα εἰχε κινη- 
τήρες Ρολλς - Ρόις Σπὲι 25 Β 9,6 τον. 
ὡώσης σε Επιμηκυμένη κατά 0,61 µ. και 
βαθύτερη κατά 7,6 εκ. άτρακτο, ραντάρ 
παρακολούθησης αναγλύφου, σύστημα 
πλοήγησης και επίθεσης και τα υπόλοιπα 
ηλεκτρονικά του ΤΘΒ.2. Αρχικά προσφε- 
Ρρόταν µε 1,5 εκ. λίρες (αντί 2,5 εκ. Ε του 
Ε-111) αλλά το 1966 η τιµή εἰχε φθάσει τα 
2.2 εκ. Εξ καιη ΒΑΕ συνέχισε ναπροτιμάτο 
Ε-111. Τελικά το διαγωνισμό κέρδισε το 
Ε-Τ11, αν και ποτὲ δεν παραγγέλθηκε. Σε 
μιαν άλλη προσπάθεια, όταν ζητήθηκε 
απὀ το|σραήλ, η Γαλλική κυβέρνηση αρνή- 
θηκε να το εξαγάγει. Άλλες προσπά- 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
σον διθέσιο, δικινητήριο µέσο πυρηνικό βοµβαρ- 


ἆνατἌρος, δύο ΘΝΕΟΜΑ ΑΤΑΒΟΘΚ, σης 4.700 / 


Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 11:96 µ., Μήκος: δν, 
Ύψος: 6.40 μ., Επιφάνεια πτερύγων: 7: 
πας ο δοο κρά ο. δοο κά, 

κ) καυοῖμων (έσω ΤΙ: 11:000 κιλᾶ, 
Λόγος ὥσης / ο παω) 

φόρτιση: 405 (429) κιλά / τμ. 

Επιδόσεις: Μεγ. Ταχύτητα: 22 Μαχ στα 12000 μὸ- 
μα β2λθχαω) 


μενές) 
Ὁπλισμός: βλήμα µέσου βεληνεκούς ΑΒΡΜ µε γό- 
μµωση 300 κτ. 


θειες βελτίωσης, µε νέα όπλα, όπως η νέα 
βόμβα 200 / 300 κιλοτόννων, το βλήμα 
Α9.2 Γκάμμα των 50 κιλοτόννων µε βελη- 
νεκὲς 2865 χλμ. και ένα Μαρτέλ µε πυρη- 
νικἡ κεφαλή, ἐπεσαν όλες στο κενό. 


ΠΛΗΣΙΑΖΟΝΤΑΣ ΣΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 


Η ὑπαρξη των εννέα σμηνών Μιρᾶζ ΙΝ. 
έδωσε το υπόβαθρο που χρειαζόταν οντε 
Γκωλγια να μπορέσει να αποσπαστεἰ απὀ 
το ΝΑΤΟ, το Μάρτιο του 1966. Η Γαλλία 
θα ακολουθούσε δική της αμυντική πολι- 
τική, αλλά το κόστος θα ἦταν υψηλό. 
Αρχικά η εκπαίδευση πληρωμάτων καιτε- 
χνικών γινόταν στην ΟΙΕΑΘ 328 στο 
Μπορντό σε Β-26 Ινβέιντερ (τα πρὠτα 8 
χρόνια) και Νοράτλας µε ραντάρ (µέχριτο 
1987) και σε Μιράζ ΙΝΑ. Διάφορες αλλα- 
γὲς εξοπλισμού και ονομάτων οδήγησαν 
στη σηµερινή δοµή του ΟΙΕΑΦΘ 328 «Ακι- 
ταίν»: Σμήνος Αναγνώρισης και Διδασκα- 
λίας 1/328 µε 4 Μιρᾶζ ΙΝΑ, Σμήνος Εκ- 
παϊδευσης 2/328 µε 5 Μιρὰζ ΙΙΒ και 10 
Μιράζ ΙΙΒ-ΒΝ και Σμήνος Διδασκαλίας 
3/328 µε 10 Μάτζιστερ και 3 Άλφα Τζετ 
και ἑνα Μυστὲρ 20 µε τα συστήµατα του 
ΝΡ. 

Επίσης, σε κάθε βάση υπάρχει µια ειδική. 
μονάδα για τη συναρμολόγηση και συντή- 
ρηση Των πυρηνικών όπλων, το ΑΜ 
(Όόροί ’ Αιπιθς θἱ 4θ Μιπ/ίοης 8ρ6- 
οἶθίθ5 Ξ Αποθήκη ΄Ὅπλων και Ειδικών. 
Πυρομαχικών). 

Το 1972-73 τοποθετήθηκαν βελτιωμένα 
ΕΟΜ, αλλά στα µέσατου 1976η 83η Σµη- 
ναρχία αντἆλλαξε τα Μιράζ της για 0- 
135Ε και ακολούθησαν το 1983 τα σμήνη 
3/81 και 3/84. Τα βαλλιστικά βλήματα 9-3. 
μπήκαν σε υπηρεσίατο 1976 καιτα Μιρὰζ 
εἶχαν ήδη αρχίσει να γερνούν. Το 1978 
όμως αποφασίσθηκε η ανάπτυξη του 
ΑΘΜΡ Καιτον Οκτώβριοτου 1979 η διατή- 
ρηση μερικών Μιράζ, Τη συνέχιση της 
πυρηνικής τριάδας. Το 1981 άρχισαν οι 
πρὠτες δοκιμὲς µε τα ΑΞΜΡ, και στα τὲ- 
λη του 1982 οι δοκιμές του ραντάρ και 
των ηλεκτρονικών. Οι μετατροπές απὀ 
ΊνΑσε ΙΝΡ έγιναν στο Βιομηχανικό Εργα- 
στήριο Αέρος, της Αεροπορίας στο 
Κλερμόν - Φεράν Ωλνά και άρχισαν τον 
Οκτώβριο του 1988, Οιπαραδόσεις ἀρχι- 
σαν το Σεπτέμβριο του 1985 και τελείω- 
σαν στα µέσα του 1987. Οιεργασἰες περι- 
λαμβάνουν γενική επισκευή και νέες κα- 
λωδιώσεις, που θα επεκτείνουν τη ζωή 
των αεροσκαφών κατά µία δεκαετία, αν 
και μᾶλλον θα χρειασθεί το 1991-93 αλ- 
λαγή της κὐρίας δοκού της πτέρυγας λό- 
γω κόπωσης. 

Οταν το 1983 ἆ άρχισαν οι εργασίες, εἶχαν 
μείνει μόνο, 44 απὀτα, αρχικά 60 Μιράζ και 
όλα εἶχαν περίπου 5000 ώρες πτήσης. 
Από αυτά, 18 μετατράπηκαν σε ΙΝΡ, 8 πα- 
ρέμειναν ΙΝΑ µε βόμβες ΑΝ 22 και τα 
υπόλοιπα αποσύρθηκαν. Τα τελευταία 
Μιράζ ΙΝΡ θα αποσυρθούν το 1996 όταν 
(και αν) αναπτυχθούν τα βαλλιστικἁ βλἠ- 
ματα 9Χ, που θα αντικαταστήσουν τα 9-3 
στο οπλοστάσιο των Αεροπορικὠν Στρα- 
τηγικὠν Δυνάμεων, Μἐχριτότε θα αποτε- 
λούν ἑνα μικρὀ αλλά σηµαντικὀ µέρος 
του Γαλλικού αλλά και Ευρωπαϊκού αμυ- 
ντικού συστήµατος. Και δεν εἶναι καθὀ- 
λου απίθανο να συνεχίσουν να πετάνε και 
στον 210 αιώνα: το 2000 θα έχουν συ- 
μπληρώσει 36 χρόνια υπηρεσίας! Π 
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ΜΙΑ ΤΘΙΠΙ ΠΠΙΗΣΗ 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΤΕΣΤ 
ΞΕΡΝΕΑΕΙ Ε4/ 
540 ΣΑΛΟΝΙ ΦΡΑΝΚΦΟΥΡΤΗΤ 3 μὲ ϱθΗνΙλα 1 
| (ΤΗ [ί ΣΠι |. 
μα ο ο ιθη «ΡΟΕΦ0ΒΕ 959 


ΤΕ 
ΣΝΙΤΣυΒΙΣΗΙΙ.ΑΝΟΕΒ 
5ὐΕΕΡ ΙΝΒΑΝΕΙΕΒ 


ΥΘΙΑΝΑΝ 
ΤΟ ΤΜΗΜΑ ΕΡΕΥΝΑΣ ΚΙΕΞΕΛΙΞΗΣ 


ΕΑΑΛΗΙ ΕΗ «ΙΑΜΒΟΚΟΗΙΝΙ 0ΙΝΤΛΙ«ΤΕΤΝ ΥΙ6Τ «ΡΟΕΡ(ΗΕ 69 


ΙΟΚΙΜΑΖΟΥΝΕ ἹΜΜΜΚΙ ΤΙΝ ΜΘΑΛΑΟΗ ΠΕΜ. ΕΑΦΤΒΛΟΚ ἁ ΟύΛΟΑΑ. 
6 
Τ6 ΤΜΗΜΑ ΕΡΕΥΝΑΣ ΚΙ ΕΞΕΛΙΞΗΣ 
ΝΙΤΟΥΒΙΦΗ ἱΑΝΟΕΒ « ύΕερ ΗΛΝΟΙΕΗ 


ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΟ 
ΣΛΟΚΙΜΑΣΟΥΜΕ ΤΑ ΝΕΑ ΕΙΑΤ υΝΟ 
5ΗΟΝΌΛ Α00ΟΒὺ 
ΒΕΝΛΗΙΤ 24 ΕΑ5ΤΒΛΟΚ ἃ ΟΑΡΗΑ 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣΑΕ. 


δι. 
56 
58 


94 
36. 
56. 
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Σωλήνας ανεφοδιασμού σε 
πτήση, 
Αγωγός καυσίμου. 


. Μετατροπέας υγρού 


οξυγόνου. 
Κάθετη φωτογραφικὴ 
μηχανή τύπου Όπνατα. 


, Σωλήνας Γιτό, δεξιά και 


αριστερά. 

Χώρος ηλεκτρονικών 
ρύγχους, 

Άνασυρόμενος προβολέας. 
ανεφοδιασμού 
Αισθητήρας θερμοκρασίας, 


, Θυρίδα προσιτότητας 


χώρου ηλεκτρονικών 
Ἐνοκευες τηλεπικοινωνιών. 
Ανασυρόμενος προβολέας 
προσγείωσης / 
τροχοχρόµησης, 

Κάτω κεραία ΥΗΡ. 

Πρόσθιο αεροστεγός. 
διάφραγμα κόκη. 


ον ιο. 

, Χειριστήριο. 

, Πίνακας οργάνων, 

.. Στήριγµα πίνακα οργάνων, 
. Σκελετός αλεξινέµιου. 


Καλύπτρα χειριστού που 
ανοίγει προς τα πάνω. 
λαβή εκτίναξης. 
Καθίσματος, 
Εκτνασσόμενο κάθισμα, 
Μάρτιν - Μπέικερ ΜΚ, 
ΒΜά, 

Δεξιά κονσόλα οργάνων, 
Εξωτερική λαβή καλύπτρας. 


Ἱ. Μανέτες ισχύος. 


Αεροστεγες δάπεδο κωντιτ. 
Αεροδυναμικό κάλυµµα. 
περιοκοπίου. 

Αριστερή κονσόλα 
οργάνων. 

Περιοκόπιο κατόπτευσης. 
πίσω θέσης. 

Κονσόλα οργάνων 

βομί /πλοηγού. 
Όθόνη τακτικής 
πλοήγησης, 


|. Καλύπτρα πίσω θέσης, 


ανοίγει Προς τα επάνω, 


.. Μηχανισμός κίνησης. 
καλύπτρας,, 


Πλευρικά παράθυρα. 
Εκτινασσόμενο κάθιοµα 
Βομβαρδιστή / πλοηγου. 
Εξωτερική λαβή καλύπτρας. 
Πίνακας ελέγχου οπλισμού 
Σημείο εξάρτησης ριναίου. 
Ἰροχού. 

Βιναίο σκέλος συστήµατος 
προσγείωσης. 

Διηλὸς τροχός ριναίου 
οκέλους. 

Ὑδραυλικὸ ούστημα 
περιστροφής ριναίου 


τροχού. 
θλρίδες ριναίου σκέλους. 
Στ]ριγμα ριναίου οκέλους, 
πσθο ποροσπηὰς 
Ἱάφραγµα κόκπιτ. 
Μηχανισμός ανάγκης, 
απελευθέρωσης. 
καλύπτρας. 
Συοσωρευτής. 


. Μηχανισμός Τεχνητής, 


αίσθησης πηδαλίων. 
Εισαγωγή αὀρος 
συστήµατος κλιμαπομού. 
Κινητός κώνος εισαγωγής. 


. 9ὐση δυρόος ρνσου 


σκέλους (κλείνει µετά την 
ἀξοδο του οκέλους) 


. Εισαγωγἡ αριστερού, 


αεραγωγού. 

Σκολοτός αεραγωγού, 
Ἐκολετός κινητού κώνου. 
Εισαγωγές αἐρος 
ουμπιεστῆ καὶ µεταλλάκτη 
θερμότητας, 

Συσκευή κλιµατιομού. 
Ἐξαγωγὴ µεταλλάκτη 
θερμότητας. 

Χώρος Πλεκτρογικών στην. 
ἄτρακτο 
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Τ8, 


76. 
ιω 


78. 


78. 
80. 
8] 

σα 


89. 


25 
99. 


Θυρίδα προσπόπητας. 
χώρου ηλεκτρονικών 
Δεξιά εισσγωγῇ αεραγωγου. 
Ηλεκτρονικά πλοήγησης. 
καισυστήµατος ἄφεσης 
οπλισμού. : 
Δεξαμενές καυσίμου 
πρόσθιας ατράκτου. 
Αγωγός υπερχείλισης. 
οριακού στρώματος αερα. 


. Μηχανιομὸς κίνησης κώνου 


Εισαγωγής αἐρα. 


. Ἠλεκτροκινητήρας. 


μηχανισμού κίνησης. 
Θυρίδες ανακούφισης 
περαγωγού. 

Κοιλιακό κἄλυμμα ραντάρ. 
Τόμσον - 08Ε ΑΒΟΑΝΑ. 
Πλευρικὲς δεξαμενές 
καυσίμου. 

Σωληνῶσεις συστήµατος. 
διανομής καυοίµων. 


. Εσωτερικό τµήµα. 


περαγωγού. 
Κεντρικές δεξαμενές. 
καυσίμου. 

Θυρίδες προοπότητας 
συστήµατος διανομής 
καυσίμων. 

κεραία ΙΡΕ. 

Δεξιά εξωτερική δεξαμενή 
καυσίμων χωρητικότητας, 
2800 λίτρων, 


ανοικτό. 
Σημείο στήριξης κυρίως. 
κέλοι 


ακέλους, 

Σύνδεσμοι πηδαλἰων. 
Σημεία εξάρτησης πυλώνων 
Σκιοδευγὶς φωτοβολδων 
κτοξευτής φωτο! / 
αεριοφύ]λὼν ὀλέηε κι 


161] 
ὥδβπυση Χείλους 
προσβολης, 


Ῥόβδος κίνησης πηδαλίων, 
Δεξιό φως Πλοήγησης, 
Κεραία προειδοποιητή, 


ραντάρ. 

Δεξιό εσωτερικὀ πηδάλιο 
ύψους «βάθους / δλιγμών 
ΕΙονοη) 

Ἀεροδυναμικά καλύμματα 
αρθρώσεων πηδολίων, 
Ὑδραυλικός μηχανισμός. 
ὀξω δεξιού πηδαλίου, 


. Δεξιό εσωτερικό πηδολιο 


ύψους - βόθους / ελιγμών, 


. Ὑδρουλικὸς μηχανισμός. 


έσω ὄεξιου πηδαλίου, 
Δεξιά κύρια πτερυγική 
δεξαμενή καυσίμων, 
Θυρίδες προσπότητας. 
ατράκτου, 
Δεξαμενές πλήρωσης 
καυσίμου γα 
Φνοστρομμόνη πτήση ) 
ριος νοµέας ατρόκτου 
µε διπλό διάφραγμα. 
Κάλυμμα οκκινητή, 
Ἐσαμήὴ ουµπεστο 
Ἱσαγωγή συμπιεστού. 
Αγκώνας άξονα κιβωήίου 
μετάδοσης κίνησης. 
Κιβώτιο μετάδοσης κίνησης 
παρελκοµένων, 


96. Σύστημα διανομής. 
καυσίμου στους κινητήρες. 

97. Κινητήρας τουρµποτζετ µε 
μετάκαυση ΘΝΕΟΜΑ ΑῑδΓ 
οθκ- 

98. Δεξομενή λαδιού κινητήρα. 

99. Δεξαμενή υδραυλικού 


100. Διαχωρισπικό πυρίµαχο 
διάφραγμα. 


103. Δεξίός κινητήρας, 
102 Κάλυµµα βάσης κάθετου 


108. Κεραία ὐΗΕ. 
104. Δεξαμενή καυσῖμου. 


105. Διπλό διάφραγμα στήριξης 
κινητήρων, 

1086. Σηµειο στήριξης κινητηρα. 

107. Σκελετὸς χώρου. 
κινητήρων. 

108. Σημείο ένωσης ατράκτου - 
μοι "σταθερού 

108. Λεπτομέρειες κατασκευῇς 
καθέτου σταθερού ο 

110. Λεπτομέρειες κατασκευής 
Χείλους προσβολής, 
κσβετου σταθερού. 

111, Σωλήνας πιτό συστήµατος. 
τεχνητής αἱσθησης. 
πηδολίων, 


112. Κθλυμμα κεραιών στην 
κορυφή του καθέτου 


σπορ 
118. Κεραία Ν) 

114, Πηδάλιο διεύθυνσης. 
116: Φως αποφυγής 


σύγκρουσης. 

Ἠβμ κν 
πηδαλίου νσης. 

117: Σημείο άρθρωσης πηδαλίου. 

ῴθων 


118. Ὑδραυλικὸς ος 
μηχανιομέ 


114. Σύστημα τεχνητής 
αἰσθησης πηδαλίου 
δει 


ύθυνσης, 
130. Σημείο εξάρτησης 
ανασχετικού αλεξιπτώτου. 
121, Χώρος αποθήκευσης, 
ανασχετικού αλεξιπτώτου, 
132. Ουραίο φως πλοῄγησης, 
138. Θυρίδες απελευθέρωσης 
ανασχετικού αλεξιπτώτου. 
134. Ακροφύσιο µετακαυστού 
μεταβλητής επιφάνειας. 
136. Μηχανισμός κίνησης, 
ακροφύσιου. 
138. Οπίσθια κεραία 
προειδοποιητή ραντόρ. 


127. 
128. 


129 


190. 
181 
τρ. 


148: 


149, 


145. 
136. 


13η 
188. 
19. 


140. 


14: 
14ο 
149. 
14ά, 


148. 
146. 


17. 


148. 
149. 
150. 


Εισαγωγή οἐρα ψύξης 
ακροφύσιου µετακαιστού 
Σηµεῖο διαχωρισμού 
ουραῖου τμήματος για την. 
Ώφαΐρεση του κινητήρα, 
Στεφάνη θερμικής. 
προστασίας χώρου. 
κινητήρων. 

Άγωγὸς µετακαυστήρα 
Ῥαγια εξάρτησης για την. 
αφαίρεση του κινητήρα. 
Κάλυμμα βάσης χείλους 
εκφυγῆς. 

Ὀπίσθιοι νοµείς ατράκτου. 
Οπίσθια κοιλιακή δεξαμενή 
καυσίμου. 

Αριστερή κύρια πτερυγική. 
δεξαµενη καυσίµου. 
Μηχανισμός 
ενεργοποίησης έσω 
αριστερού πηδαλίου. 

Πίσω κύρια πτερυγικη 
δοκός. 

Λεπτομέρειες οκελετού 
πηδαλίων, 

Αριστερό έσω πηδάλιο. 
ύψους -βόβους / ελγμών 
(Εἰονον). 
Πυραυλοκιητήρες. 
υποβοήθησης απογείωσης. 
(ΒΑΤΟ) τέσσερις ανά 
φτερό 

Αριστερό έξω πηδαλιο 
ὤψους - βάθους / ελιγμών, 
Ὑδραυλικὸς μηχανισμός. 
όξω αριστερού πηδαλίου, 
Λεπτομέρεια κατασκευής. 
ακροπτερυγίου. 

Κεραία προειδοποιητή 


ρανταρ. 

Αριστερό φως πλοήγησης, 
Λεπτομέρειες κατασκευής, 
χείλους προσβολής. 
Σημεία εξάρτησης. 
Εξωτερικού πυλώνα 


φορτίων. 
Ὀδόντωση χείλους 


προοβολής. 

Ἀριστερός εξωτερικος. 
Ἰνλώνας Φορήοι 

ιο εομ τν οι 

ΒΑΡΕΜ. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ. 


1989. 


151. Εκτοξει οβολίδων / 
αερισφυλλων Ῥλ ρε 805. 
100, μεταφέρεται στη δεξιὀ 
λευρο, 

140. Εξωτερική δεξοµενη 
καυσίμων 

159. Αριστερός εσωτερικός. 
πυλώνας φορπου, 


154. Σηµείο εξάρτησης. 
Φριστεροῦ εοωτερικου. 
ου. 


πυλώνα φορ: 
156. Πρόσθια κύρια πτερυγικη. 
δοκός 
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156. Λεπτομέρειες κατασκευής 
φτερού. 
157. Αγωγός ράβδου κίνησης 
Ιδαλίων. 


-- 

148. Κύρια πτερυγκὴ δοκός, 

159 Σηµειο εξάρτησης κυρίως. 
προσγείωσης. 


180. Κύριο οκέλος προσγείωσης. 
αριστερό. 

181. Ψαλιδωτοί σύνδεσμοι 
οκέλους. 

162 Τετρατροχο ούστημα. 
προσγείωσης της Μεσοιερ. 


168. Θυρίδες κυρίως οκέλους. 

164. Υδραυλικό οὐστημα 
ανάσυρσης. 

166. Στήριγμα κυρίως σκέλους. 

166. Δοκός στηριξης κυρίως. 
οκέ) 


167. Φωλεά κυρίως οκέλους. 

198. Ὑδραυλικός μηχανισμός. 
κίνησης θυρίδων κυρίως. 
σκελους. 

199. Ὑδραυλικός μηχανισμός. 
ενεργοποίησης. 


περόφρενου. 


110. Αριστερό ἄνω αερὀφρενο. 
ανοικτό. 

173. Σημείο ένωσης ατράκτου - 
πτέρυγας, 

112. Πρόσθια πτερυγικη 
δεξομενή καυσίμου. 

174: Πρόσθια κοιλιακή δεξαμενή 


κουσίμου. 
114. Σημείο ἔνωσης ατράκτου - 
πτέρυγας. 


ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 
ΡΑΞ5ΑυΙ:Τ ΜΙΒΑΘΕ ΙΝΡ 


178. Προσθια πτερυγικὴ 
δεξαμενή καυσίμου. 
116. Σωληνώσεις ουστήματος. 
οµής καυσίμων. 
177. Αριστερό κάτω οερόφρενο, 


ανοικτό. 

178. Κοιλιακός πυλώνος. 
φορτου. 

1τ9. Πωρηνικὸς πύραυλος. 
οέρος - εδάφους ΑΘΜΡ. 


ΤΑΥΠΟΨΗΦΙΛ ΛΕΡΟΣΚΛΦΗ ΕΓΓΥΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΕΗΣ ΤΗΣ ἰδΛΕ 


- 


Γμ 
- 


«Στη στενἠ κοιλάδα μπροστά, λιγοστά βρετανικἁ Τσάλεντζερ ΜΒΤΦ και 
Γουόριορ ΜΙΟΝ5 υποχωρούσαν κυνηγηµένα απὀ Το μπαράζ του σοβιετικού 
πυροβολικού µέσα σε ἑνα παραπέτασμα φωτιάς και σκόνης. Τρία μίλια απὀ. 
πς ὀχθες του ποταμού καιτις γἔφυρες προς την βιομηχανική καρδιὰ του 
Ρουρ, τα υπόλοιπα µιας αμερικανικής µηχανοκίνητης ταξιαρχίας και δύο. 
συντάγματα Γερμανών γρεναδιέρων περίμεναν στην τελευταία γραµµή 
άμυνας. Στο βάθος, ανάµεσα στη σκόνη και τον καπνὀ, τα πρὠτα εχθρικά 
οχήματα ρχισαν να διακρίνονται, Τ-80 ΜΒΤς και ΒΜΡ-2 ΜΙΟΝς. Από τα 
γοτιοδυτικά φάνηκαν οι χαρακτηριστικὲς σιλουέτες 12 αεροσκαφών Α-10. 
Αμέσως σχεδὀν ἑνα σμήνος απὀ αντιαεροπορικούς πυραύλους άφησε τα 


ΛΝΛΖΗΓΩΝΑ Τ0 ΛΙΛΛ 


ἵχνη του στον ουρανό. Τρία αεροπλάνα εξαφανίστηκαν µέσα σε ζωηρές 
λάμψεις ενώ τα υπόλοιπα βουτούσαν ακόµη χαμηλότερα. Τα πρώτα απὀ 
αυτά που τώρα εἶχαν αρχίσει ἑνα ελιγμό ανόδου για να βρουν τους στὀ- 
χους τους, χάθηκαν ξαφνικά µέσα σε ἑνα χαλάζι απὀ τροχιοδεικτικἁ και 
ἄρχισαν να στροβιλίζονται κτυπηµένα προς το έδαφος. Τα υπόλοιπα, ρἱ- 
χνοντας βιαστικά ριπές απὀ τα περιστροφικἁ πυροβόλα τους, βόμβες Ρὸ- 
καὶ και πυραύλους Μάβερικ όρμησαν χαμηλά προς τα δυτικά, στις κορυ- 


φὲς των δένδρων, αφήνοντας πίσω τους καταρράκτες απὀ αερὀφυλλα και . 


φωτοβολίδες...». 
Του Φαίδωνα Καραϊωσηφίδη 


00 Τ6ΥΛἠ! 


Μαμερικανικὴ οεροπορια. 
βλέπειτο Α-18 σαν το Μόνο αεροσκάφος. 


ριο απὀ φανταστική σύγκρουση αλλά 

δεν απέχουν πολύ από τις εκτιμήσεις 

κύκλων του ΝΑΤΟ και ιδιαίτερα του 
αμερικανικού πενταγώνου για την εικόνα. 
που θα παρουσιάζει το μελλοντικὀ πεδἰο. 
μάχης στην Ευρώπη. 


Τ: παραπάνω αποτελούν φιισικά σενά- 


ΤΟ ΘΕΑΤΡΟ ΤΩΝ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 


Σε ἑνα μελλοντικό πόλεμο, το πεδίο της 
μάχης, Ιδιαίτερα στην κεντρική Ευρώπη, 
λόγω πης απίστευτης καταστρεπτικότη- 
τας, αποτελεσµατικότητας και κινητικό- 
τητας των οπλικὠν συστηµάτων, θα απο- 
τελέσει ἑνα πεδίο καταστροφής ΄γιγα- 
ντιαίων διαστάσεων. Οι απώλειες ζωής 
υλικών και εφοδίων θα εἶναι τρομακτικές 
και απὀ τις δύο πλευρὲς και σύντομα, 
στην ευνοϊκότερη περίπτωση, υπάρχει 
κίνδυνος η κατάσταση να τελµατωθεί σε 
ἕναν πόλεμο φθοράς που οι δυνάμεις 
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Τ9Λ-Ίδθαπλησίέζειτο πεδίοτης µόχης 


χαμηλά χωρίς κανένα ἠλεκτροηικὸ «θόρυβο». 
καιθα βασίζεται σε παθητικά συστήµατα 

για την άφεση του οπλισμού, 

νρίως βλήματα Μόβερικ ΙΒ 

στὴν πρώτη διέλευση. 


του ΝΑΤΟ δεν θα αντέξουν πάνω απὀ 
λίγες μέρες. 

Και οἱ δύο πλευρὲς θα διαθέτουν την 
ικανότητα μάχης τη νύκτα ἡ µε περιορι- 
σµένη ορατότητα, κἆτι που θα συμβαίνει 
για πρὠτη φορά σε πόλεμο σε τέτοιες. 
διαστάσεις. Ετσι το σκοτάδι ἡ η κακο- 
καιρὶα δεν θα σταματούν τις επιχειρή- 
σεις. 

Στο σύγχρονο ϱκμηχανισµένο πόλεμο. 
όλα συμβαίνουν γρήγορα και εξελίσσο- 
νται ακόµη γρηγορότερα και ἐτσι ακρι- 
βώς πρέπει και να αντιμετωπίζονται. 
Απειλές εμφανίζονται, χτυπούν και εξα- 
φανίζονται αστραπιαία. Αποτελεί λοιπόν. 
κορωνίδα της µαχητικής ικανότητας των. 
συμμαχικών δυνάµεων η δυνατότητα να 
αντιμετωπίζουν τέτοιες απειλὲς γρήγορα 
και αποτελεσματικά. 


Η ΣΥΜΒΟΛΗ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Είναι γενικά παραδεκτό ότι σε κάθε µελ- 
λοντική σύρραξη ενώ το κύριο βάρος 
διεξαγωγής του αγώνος θα πέἑσει στις 
τεθωρακισμένες και μηχανοκίνητες μονά- 
δες, η δραστηριότητα της αεροπορίας θα 
αποτελέσει το κλειδἰ της νίκης ἡ της βα-- 
ριὰς ήττας. 

Η κυρία. συμβολή της τακτικής. αεροπο- 
ρίας Θα εἶναι η «παροχή υποστηρἰίξεως 
στις επίγειες δυνάμεις για την επίτευξη 
των αντικειμενικών σκοπών τους». Η 
υποστήριξη αυτή μπορεί να πάρει ἆρκε- 
τὲς μορφές αλλά οι κυριότερες θα εἶναι 
δύο: η Καταστολἡ και Απαγόρευση των. 
Εχθρικὠν Δραστηριοτήτων στο Πεδίο της 
Μάχης και πάνω απὀ αυτό (Β4ΗΙΘ/εΙά 
Απά Οουπίε: - αίγ ΙπΙειαίοιίοπ) (ΒΑ! / 
ΟΑΙ) και Ιδιαίτερα η παροχή Εγγύς Αε- 
ροπορικής Υποστήριξης στις φίλιες δυνά- 
μεις (Οἱο5θ ΑίΓ ΘυρροΓ!) (0Α9). 


ΟΙ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ ΕΓΓΥΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ 


Η καταστολἠ και απαγόρευση των εχθρι- 
κὠν δραστηριοτήτων (ΒΑΙ) περιλαμβάνει 
πολλὲς κατηγορίες αποστολών και ανἁ- 
μεσά τους την επἰτευξη αθροπορικής 
υπεροχής πάνω απὀ το πεδίο της µάχης 
αλλά και την προσβολή επιγείων στόχων. 
συμπεριλαμβανομένων σημείων ανασυ- 
γκροτήσεως και ανεφοδιασμού, αρχη- 
γείων, κέντρων επικοινωνιὼν και των. 
εφεδρειών του εχθρού όπως και των. μὲ- 
σων μεταφοράς τους πίσω απὀ την πρώτη 
γραµµή. Οι προσβολές αυτὲς γίνονται 
συνήθως. προσχεδιασµένα βασισμένες. 
σε πληροφορἱες απὀ µεγάλο µέρος του 
θεάτρου επιχειρήσεων και εκτελούνται 
απὀ αεροσκάφη διώξεως - βοµβαρδι- 
σμού µε κατάλληλο για κάθε περίπτωση, 
εξοπλισμὀ. 

Αντίθετα η εγγύς αεροπορική υποστήρι- 
ξη προὐποθέτει στενή συνεργασία ανά- 
µεσα στις επίγειες µονάδες και την αε- 
ροπορἱα σε τοπικό, περιορισμένο επίπε- 
δο. Η δράση µπορεί να εἶναι προσχεδια- 
σµένη σε μικρό βαθµό αλλά συνήθως τα 
αεροσκάφη καλούνται απὀ επίγειους ἡ 


ιπτάµενους προωθηµένους παρατηρη- 
τὲς - ελεγκτές. (ΕοννΒΓά ΑἱΓ ΟοπτοΙθιθ) 
γιανα πλήξουν στόχους που μόλις εμφα- 
νίστηκαν ἠ να υποστηρίξουν. µια προσπά- 
θεια (αμυντική ἡ επιθετική) προσβάλο- 
ντας «στόχους ευκαιρίας» όπως αυτοί 
Εμφανίζονται. Η ταχύτητα όμως που θα 
αλλάξει η µορφή της πρώτης γραμμής 
των επιχειρήσεων σε ἑνα σύγχρονο πό- 
λεμο θα κάνει πολλές αποστολὲς κατα- 
στολἠς εχθρικών δραστηριοτήτων (ΒΑ!) 
σε βάθος λίγων χιλιομέτρων στα µετόπι- 
σθεν, ευθύνη των αεροσκαφών εγγύς 
υποστηρίξεως (06Α8) καθώς εχθρικὲς 
τεθωρακισµένες και μηχανοκίνητες µονά- 
δες που πριν λίγο ήσαν εφεδρείες, σε 
σύντομο χρονικό διάστηµα εμπλέκονται 
στην πρώτη γραμμή. Τα αεροσκάφη ΕΥ- 
γὺς υποστηρἰξεως λοιπόν στο μέλλον θα 
πρέπει να εκτελούν διπλὀ ρόλο και να 
επιτυγχάνουν γρήγορα και αποφασιστικἀ 
πλήγματα σε κάθε στὀχο που θα υποδει- 
κνύεται σε µια ζώνη 20 - 30 Κπι από την 
πρώτη γραµµή. Αυτό σημαϊνει ότι θα επι- 
χειρούν απὀ προωθηµένα αεροδρόμια, 
θα δρουν µε µικρή προετοιμασία και 
πληροφορίες για τον εχθρό και ἴσως να 
μετακληθούν εν πτήσει για να εκτελὲ- 
σουν µιαν άλλη πιο σηµαντική αποστολἠ 
που ανέκυψε στο μεταξύ. 


ΤΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΕΓΓΥΣ 
ΥΠΟ ΣτΕ ϱ 5η ΣΕ 


Τα πρώτα αεροσκάφη εγγύς υποστήρι- 
ξης (0Α8) εμφανίστηκαν κατά τη διἀρ- 
κειατου Β΄ Π.Π. σαν φυσικό επακόλουθο 
της τακτικής του κεραυνοβόλου πολέ- 
μου προσφέροντας µια µορφή «ιπταμέ- 
νου πυροβολικού» στις ταχυκίνητες θω- 
ρακισμένες φάλαγγες. Τα γερμανικά 9 - 


Β7 και ΗΞ-127, τα συμμαχικά ΤΥΡΠΟΟΠΒ, 
Τεπιρος!5 και Ρ-47 ΤΠμΠάΘ/ΡοΙ!5 και τα 
σοβιετικά Ιἱ -2 Βἰογπιονίο εἶναι τα τυπικά 
αεροσκάφη 048 αυτής της εποχής. 

Ἡ σημασία των αποστολών εγγύς υποστή- 
ριξης εδραιώθηκε τα χρόνια που ακολού- 
θησαν µέσα απὀ τις επιχειρήσεις του) πο- 
λέµου της Κορέας και ιδιαίτερα της αμε- 
ρικανικἠς εμπλοκής. στη Νοτιοανατολικἠ 
Ασία, Εδώ, η αμερικανική. αεροπορία ανα- 
γκάζεται για πρὠτη φορά να πολεμά νύ- 
κτα πλήττοντας ὀχι µόνο τις γραμμὲς 
ανεφοδιασμού των Βιετκὀνγκ αλλά υπο- 
στηρίζοντας εκκαθαριστικὲς επιχειρή- 
σεις, προστατεύοντας στρατόπεδα - βά- 
σεις απὀ προσβολές και επιτηρώντας την. 
αποστρατιωτικοποιηµένη ζώνη. Αλλά και 
την ηµέρα η αεροπορία χρησιµοποιείται 
για να ισοπεδώνει κἆθε ἴχνος αντίστασης 
σε µια προσπάθεια να ελαχιστοποιηθούν 
οι απώλειες. Ο πόλεμος του Βιετνάμ. 
ἦταν επίσης το πεδίο δοκιµἠς για αρκετά 
απὀ τα «ἔξυπνα ὁπλα» που εξελίχθηκαν 
αργότερα σε ισχυρούς πολλαπλασιαστές 
δύναμης ὁπως και η αρχή χρησιµοποίη- 
σης εξοπλισµένων και αργότερα ειδικών. 
επιθετικών ελικοπτέρων. Οι πανίσχυρες 
μηχανές που εξουσιάζουν το πεδἰο της 
µάχης σήµερα ἐχουν τους προγόνους 
τοὺς στα εξοπλισμένα ελικόπτερα αυτής 
της περιόδου. 

Ο επόμενος σταθμός εἶναι οι αραβοῖσ- 
ραηλινοί πόλεμοι του '67 και ᾿7Τ8. Οπό- 
λεμος του ᾿67 εἶναι η σύγχρονη µορφή 
ΒΙΗΖΚκήεα (κεραυνοβόλου πολέμου). Τα 
ισραηλινἁ Μιστέρ, Ουραγκάν, αλλά και 
Μιράξ ΙΙ σφυροκοπούν τις αραβικές. φᾶ- 
λαγγες σκορπίζοντας το χάος και επιτρέ- 
ποντας στα τεθωρακισμένα να προελά- 
σουν µε απἰστευτους ρυθμούς. Αντίθετα 
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ο πόλεμος του ᾿Τ8 έχειτα αντίθετα απο- 
τελέσματα. Η σύγκρουση αυτή φέρνει 
για πρὠτη φορά αντιµέτωπα τα δύο δόγ- 
µατα διεξαγωγής πολέμου. Ο συριακόὸς 
και ιδιαίτερα ο αἰγυπτιακός στρατός ακο- 
λουθούν το κλασικὀ σοβιετικὀ δόγµα: 
Ἰσχυρές τεθωρακισµένες και µηχανοκἰ- 
νητες μονάδες πιέζουν για τη δηµιουρ- 
γία ρήγματος στο µέτωπο καλυπτόµενες 
απὀ µία «ομπρέλα» αντιαεροπορικών πυ- 
ραύλων και πυροβόλων. Το πιθανό ρήγμα 
θα εκμεταλλευθούν άλλες ταχυκίνητες 
µονάδες που θα ξεχυθούν στα εχθρικἀ 
μετόπισθεν προκαλώντας κατάρρευση 
της πρὠτης γραµµής. Η αεροπορία υπο- 
στηρἰζει απλὠς την επιθετικἠ προσπά- 
θεια του στρατού. 

Ο ισραηλινός στρατός αυτήν τη φορά 
βρίσκεται αμυνόμενος, χωρἰς την Πρωτο- 
βουλίἰα και αντιδρώντας µόνον στις κινή- 
σεις των αντιπάλων. Κατά την κλασική 
Δυτική τακτική η αεροπορία αναλαμβάνει 
το βαρύ έργο να ανακόψει την εχθρική 
προέλαση και να ανακουφίσει το στρατό 
απὀ την ισχυρή πίεση. Σύντομα τα Φά- 
ντοµς και τα Σκάϊχοκς βρίσκονται σε δύ- 
σκολη θέση, Ο ισραηλινὸς στρατός θα 
χρειαστεί να καταφύγει σε Ιδιαίτερα ρι- 
Ψοκίνδυνες τακτικὲς για να ανακόψει 
την αιγυπτιακή Κυρίως προσπάθεια Η 
αποτελεσµατικότητα της αεροπορίας πά- 
νω απὀ το σύγχρονο πεδίο µάχης αμϕι- 
σβητείται σοβαρά και το ΝΑΤΟ θα χρεια- 
στεί το υπόλοιπο της δεκαετίας του 70 
για να αφομοιώσει τα µαθήµατα αυτού 
του πολέμου. Ἔκτοτε η μόνη διαφορο- 
ποίηση στο δόγμα εγγύς υποστηρίξεως 
υπήρξε η ταύτιση ορισμένων αποστολών. 


καταστολής και απαγορεύσεως εχθρικών 
δραστηριοτήτων (ΒΑ!) µε αυτές Των απο- 
στολών 6Α85 όπως εἴπαμε και προηγου- 
μένως. 


ΤΟ ΕΑΙΒΟΗΙΙΡ ΒΕΡυΒΙΙ6 Α-Ί0Α. 
ΤΗυΝΡΕΒΒΟΙ ΟΡ ΙΙ 


Φέροντας το ὀνομα ενός θρύλου του Β΄ 
Π.Π., του Βερυδ!ίο Ρ-47 ΤΠιπάειροἰά |, 
το Α-10 ήταν ο νικητής του διαγωνισμού 
Α-Χ (ΑΠΒ8οκ Εχρε/!πιεπ!α!) της αµερικα- 
νικής αεροπορίας στις αρχὲς της δεκαε- 
τίας του ᾿Τ0. 

Συνεδύαζε όλα τα καλά χαρακτηριστικἀ 
του πιο επιτυχημένου αεροσκάφους εγ- 
γύς υποστηρίξεως της περιόδου του 
Βιετνάμ, του Α-Ί Σκἀιρείντερ ενώ βελτὶ- 
ὠγε 4ρκετα από αυτά υπὀ το πρισµα της 
ανερχόµενης σοβιετικής ισχύος στις αρ- 
χὲς του ᾿70. 

Το αεροσκάφος σχεδιάστηκε γύρω απὀ 
το πανίσχυρο πυροβόλο 6Α.-8/Α Αβέ- 
γτζερ των 90 χιλ. µε αντιαρµατική κυρίως. 
αποστολή. 

Τα κύρια χαρακτηριστικἁ του ἦταν: 
 Ἔφερε μεγάλο πολεμικὀ φορτίο µε 
δυνατότητα μεταφοράς ποικιλίας κατευ- 
θυνομένων και µη ὁπλων µε µεγάλη πι- 
θανότητα καταστροφικού πλήγματος 
στην πρὠτη διέλευση. 

Ἡ Εἰχε αυξημένη ικανότητα επιβίωσης 
µε θωρακισμένα τα ευαίσθητα σηµεία, 
προσεκτικἡ σχεδίαση και αυξημένη πα- 
Βητική προστασία µε διπλά και ανεξάρτη- 
τα Τα περισσότερα κύρια συστήµατα. 

8 Είχε αρκετά µεγάλη ταχύτητα, µεγάλη 
ευελιξία και μπορούσε να παραμένει πά- 


νω απὀ το πεδίο της μάχης για µεγάλα 
χρονικά διαστήματα. 
Ἡ Εἰχε τη δυνατότητα να επιχειρεί απὀ 
προωθηµένα αεροδρὀµια µε διαδρόμους 
μικρού μήκους. 
Ἡ Εἰχε χαμηλό κόστος αγοράς και συ- 
ντηρήσεως, ἦταν απλὀ στο χειρισμὸ και 
την υποστήριξη, 
Ἡ Ηταν γενικά αξιόπιστο και αποτελε- 
σµατικὀ σαν ειδικευμένο αεροσκάφος 
εγγύς υποστηρίξεως 
Περισσότερα απὀ 700 Α-10Α αγοράσθη- 
καν και εντάχθηκαν σε μοίρες της Τακτι- 
κἠς αεροπορίας και της εθνοφρουράς 
αντικαθιστώντας πλήρως τα Α-ΤΏ σε ρὸ- 
λους 6Α65, Το δόγµα της δεκαετίας του 
70 που εξακολουθεί να ισχύει είναι τι η 
Εγγὺς Αεροπορική Υποστήριξη έχει δύο 
πτυχὲς µε τα επιθετικἀ ελικόπτερα να 
εξουδετερώνουν επιλεγµένους στόχους 
και τα Α-10 να επιχειρούν μαζικά πλἠγ- 
ματα. 


ΤΟ ΘΕΑΤΡΟ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 
ΣΤΗΝ ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΕΥΡΩΠΗ 


Από ὁσα έχουμε πει µέχρι στιγµής εἶναι 
φανερό ὁτιτο θέατρο επιχειρήσεων στην. 
κεντρικἠ Ευρώπη, την κύρια εστία ενός, 
μελλοντικού πολέμου ανάµεσα στους 
δύο συνασπισμούς, παρουσιάζει ιδιαίτε- 
ρα προβλήµατα και απαιτήσεις, 

Εδώ και αιώνες το δόγµα διεξαγωγἠς πο-. 
λεμικών επιχειρήσεων παραμένει το ἰδιο: 
Τα καλύτερα αποτελέσµατα επιτυγχάνο- 
νται όταν ισχυρά πλήγματα καταφέρονται 
εναντίον στόχων ἡ περιοχών, η απώλεια 
των οποίων Θα υποβαθμίσει τη μαχητική. 
ικανότητα του εχθρού. Ο δε ρυθμὸς αυ- 
των των επιχειρήσεων πρέπει να εἰναιτε- 
τοιος ώστε να µην εἶναι δυνατή η ἐγκαιρη 
αντιμετὠπισή τους. Οι µόνες παράμετροι 
που έχουν διαφοροποιηθεί στο σύγχρονο 
πόλεμο εἶναι η µεγάλη ταχύτητα διεξα- 
γωγής των επιχειρήσεων, η απίστευτη 
καταστρεπτικότητα των οπλικὠν συστημά- 
των και η δυνατότητα συνέχισης Του 
αγώνα επί εικοσιτετραώρου βάσεως. 

Με την αναλογία στα περισσότερα οπλικἀ 
συστήµατα 3:Ί υπέρ των δυνάμεων του 
Συμφώνου της Βαρσοβίας εἶναι επιβε- 
βλημένο, για να ἔχει το ΝΑΤΟ οποιαδή- 
ποτε πιθανότητα επιτυχίας, να πληγούν 
οι αντίπαλοι λίγο πίσω απὀ την πρώτη 
γραμμή Ιδιαίτερα κατά µήκος των κυρίων. 
αξόνων της επίθεσης σε συνδυασμὸ µε 
αποτελεσματική εγγύς υποστήριξη στα 
σηµεία επαφής. 

Είναι όμως βέβαιο ότι ακριβώς αυτές οἱ 
ζώνες που θα αποτελούν πρωταρχικούς. 
στόχους για τα Α-10 και τα ἄλλα αεροσκἀ- 
φη Ο6Α3/ΒΑΙ του ΝΑΤΟ θα εἶναι και οἱ 
καλύτερα προστατευµένες, Τα αεροσκά- 
φη κατευθυνόμενα προς την πρώτη 
γραµµή Θα συναντήσουν τις οδούς προ- 
σπελάσεως αποκλεισμένες απὀ καταδιω- 
κτικἁ ελεγχόμενα απὀ ιπτάµενα ραντάρ 
(ΑΝΝΑΟΕΘ). Αλλά και όταν βρεθούν πάνω 
απὀ τους στόχους τους θα αντιµετωπί- 
σουν πολυάριθµα αντιαεροπορικά συστή- 
µατα και πυρά ελαφρών όπλων. Θα πρέ- 
πει επίσης να αναμένεται ότι οι σοβιετι- 


Το Ε:Ί8Β που χρησιµοποιείται για τη δοκιμή των υποσυστημά- 
των που θα εξοπλίσουν το Α-Ί6. διακρίνεται ο αισθητήρας Του 
συστήµατος Ράἱσοη Εγε τοποθετημένος ἔκκεγτρα στο επάνω 
μέρος του ρύ]χους. Ὁ χειριστής μπροστά φορά Το εἰδΙΚό κρᾶ- 
χος που του εππρἑπεινα ελέγχειτο οὐστημα. Προσέξτε ότιη 
διεύθυνση του αισθητήρα εἴναιη δα µε τη διεύθυνση ποὺ έχει 
στραμμένο το κεφᾶλι του ο χειρισηής. 
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Ἠπυκνότητα κα αποτελεοµαπκόπιτα 
του σοβιετικού ανηιαεροπορικού δικτύου 
πάνω απὀ το σύγχρονο πεδίο της μάχης 

έκανε τη χρῆση του Α«ΊΘ επικίνδυνη 

ο βαθμό που απαπείαιη αγικατάσταση του, 

από το Α.Ί6 εν η επιθυµα, 
τες ὕ8ΑΕ εκπληρωθεί. 


κοί έχουν αναπτύξει ἑνα εξελιγμένο και 
αυτοματοποιηµένο σύστημα εγκαίρου 
προειδοποίησης, ελέγχου και διοίκησης 
που θα συντονίζει αυτήν την προσπάθεια 
σε όλο το θέατρο των επιχειρήσεων. Οι 
πάγιες τακτικὲς της προσέγγισης στους 
στόχους σε όσο το δυνατόν χαμηλότερο 
ύψος ή της χρήσης ηλεκτρονικών αντιμέ- 
τρων λίγο πρὀκειται να αποδώσουν σε 
επιχειρήσεις τέτοιας έκτασης. 

Πέραν αυτών, οι ἄσχημες καιρικὲς συνθή- 
κες που επικρατούν συνήθως στην κε- 
ντρική Ευρώπη, η μορφολογία του εδά- 
φους, η δασοκάλυψη, οι πυκνὲς αστικὲς 
περιοχές, αλλά και ο μεγάλος αριθµός 
αεροσκαφών που θα επιχειρεί σε περιο- 
ρισµένες ζώνες θα κάνουν τις αποστο- 
λὲς 0Α8/ΒΑΙ ακόµη πιο δύσκολες. 


Ἡ ΑΝΑΖΗΤΗΣΗ ΤΟΥ ΔΙΑΔΟΧΟΥ 
τ ο, Ὑ κ τ 0 


ἨΗ αμφισβήτηση των ικανοτήτων του Α-10 
άρχισε σχεδὀν συγχρόνως µε την εισα- 
γωγή του αεροσκάφους σε υπηρεσία το 
1978 και τις πρὠτες εντυπώσεις απὀ την 
συμμετοχή Του σε ασκήσεις στην Ευρώ- 
πη. 

Η Φάιρτσαίλντ Ρεπάμπλικ άρχισε να σχε- 
διάζει µε δική της πρωτοβουλία και ἐξο- 
δα µια βελτιωμένη ἐκδοση του Α-10, το 
διθἑσιο Α-1ΟΝ/ΑΝΝ (ΝίαΠΙ / Αάνειςε 
ΥΝΘ8ίΠ6Γ) µε ραντάρ, συσκευή ΕΙΙΓ, απο- 
στασιόμετρο λέιζερ, συσκευή τηλεόρα- 
σης χαμηλού φωτός (Ι111Τν) και νέο 
Ηυ0. Η ἐκδοση αυτή προσέθετε τη δι- 
νατότητα μάχης κατά τη νύκτα και µε 
άσχημο καιρό που έλειπε εντελώς απὀ το 
αρχικό μοντέλο αλλά δεν υιοθετήθηκε 
ποτέ απὀ την αμερικανική ἡ άλλη αερο- 
πορία 

Στις αρχές της δεκαετίας του ᾿80 ἦταν 
πια φανερό ὁτι το Θάντερμπολντ ΙΙ όχι 
µόνον δεν ἦταν σε θέση να εκτελέσει 
την αποστολἠ του στο θέατρο της κε- 
ντρικής Ευρώπης αλλά οὖτε καν να επιζή- 
σει στο περιβάλλον ενός σύγχρονου πο- 
λέµου καθὠς οι απειλές γινόντουσαν 
ολοένα πιο «ἔξυπνες» και πιο θανατηφό- 
ρες. 

Προς στιγμήν προτάθηκε η υιοθέτηση 
του συστήµατος Ι.ΑΝΤΙΒΝ ({ον ΑἱΙ- 
ἴμάθ Νανίααίίοη ιπά Ταταείίπα ΙΠ/Τ8- 
Βεα {οι ΝΙΦΠΙ) ἡ ενός απὀ τα λιγότερα 
δαπανηρά παράγωγα του (ΜαΓί ΜαΠεί- 
18 ΡΒΙΠ/Ιπάεγ), Αυτό θα ἑδινε στο αερο- 
σκάφος αυξημένες δυνατότητες να μά- 
χεται επἰ εικοσιτετραώρου βάσεως. Το 
πρόβλημα όμως µε το Α-10 εἶναι πολύ 
βαθύτερο αφού οι προδιαγραφές του εἰ- 
χαν συνταχθεί στις αρχὲς της δεκαετίας 
του ᾿70 µε τις τότε γνωστὲς απειλές υπ 

ὀψιν, για να μάχεται σε ἑνα περιβάλλον. 
πολύ λιγότερο απειλητικό απὀ αυτό της 
δεκαετίας του ᾿80 και σαφώς απὀ αυτό 
και των πιο ευνοϊκών προβλέψεων για το’ 
'90. Επιπλέον όπως αναφέρθηκε και πα- 
ραπάνω, οἱ αποστολές εγγύς υποστηρἰ- 
ξεως (0Α9) δεν εἶναι πλὲον ανεξάρτητες 
απὀ αποστολές καταστολἠς - απαγορεύ- 


Ἡ κάλυψη του πεδίου της μάχης απὀ τα σοβιετικά 


κινητᾶ αντιαεροπορικᾶ ουστηµατα. 


σεως εχθρικών δραστηριοτήτων (ΒΑ/) 
τουλάχιστον σε µια ζώνη 20 - 30 Κπι από 
την πρώτη γραµµή και πρέπει εάν εἶναι 
δυνατόν να εκτελούνται απὀ το ἴδιο αε- 
ροσκάφος. Οι αποστολὲς ΒΑΙ απαιτούν 
ταχύτητες 450 - 650 κόμβων σε ύψος 
200 ποδών. Ἡ αεροδυναμική ὅμως σχε- 
δίαση του Α-Ί0 περιορίζει την ανωτάτη 
επιχειρησιακή του ταχύτητα σε 420 κόμ- 
βους και φυσικά η αντικατάσταση των κι- 
νητήρων ΄Άλισον ΤΕ 34 µε πιο ισχυρούς 
6Ε Ε404 που εἶχε προταθεί, λίγο θα 
βοηθούσε προς αυτήν την κατεύθυνση 

Έτσι το Α-10 ήδη οριακἀ ικανό για απο- 
στολές ΟΑ65 εἶναι εντελώς ακατάλληλο 
για αποστολές ΒΑΙ. 


το πα ν Α -7ε 


Το 1984 έγινε γνωστή επισήµως η πρὀὸ- 
θεση της αμερικανικής αεροπορίας να 
αντικαταστήσει το Α-10 µε ἑνα αεροσκά- 
φος 6Α5/ΒΑΙ βασιζόμενο σε υπάρχο- 
ντες τύπους 

Το 1985 επιλέχθηκε το Α-7 ρἰῶ5 (αργό- 
τερα ΥΑ-ΤΕ/Α-7ΤΕ) που πρὀτεινεη ἱΤν. 
Το κύριο χαρακτηριστικὀ του προγρἀµ- 
µατος αυτού ἦταν η αντικατάσταση του 
κινητήρος ΄Αλισον ΤΕ-άΊ µε έναν Τουρ- 
μποφάν ΘΕ Ε11Ο ἡ ΡΙΝ ΕΊΟΟ µε μετά- 
καυση διπλασιάζοντας έτσι την εγκατε- 
στημένη ισχύ και επιτρέποντας υπερηχη- 
τικἠ πτήση, µεταφορά µεγαλυτέρου 
φορτίου, μικρότερες διαδρομές απογει- 


Όλα τα ουστήµατα εχουν ελάχιστο δροστικό βελήνεκες, 


Σαν πιθανός ανπικαταστάτης του Α:'9Α, 
τοΑ-7Εθαπαραμείνει σε υπηρεσία 
μέχρι το 2010 κυρίως χάρη 

στον εκουγχρονιοµό των ηλεκτρονικων 
χαιτο γὲο Κνητηρα. 


ὡώσεως και μεγαλύτερη ευελιξία. Το αε- 
ροσκάφος γινόταν μακρύτερο κατά 12 
µέτρα και ο επιπλέον χώρος θα δεχόταν 
περισσότερα καύσιμα και ηλεκτρονικές 
συσκευὲς. Στον τοµέα των ηλεκτρονικών 
προτάθηκε εἶτε το οὐστημα νυκτερινού 
βομβαρδισμού µε το ατρακτίδιο Ι.ΑΝΑ 
(1 ονν Αἰῆιυάο ΝΙΦΠΙ ΑΠ8ΟΚ) ἠ το ανάλο- 
γο σύστημα Πάθφαϊῖντερ ΡαΙΠῄηάεΓ.. Το 
αεροσκάφος Θα διαθέτει νέο ΗΟ0Ό ευ- 
ρείας οπτικής γωνίας, οθόνες πολλαπλών 
λειτουργιών (ΗΌ0), αδρανειακό σύστημα 
ναυτιλίας (1Ν5) µε γυροσκόπια λέιζερ, το 
σύστημα αὐτοπροστασίας ΑἱΩ-165 
(Α9Ρ.)) και το εξελιγμένο σύστημα επι- 
κοινωνιών 9ΤΙΟ5 οἷαςς ||. Η αμερικανική 
αεροπορἱα παρήγγειλε την μετασκευή 
δύο πρωτοτύπων για δοκιμές που πιθα- 
νὸν θα οδηγήσουν στον εκσυγχρονισμό 
332 Α-ΤΏ/Κ της εθνοφρουράς και ἰσως 
και αριθμού Α-7Ε που αποσύρονται απὀ 
αεροπλανοφόρα. 


Η ΔΙΑΜΑΧΗ ΣΥΝΕΧΙΖΕΤΑΙ 


Η επιλογή του Α-7Ε αντί να τερματίσει τη 
διαμάχη που εἰχε ξεσπάσει στους κὀλ- 
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ΟΙ ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ ΤΟΥ Α-7ΤΕ 
Ί.Νξο αεροδυναµικο κάλυμμα 
βανταρ. 

3 Σύστημα προοδιορισμοῦ στόχου. 
με λέιζερ. 

3.Νεο αὔστημα κλιµαπαμού, 
4.Νεο σὐστημα παραγωγής 
Φευπθνου, 

5. Επιμήκώνση ατράκτου 076 µ. 

8. Πρσεκτᾶσεις της βαφἠς Των 
φτερών. 

7. Σύστημα {ΑΝΑ (περιλαµβάνει 
καινἒο ΒΗ0) 

Β. Νέα, αυτόματα σπόιλερς 

8 Πτορύγια ελιγμών. 

10 Νεα πτερύγια χειλέων εκφυγἠς, 
Ἡ. Επιμήκυνσῃ ατράκτου 045 µ 
14 Εφεδρικό κιβώτιο μετάδοσης 
κίνησης, 

18. Νέα γεννήτρια 

14: Εκινητής / µονᾶδα παροχἠς, 
ισχύος ανάγκης 

18. Νβος κινητήρας ΡΗΝ Ε100 ἡ σε 
ΕΊ1ο, 

16. Νθο υδραυλικό σύστημα, 

1Τ. Αυξημένη επιφάνεια του 
κάθετου σταθερου 


πους του αμερικανικού Πενταγώνου 
σχετικἀ µε το νέο αεροσκάφος ΟΑ- 
8/ΒΑΙ, την αναζωπύρωσε, Η αμερικανική 
αεροπορἱα ἦταν η πρώτη που αμφισβή- 
τησε την ορθότητα της επιλογής θεωρώ- 
ντας πιο κατάλληλη µια επιθετική έκδοση 
του Ε-16, το Α-Ί6 διαμορφωμένο ειδικά 
για αποστολες 0Α8/ΒΑΙ, όχι µόνον για 
το παρὀν αλλά και µε όλες τις δυνατές 
προβλέψεις και για τον επόμενο αιώνα. 
Το αμερικανικὀ υπουργείο ᾿Αμυνας 
όμως που εἰχε καιτον τελευταίο λόγο για 
την υποβολή του σχετικού αιτήµατος στο 
Κονγκρέσο, θεωρούσε ὁτι οι µελλοντι- 
κὲς ανάγκες των αποστολὠν Ο0Α8ΒΑΙ 
μπορούσαν να καλυφθούν πλήρως απὀ 
το βελτιωμένο Α-7Ε και ιδιαίτερα στο 
δεύτερο σκέλος τους απὀ τα Ε-18Ε και 
Ε-Ί6Ο ενώ και ο στρατός θα μπορούσε 
γα προμηθευτεί περισσότερα επιθετικά 
Ελικόπτερα ΑΗ-64Α Αρασῄθ για το πρὠ- 


"ΜύΡΕΙΕΗΤΕΒ” 


Ηιδέα πίσω απὀ την κατηγορία των αε- 
ροσκαφὠν που έγιναν γνωστά σαν Μα- 
ντφάπερς εἶναι ὁτι ο αντικαταστάτης 
του Α-ΊΟΑ δεν πρέπει να εἶναι ἑνα αε- 
ροσκάφος. υψηλής τεχνολογίας, έστω 
και πιο ταχύ, που θα ἐχει την ἴδια τύχη 
στο σύγχρονο πεδίο της µάχης αλλά 
ενα πολὺ απλὀ αεροσκάφος που θαβα- 
σίζειτην επιβίωσή του σε ἄλλες λύσεις. 
᾿Ετσι τα αεροσκάφη αυτού του τύπου. 
θα εἶναι μικρὠν διαστάσεων και βάρους 
µε εξαιρετικά µεγάλη ευελιξία και ταχύ- 
τητα της τάξης των 400 - 4δ0 κόμβων. 
Θα διαθέτουν κινητήρα τούρμποπροπ. 
για μικρὸ υπέρυθρο ἴχνος και κατα- 
σκευή µε μεγάλο ποσοστὀ συνθετικών 
υλικών για µικρὀ ἵχνος ραντάρ ενώ το 
ΚΟΚΠΙΤ Θα ἔχει σκελετό µε επίπεδες. 
διαφανείς επιφάνειες (τύπου ΑΗ-64) 
για να ελαχιστοποιηθοῦν οι αντανακλά- 
σεις του ηλίου. Ἔτσι το αεροσκάφος 


το σκέλος. Ὑπήρχαν Όµως ακόµη και 
«φωνές» που υποστήριζαν το «αργό και 
σκληροτράχηλο» Α-Ί0 αντίθετα µε το Α- 
Ί6 που δεν θα μπορούσε να πετάξει αρ- 
κετά αργά και να ψάξει για στόχους ενώ. 
ήταν πολύ πιο ευάλωτο σε πιθανά πλἠγ- 
µατα, όπως ἐλεγαν. 

Ἡ ΒΑΕ τότε επανήλθε δρυμίτερη 
Στους πρὠτους πρόβαλλε το επιχείρηµα 
ότι για καθαρά επιχειρησιακοὺς λόγους 
τις αποστολές ΟΑ5/ ΒΑΙ έπρεπε να καλύ- 
πτει ἑνας µόνος τύπος αεροσκάφους. 
Στους δεύτερους απάντησε ότι κάθε 
μελλοντικό αεροσκάφος δεν θα έπρεπε 
να ψάχνει για στόχους άν ήθελε να επι- 
ζήσει ούτε να σχεδιαστεί για να «απορ- 
ροφἀ» πλήγματα, όπως το Α-10, αλλά να 
τα αποφεύγει. 

Ο αμερικανικός στρατός αν και άμεσα 
ενδιαφερόμενος απέφευγε να πάρει ευ- 
θέως θἐση αλλά έμμεσα υποστήριζε τη 


λύση του Α-Ί6που θα πετά χαμηλά, γρή- 
γορα και χωρίς κανένα πηλεκτρονικὀ «θό- 
ρυβο» προς τους στόχους, τα στοιχεία 
των οποίων δίνουν αυτόματα προωθημέ- 
νοι παρατηρητές. 

Την κατάσταση ἠλθαν να περιπλέξουν 
δύο ακόµη παράγοντες. Πρώτον ο αμερι- 
κανικὸς αμυντικός προὔπολογισμός την 
περἰοδο αυτή (1986) δεν εἰχε πλέον ούτε. 
τους ρυθμούς αὐξησης των πρώτων χρό- 
γων της προεδρἰας Ρήγκαν οὖτε ἦταν 
εντελώς απρόσβλητος απὀ περικοπὲς 
πράγµα που έβαζε τη χρηματοδότηση κἀ- 
ϐε προγράµµατος σε κίνδυνο. Δεύτερον. 
Εμφανίστηκε απροειδοποίητα ἑνας αριθ- 
μὸς µελών του Κονγκρέσου που υποστή- 
ριζε το λεγόμενο αεροσκάφος Μαντφάι- 
τερ ("ΜυαάΠαΠΙθν’). Αυτό αναφέρεται όχι 
σε συγκεκριµένο τύπο αλλά σε γενικές 
προδιαγραφές για ένα αεροσκάφος ακό- 
µη πιο απλούστερο του Α-10, ελικοφόρο, 


ΤΟΒΑΕΘΑΒΑ. 
πλησιάζειπολύστς, 


προὐναγραφές του αει 
φους "Μυάφήες. 


µια αναβίωση του Νόρθροπ Καβαλιὲρ. 
(ΟΒνθ/ΙεΓ - Ρ.Φ1 Μάσταγκ µε κινητήρα 
Τουρμποτρόπ], µια εξοπλισμένη ἐκδο- 
ση του Φάιρτσαϊλντ Τ.46 κά. 


θα εἶναι δύσκολο να εντοπιστεί ηλε- 
κτρονικἀ ἡ ηλεκτροοπτικἁ ενώ µε αυ- 
ξημὲνες δυνατότητες 5ΤΟΙ. και πολύ 
περιορισμένες απαιτήσεις υποστηρί- 


ζεως και συντηρήσεως Θα μπορεί να 
επιχειρεί. απὸ μικρά πρὀχειρα αεροδρό- 
µια στην πρὠτη γραμμή. 8 

Σαν πιθανά αεροπλάνα, αναφἑρθηκαν. 
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Του Φώτη Δημητρόπουλου σ 
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Ἠ Η ΝΕΑ ΕΠΟΧΗ ΣΤΑ ΑΜΦΙΡΙΑ ΕΓΠΒΑΤΙΚΑ 


ο ΟΙ8υαΐυ5 Ώοιπίεγ ἦταν ο μεγαλύτε- 
ρος γιός του ιδρυτή της Ώογηίςγ. Και οι 
δύο μαζί συνεργάστηκαν μέχρι το θάνατο. 
του τελευταίου κρατώντας το όνοµα της 
εταιρίας ανάμεσα στα πιο λαμπρά της 
αεροπορικής ιστορίας. Ο ΟΙ8μαάίυς ἦταν 
οπρὀεδρος της Ώοιπίθγ ΜΒΗ μέχριτο 
τέλος του 1981. Ο λόγος της παραϊτησής 
του ἦταν η αδυναμία του να πείσει τα 
στελέχη του ὅτι υπήρχε µία κάθε ἀλλο. 
2 παρά αμελητέα αγορά για ἑνα νἑο αμϕί- 
Βιο επιβατικό στην κατηγορία των κομιού- 
τερς. Η νέα εταιρία λεγόταν Οἰβυαίυς 
Ώογιπίθι Θε85ίαΓ, και το μεγαλύτερο πρὀ- 
βληµα που αντιμετώπιζε ἦταν η εξεύρε- 
ση χρηματικὠν πόρων για την υλοποίηση 
του προγράµµατος. ᾿Ηταν η επιμονή και 
η πίστη των ανθρώπων της εταιρίας που 
κράτησαν ζωντανή την ιδέα ἐτσι ὥστε το. 
Βεβδίαι να πλησιάζει πολύ κοντά στην 
απόκτηση του πιστοποιητικού πλοϊμότη- 
τας. 
Αλλά ας πάρουμε τα πράγματα απὀ την. 
αρχή. Στις 25 Απριλίου του 1983 άρχισε 
το πρὀγραµµα πτητικὠν δοκιμών του ΑΤΤ. 
(Απιρηίδί8η ΤΘοΠΠΟΙοϱΥ Τθ5ί089). Το 
Ώο - ΑΤΤ ήταν το σκάφος ενὸς παλιού 
Ὀο - 24Τ της Ισπανικής Πολεμικής Αε- 
ροπορίας, απὀ την οποία αγοράστηκε και 
προσαρμόστηκε πάνω του μία νέα πτέ- 
ρυγα µε προηγμένη αεροτοµή (τη γνω- 
στἡ ΤΝΤ απὀ το Ώο-228). Επίσης οιτρεις 
παλιοί κινητήρες αντικαταστάθηκαν απὀ 
τρεις ΡΤΘΑ τουρμποπρόπ, Το πρὀγραμ- 
μα το οποίο χρηματοδοτήθηκε και απὀ το 


Το ὄνομα Βογπίεγ εἶναι ἄρρηκτα 
συνδεδεμένο µε πετυχημένα ιστορικἁ πλέον 
σχὲδια αμφίθιων επιθατικὠν αεροσκα- 
φών.Οι φωτογραφίες αυτών των αερο 
σκαφών εἶναι ασπρόμαυρες και φθαρμένες 
απὀ το πέρασμα του χρὀνου. Και 

ξαφνικά τη στιγµή ακριθώς που κανεῖΐς δεν 
πίστευε ὅτι ἕνα νὲο επιθατικὀ αμφίθιο 


αεροσκάφος θα ἔκανετην εμφάνισή του, 


3 . ο 0Ιαμάίις Βοιπίεγ επενδύει 


ΟΒ Ν : Ε Β΄ την καρριἐρα του στο 9885ί8Π, πιστεύοντας ὅτι 
9 το εγχείρημα θα στεφθεί σύντομα απὀ εμπορική επιτυχία, 


Ὁμοσπονδιακὸ Υπουργείο ΄Ἔρευνας και 
Τεχνολογίας ολοκληρώθηκε το 1985. Τα 
συμπεράσματα που βγήκαν ἦταν πολύ 
ενθαρρυντικἀ, όμως το συμβούλιο των 
διευθυντών της Ὀοιπίθι δεν πείστηκε 
ότι μία νέα μοντέρνα ἐκδοση του Ὀο-24. 
θα μπορούσε να καλύψει τις ανάγκες 
µιας ήδη υπάρχουσας αγοράς που ὁλο. 
και διευρυνόταν. Η δυσκολία αυτή οδἡ- 
γησε τον Οἰθυαϊως Ὠογπίε να αποφασἰ- 
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σει την εξέλιξη ενός νέου πιο μικρού 
αμϕίβιου επιβατικού, µέσα απὀ µία δικἠ 
του εταιρία. 

Η πἰστη του για την ύπαρξη της αγοράς 
για ένα αεροσκάφος ἦταν πολύ µεγάλη 
και αυτό φαινόταν απὀ ανακοινώσεις της 
Θταιρίας σύμφωνα µε τις οποίες η εταιρία 


Το αεροσκάφος κατά τη φάση της αποθαλάσσωσης. 

Ίσως τελικά το ΘΕΑΘΤΑΒ αποτελέσει την Ιδανική λύση 
για τη σὔνδεση νησιῶν και απρόσιτων µε ἆλλο τρόπο πε. 
ριοχών. 


Το κόκπιτ του ΦΕΑΦΤΑΒ χρησιμοποιεί συμβατικά ὄργανα 
μαζί µε δύο οθόγες ΟΒΤ 


εξελἰσσει το 9888Ί8Ι για να ικανοποιήσει 
τις ανάγκες της παγκόσμιας αγοράς για 
ἑνα δικινητήριο επιβατικὀ αεροσκάφος 
ικανό να «επιχειρεῦ» απὀ την ξηρά ἡ τη 
θάλασσα 

Το 14θέσιο 8εαςίατ δεν άργησε να κάνει 
την εμφάνισή του. ΄Ἠταν υψηλοπτέρυγο 
για να αποφεύγεται το ρεύμα νερού που 
σχηματίζεται κατά την προσθαλάσσωση 


και αποθαλάσσωση, ενώ οι δύο κινητήρες, 
του ἦταν τοποθετημένοι ο ἑνας πίσω απὀ 
τον ἄλλο σε διαµόρφωση Ριςῃ - Ρυ!! για 
να εξασφαλιστεί καλύτερος έλεγχος σε 
περίπτωση βλάβης του ενός. Σ᾽ αυτό εἰ- 
χαν εφαρμοστεί οι τελευταίες πρὀοδοι 
πης αεροδυναμικής µε πῃ µορφή της 
προηγμένης αεροτοµής της πτέρυγας 
αλλά ἴσως το πιο σημαντικό είναι η ιδιὸ- 
τητα της δοµής του αεροσκάφους να 
µην διαβρώνεται χάρη στην κατασκευἠ 


του απὀ συνθετικἀ υλικά. Κι εἶναι ευνόη- 
το το μέγεθος του πλεονεκτήµατος αυ- 
τού για ἕνα αμφίβιο αεροσκάφος. 

Η πτέρυγα δεν ἐχειτοὺς παραδοσιακούς 
πλωτήρες των παλιών αλλά και σύγχρο- 
γων αμϕίβιων. Αυτό αντισταθμίζεται απὀ 
τα ΔΡΟΠΦΟΠΜΕ, προεξοχές της ατράκτου 
στο μέσον της που εξαφαλίζουν ευστά- 
Βεια του σκάφους µέσα στο νερό καιπα- 
ράλληλα φιλοξενούν το κύριο σύστημα 
προσγείωσης και δεξαμενές καυσίμου. 
Στο χείλος προσβολής της πτέρυγας αλ- 


λά και του ουραίου πτερώµατος υπάρχει 
πνευματικὀ σύστημα αποπαγοποϊησης 
και στο χείλος εκφυγἠς Φλαπς και τα πη- 
δάλια κλίσης. Τα ακροπτερύγια εἶναι ἐτσι 
διαμορφωμένα που να δέχονται οµαλὀό- 
τερη ροή του αἐρα γύρω απὀ αυτά, Οι 
Επιφάνειες ελέγχου του 98888: κινού- 
νται όλες μηχανικἀ συμβάλλοντας ἐτσι 
στην όσο το δυνατόν μεγαλύτερη απλό- 
τητα στη λειτουργία και τη συντήρηση. 

Η επιλογή του συστήµατος προσγείωσης 
μπορουμε να πούμε ὁτι εἶναι κάτι το 
εντελώς πρωτότυπο. Για λὀγους Οἰκονο-. 
μίας η Ὠοιπίθι επέλεξε τα κύρια σκέλη 
του συστήµατος προσγείωσης του πετυ- 
χηµένου Ὀο-228 και το ριναίο σκέλος 
του ΡΟ7 της Ρἰαίμθ. ΄Ολα τα σκέλη 
ανασύρονται προς Τα εμπρός, µέσα στα 
Ῥροπφοης τα κύρια σκέλη και στο 
εμπρόὀς µέρος της ατράκτου το ριναίο. 
Επειδή οι θυρίδες ὁπως και οι Χώροι μὲ- 
σα στους οποίους ανασύρεται το σύστη- 
μα προσγείωσης δεν εἶναι υδατοστεγεἰς 
ἐἑχει δοθεὶ ιδιαίτερη προσοχή ώστε αυτὲς 
οι περιοχὲς του σκάφους να στραγγίζο- 
νται αποτελεσματικά Το Θθ85ί8/ µπορεἰ 
να χρησιμοποιεί ημιδιαμορφωμένους 
διαδρόμους απὀ / προσγείωσης. 

Οι κινητήρες εἶναι δύο τουρμποπρόπ. 
ΡΤΘΑ-1385 της Ρ/ΑΙΙ ἃ ΝΝΛΙίΠΘΥ 08η848 
µε 650 ἵππους διαθέσιµους στον άξονα 
για τη φάση της απογείωσης και αντίστοι- 
χα 500 για την πλεύση. Ο καθένας οδηγεἰ 
μία τετράφυλλη έλικα Μο Οαυ1θγ σταθε- 
ρής ταχύτητας μεταβλητού βήματος. Η 
θέση των κινητήρων πἐρα απὀ τον καλὺ- 
τερο έλεγχο σε περίπτωση βλάβης του 
ενός συμβάλλει καὶ στην ασφαλέστερη 
προσέγγιση του αεροσκάφους κοντά σε 
αποβάθρες. Τέλος η ισχὺς των κινητή- 
ρων εἶναι αρκετή για να δώσει στο 968- 
8ί8: χαρακτηριστικά 919. 

Η άτρακτος επιτρἑπει διάφορες διαµορ-. 
φώσεις απὀ αυτήν ενός κομιούτερ µε 12 
επιβάτες ὡς αυτή του φορτηγού µε δυ- 
νατότητα μεταφοράς φορτίου 1400 κι- 
λὠν και του ασθενοφόρου µε 6 φορεία 
ασθενὠν, 2 νοσοκόµους και τον απαραί- 
τητο ιατρικὀ εξοπλισμὀ. Η διατομή της 
εἶναι ἑνα τετράγωνο µε στρογγυλευμέ- 
γες τις γωνίες, σχήµα που κάνει διαθἑσι- 
μο περισσότερο χώρο απὀ τον αντίστοιχο 
των αεροσκαφών µε τέλεια κυκλική ἡτε- 
τραγωνική. διατοµή ατράκτου. Στο πλάι 
της υπάρχουν τέσσερα παράθυρα σε κά- 
θε πλευρά αυξημένα σε μέγεθος ὑστθρα. 
απὀ παρατηρήσεις αεροπορικών εταιριών. 
ότι η θέα απὀ τα παράθυρα εἶναι πολύ 
σηµαντικὸς παράγοντας για να αγνοηθεὶ 
σε ἑνα αεροσκάφος που συνήθως θα µε- 
ταφἑρει τουρίστες απὀ νησἰ σε νησί. Για 
την εἰσοδο και την έξοδο των επιβατών 
υπάρχει απὀ µία πόρτα σε κἀθε πλευρό 
της ατράκτου ενώ γίνεται χρήση καὶ Των. 
Βροηφοηβ της ατράκτου. Γιατο πλήρωμα 
ἐχει προβλεφθεί πόρτα στο αριστερὀ μὲ- 
ροςτης ατράκτου. Η αλλαγή των διαµορ-. 
φώσεων της καμπίνας γίνεται γρήγορα 
µε τη βοήθεια των ραγών που υπάρχουν. 
στο δἀπεδό της. Το 9888ἱ8: εἶναι ικανό 
για πτήσεις ΙΕΒ, και για κατάσταση θά- 
λασσας 2 πράγμα που μεταφράζεται σε 
κύματα ύψους ενός μέτρου. Το κόκπιτ 
εἶναι αρκετά ευρύχωρο, µε καλή ορατό- 
τητα και µπορεί να εμπλουτιστεί σε ὁρ- 
γανα πέρα απὀ τα απαραίτητα για πτήση 
ΙΕΒ ανάλογα µε τις επιθυμἰες του αγο- 
ραστή. 

Άς επιστρέψουµε στο ατού του 9ε85Ί8:, 
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την κατασκευή της δοµής του απὀ συν- 
θετικἀ υλικά, Το πλεονέκτημα του ενι- 
σχυμένου µε υαλονήματα πλαστικού δεν. 
εἶναι μόνο ότι έχει πολύ µεγάλη αντοχή 
στη διάβρωση απὀ το νερό αλλά ὁτι επἰ- 
σης το κόστος υποδομής που απαιτείται 
για την κατασκευή των αεροσκαφών εἶναι 
πολύ χαμηλό. Εἶναι χαρακτηριστικὀ ὅτι 


Το ΒΕΑΒΤΑΒ στη φάση της προσγείωσης. Τα κύρια σκέλη 
εἶναι αυτά του 090-228 ενώ το ρνναίο σκέλος προξρχεται 
απὀ το ελικοφὀρο εκπαιδευτικό της Πιλάτους Ρ0-9. 


Ο εμπνευστής του 9εβσίαι Οἰθιαίως 
Ὠοιπίει που πέθανε το 1986, σκέφθηκε. 
να εκµεταλλευθεί στο ἔπακρο την πρὀο- 
δο που εἶχε επιτελεσθεί πάνω στην κα- 
τασκευή συνθετικὠν υλικών στη χώρα 
του. Το 9θ85ί8/ εἶναι απὀ τα μεγαλύτερα 
αεροσκάφη που ἐχουν κατασκευασθεί 
απὀ πλαστικό ενισχυμένο µε υαλονήμα- 
τα. Σε ἄλλα αεροσκάφη προτιμάται το 
πλαστικό ενισχυμένο µε ανθρακονήµατα 
µε καλύτερα χαρακτηριστικά αντοχής, 


Το 8ο8ε1Α: σε θαλάσσιες δοκιμές. Τα 8ροπφοπς αντικαθι- 
στούν Τους πλωτήρες εξασφαλίζοντας καλύτερη ευστά- 
θεια. 


Ἡ δοµή του ΘαΔ5ἱά/ φτιαγμένη απὀ ουνθετικᾶ υλικά, απα- 
λείφει το µεγάλο µειονέκτηµα των αμϕίβιων αεροσκα- 
φών, τη διάβρωση. 


για να γίνει κερδοφόρο το πρόγραµµα 
παραγωγής του 9εβδία: απαιτούνται µὀ- 
λις πωλήσεις που ισοδυναμούν µε το ἑνα 
τρίτο των αντίστοιχων πωλήσεων ενός 
αεροσκάφους παρόμοιου μεγέθους αλλά 
κατασκευασµένου απὀ ελαφρά κράματα. 


προς βάρος µε τίµηµα τη δύσκολη και 
δαπανηρή διαδικασία κατασκευής και 
επισκευής του. ἛἝνα περιστατικὀ που 
απέδειξε την ευκολία επισκευής του 
υλικού του 9θ85ί8: έγινε στο Αεροπορι- 
κὀ Σαλόνι του Παρισιού το 1987. Τη νύ- 
χτα πριν τα εγκαίνια της έκθεσης ἑνα βα- 
ρύ φορτηγό έπεσε πάνω στο αεροσκά- 
φος µε αποτέλεσµα να καταστρέψει το 
αριστερό πηδάλιο κλίσης. Ὕστερα απὀ 
ολονύχτια προσπάθεια συνεργείου της 
Ὠουπίει η βλάβη αποκαταστάθηκε και το 
αεροσκάφος εκτέθηκε χωρίς κανένα πρὀ- 


βληµα κάτι που Θα ήταν αδύνατο αν η 
κατασκευή ήταν μεταλλική. 

Το πρὠτο 9θ85ί8/ που κατασκευάστηκε 
ἦταν αυτό µε τον κωδικὀ ΝΤ 01. Όλοκλη- 
ρώθηκε το 1984 και εἰχε μικρότερες δια- 
στάσεις, μικρότερους κινητήρες, µικρό- 
τερα βάρη και φυσικά μικρότερο αριθµό 
επιβατών. Πέταξε για πρώτη φορά στις 17’ 
Αυγούστου του 1984 και ἦταν ἑνα σκά- 
Φος πάνω στο οποίο δοκιμάστηκαν διᾶ- 
φορες Ιδέες παρά ένα πρωτότυπο. Το 
πρὀγραμµα των πτητικὠν δοκιμών συνε- 
χίστηκε για ένα χρόνο ώσπου το ΝΤ 01 
προσθαλασσώθηκε µε το σύστημα προ- 
σγείωσης κατεβασμένο µε αποτέλεσµα 
να υποστεί ζημιές, χωρίς όμως να τραι.- 
µατιστεί κανείς, Η εταιρία όμως εἰἶχε 
αποφασίσει ἡδη ὁτι το Θε8δίαΓ που θα 
έμπαινε σε παραγωγή θα ήταν μεγαλύτε- 
ρο και ἔκρινε ἁσκοπη την επισκευή του 
ΝΤ ΟΙ. ᾿Αρχισε η κατασκευή ενός νέου 
πρωτότυπου του Θθα5ίαΓ 602 που βγή- 
κε απὀ το υπόστεγο στις 19 Μαρτίου 
1987 και έκανε την παρθενική του πτήση 
στις 24 του επόμενου Απριλίου. Μετά 
απὀ σειρἆ δοκιµαστικὠν πτήσεων το 002 
άρχισε τις θαλάσσιες δοκιμὲς ενώ πα- 
ρἆλληλα συµπλήρωνε τις ώρες που απαι- 
τούνται στον αθρα για να πάρει πιστοποι- 
ητικό πλοϊµότητας στα τέλη του) 1989. 
Καθώς το σχέδιο του Θθαδία: εἶχε ορι- 
στικοποιηθεί, αποφασίζεται η κατασκευἠ 
ενός άλλου αεροσκάφους του 0Ώ2-002 
µε πλήρως διαμορφωμένη καμπίνα για να 
χρησιµοποιηθεί σαν αεροσκάφος επιδεἰ- 
ξεων µετά το τέλος του προγράµµατος 
δοκιμών - πιστοποίησης. Οι μόνες αλλα- 
γὲς που έγιναν πάνω στο νὲο σκάφος 
ἦταν η τροποποίηση του χείλους προ- 
σβολής της πτέρυγας για καλύτερες 
επιδόσεις σε χαμηλές ταχύτητες και η 
αὐξηση του εκπετάσµατος για να αντιµε- 
τωπιστεί το µεγαλύτερο τώρα βάρος 
απογείωσης που φτάνει τα 4.600 κιλά. 

Η εταιρία αντιμετωπίζει την ειρωνεία να 
έχει παραγγελίες και να µην µπορεί να 
αρχίσει την παραγωγή του αβροσκάφους, 
της, λόγω έλλειψης κονδυλίων. 

Τελικά και αφού έγινε πρόταση σε κανα- 
δικές εταιρίες για χρηματοδότηση, Το 
Ὁμοσπονδιακόὀ Υπουργείο Οικονομικών 
της Δυτ. Γερμανίας αποφάσισε να αναλά- 
βει το 5506 των δαπανών εξέλιξης µε 
σκοπὀ να κρατήσει τη γραµµή παραγω- 
γἡς του 9θ8ΦΙ4Ι στη Δυτ. Γερμανία. Ακό- 
μα πιο πρόσφατα η Ὀβίπι[ει - Βεηζ απὀ- 
κτησε το 2096 των µετοχών της ΟΙαυαϊως 
Ώοιπίεγ εξασφαλίζοντας την τύχη του 
αμϕίβιου νέας γενιὰς και δἰνοντάς του 
την ευκαιρία να καλύψει όσο μεγαλύτερο 
µέρος της αγοράς µπορεί. Μέσα στα επὀ- 
µενα δέκα χρόνια και σύμφωνα µε τις 
εκτιμήσεις της Ο.ΏὈ. θα υπάρξει µία αγο- 
ρά για 450 - 500 αμφίβια αεροσκάφη 
γέας τεχνολογίας σε ποικιλία ρόλων. Στη 
βασική του µορφή µε 12 επιβάτες το 96- 
Βδία: εἶναι αρκετά ελκυστικό για σύνδε- 
ση θαλάσσιων περιοχών µε μεγάλα αερο- 
δρόµια όπως και για σύνδεση θαλάσσιων 
περιοχών μεταξύ τους. Μπορεί επίσης 
να χρησιµοποιηθεί για τουριστικές πτή- 
σεις απὀ νησί σε νησί αλλά και σε καθαρά 
εμπορικὲς πτήσεις συνδέοντας εµπορι- 
κἁ κέντρα µε απρόσιτες Περιοχές. Στις 
εναλλακτικὲς του διαμορφώσεις το 988- 
5ἰα{ μπορεί να χρησιµοποιηθεί στην επι- 
τήρηση θαλάσσιου χώρου, στην έρευνα 
και διάσωση. Από πολλούς θεωρείται ότι 


εἶναι πολύ πιο αποτελεσματικό σε απο-φ 95 
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. Πραεξοχὴ (Προαιρετικά) 


' Κεραία Ῥοοα! καιρού Βορ- 
αἲκ ΒΟΒ 1400 (Προαιρει 
κα 
Διάφραγμα στήριξης κα: 
ραϊας (Προαιρετικά) 
Θυρίδα ριναίου οκέλους 
ΣΠ 
ἅωρος ανθρυροης ρινίου 
σκᾶλους Σ// 
1. Στόθµη δαπέδου κόκπιτ 
. Θυρίδες διαµεριοµοτος οδωσ: 
εξοπλισμού (αριστερα "δε; όὸ νο ρθών 
Σ9 οδών 
, Κυλινδρικὴ δεξαμενή οξυγό- Ἑ ο μα μρς, 
νου 
--- 34. Εμηρός διάφρογµα κόκηα. 
. Δοξομενὲς υδραυλικού του πα ολ λρηγόν μη 
το εμο ος πάδησης, 36. Πίνακας οργάνων. 
ο ο 37. Εισαγωγή φρέσκου αερα. 
ο μη τσι 
νο, 34. Καλυμμα πίνακα οργάνων 
Μπαταρϊα, 30. Αλεξίνεµο 
|. Στεβόωση οδηγού ριναίου φ1. ο διοκοπτων κυκλω- 
οκέλους Σ/Π. ιν 


. Ὁπή αποστράγγισης χώρου 


ᾳ. Κεραίες ΌΜΕ. ιν. Εμπρός δεξια θυρίδα εισό- 
34. Γιοω διῶφραγμα κόκπιτ. δου, 
36. Θερμόμετρο μέτρησης 49. Εσωτερικό τοίχωμα κοµηῖ- 
σιΑυριυ5 θερµακρασίας εξωτερικου νος 
ΡΟΒΝΙΕΗ αερα 50. Διαρρύθμιση καθιοµατων σε 
ΘΕΑΘΤΑΒ 38. Κόθιοµα ουγκυβερνήτη, οσειρὲς των τριών. Χωρητικό- 
37. Κεφαλη χειριστηριου. τητα µε αυτη τη διαρρύθµι- 
ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ 38. Πυροσβεστηρας (καμπίνα! ση:8 επιβῦτες 
38. Κάθισμα κυβερνήτη, 81. Πλαίσια παραθύρων. 
ΤΟΜΗΣ 10: Θυρίδα εισόδου κόκην. 5. Διάφραγμα 5ΡΟΠΦΟΠ από 
41: Χειρολαβή απελευθέρωσης. υαλόνημα / πλαστικὸ αφρό 
Βυρίδας εισόδου στο κὸκ- 54, Αντλία καυσίμου. 
5 πτ 84. Ὑδραιλικὸς οδηγός αναβὶ- 
42. Πίνακας διακοπτών ηλε- βασης αριστερού κύριου 
κτρικοῦ ουστήµατος. σκελους Σ/Π 
«0. Σημείο Πρθοδεσης 36. Χώρος ανᾶσυρσης αριστε- 
«ᾱ- Κατοσκευή κἄτω σκάφους. ροῦ κύριου οκέλοὺς Σ/Π 
45. Δεξιο5ροηςοη. 56. Διπλα κύρια πλαίσια στηρι- 
46. Ολοκληρωµενη δεξαμενή ἕης της πτέρυγας οτην 
καωσίµου χωρητικότητα, Ώτρωκτο 
καυσίμου 1862 λίτρα. 37. Σωληνώσεις µεταφορᾶς 
47. Χωρος Πλεκτρονικού εξο- καυσίμου. 
πλισμου 98. Σηµείο σύνδεσης δοκου, 


στην ὀτρακτο. 
59, Καλώδια ελεγχου. 
80. Δοκοι στήριξης, 


107 


Δοκός Φιναίου σκέλους 33. Όροφη κόκηη: 


Σ/Π 
Θυρίδα ριναίου οκέλους 
Σ/Π 

ΣΤὴριξῃ σκέλους στον τρο- 
ώ 

Ῥναίοοκέλος Σ/Π1ονσουρο- 
μονο προς τα εμπρός. 
Ψαλιδωτοί αὐνδεσμοι ρο: 
πής 


ριναίου οκέλους Σ/Π. 
Ὑδραυλικός οδηγος ἄναβι; 
βασης ριαίου οκέλους 
Σ/Π 

Ὑποδαπέδια ουνδεσµολογο 
λέγχου 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1489 


81. Διογώνιες ενισχυτικες. 
δοκοι. 
86. Αγωγοί φωτομού παροχῆς. 
αέρα. 
63. Σώματα φωτισμού στην 
οροφή της καμπίνας. 

64. ΔΙπλη νεύρωση πτερυγας. 
για τη στήριξη δοκών, 

86. Θυρίδα πρόσβασης στο 
χείλος προσβολής της 
πτέρυγας. 

66. Νεύρωση στήριξης. 
καλύµµατος κινητήρων, 

87. Πλαίσια στήριξης 
κινητήρων. 

88. Πυρασβεστήρας κινητήρων 

69. Δοκτυλιωτή αεροεισαγωγη. 

Δοκοί στηριξης κινητήρων. 

7:, Πυράντοχο τοίχωμα. 

73. Αγωγο! αεροεισαγωγών. 

73. Εξαγωγὲς καυσαερίων. 

Τά, Μπροστνος κινητήρας. 
Ιμήθοςβα!!ι Ῥιδίι 8 ἸΝΡηπου 
Οἱ 08ΠΔ68 ΡΤΒΑ-135Α 

78. ΑΕροεισογωγή κινητήρα, 

Τ6. Μηχανισμός αλλαγης 
βήματος ελικας. 

77. Κωνος ἑλικας. 


15 
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ΤΑ. 


τθ. 


0. 
81. 
12. 


Μπροστνη ἐλικα 95 
Μεθαυίεγ 6-760 

τετροφυλλη, μεταβλητού 96, 
Βήματος µε δυνατότητα 

πτξρωσης και αναστροφῆς. 57. 
ὡσης. 

Πνευματικό οὔστημα 96. 


αποπαγοποίησης χείλους. 


προσβολής πτέρυγας. 99. 


Συνεχής. µονοκόµµατη, 


πτέρυγα από ἄκρη σε ἄκρη, 1ου. 


Εσωτερική επιφάνεια απο. 
υαλονήµατα 
Ἐπιφανειες οὔντουης, 


Εξωτερική Επιφάνεια οπο 

υαλονήµατα 

. Προβολείς προσγείωσης / 
τροχοδρόµησης. 

. Αποοπώμενο κάλυμμα. 
ακροπτερυγιου. 

Δεξιό φως ναυτιλίας 

{πρᾶσινο) και β/τοῦο ΙΙΦΡΙ 

Σταβερο πτερύγιο, 

Δεξιό πηδολιο κλίσης, 

Συνδεομολογία ελέγχου 

πηδάλιου κλίσης. 

90. Συνδεσµος φλαπ / κινητού 

πηδάλιου κλίσης. 

91. Όλο κατασκευασμένο απο 
υαλόνηµα / πλαστικό αφρό. 

. Δεξιό Φλαη μονής σχισµης. 
Εξωτερικοί οδηγοι φλαπ. 

Συνδεσµολογία ελέγχου 

φλοης. 


. Αερσεισαγωγη πίσω 


κινητηρα. 
Διαμερισμα παρελκοµένων. 
κινητηρα. 

Ψυγεία λοδιου, εμπρὸς και 
πίσω, 

Κεντρικό φλοπ, 
ηλεκτρομηχανικὸ 
Συνδεσµολογία ρόβδων. 
ελεγχου πηδολίου κλίσης. 
Σημεία προοσρµογης πισω 
κνητηρα 


191. Δακτυλιωτη αεροεισαγωγή. 
103, Αγωγο! αεροεισαγωγἠς. 
193. Αγωγός αερα. 

104, Πίσω κινητήρας ΡΤΘΑ- 
135Α. 

105. Περιβλήματα κινητήρα απὀ 
υαλονήµατα 

108, Εξαγωγή καυσαεριων. 

107. Πισω ελικα Μεζαυ!θγ Ὁ- 
780 

108. Κώνος πισω ελικας. 

109. Κεροια 0/Ε. 

119. Κεραίες ΝΗΡ/υΗΕ 

. Σκελετος ουραίας 
ατρῶκτου, 

113, Πνευματικό οὐστηµα 
αποπαγοποίησης Χείλους. 
προσβολής κοθετοι; και 
οριζονήου στοθερου. 

113. Συνεχὲς µονοκόµµατο 
οριζόνπο σταθερό 

114. Δεξ Τµήµα πηδαλίου, 

ῦψους -βαθους. 

Κεραίο ΗΕ. 

Φως οποφυγης. 

οὐγκρουσης. 

117. Σημείο περιστροφής. 

πηδαλίου διεύθυνσης. 

Πηδόλιο διεύθυνσης. 

Σύνδεσμος µηχανισµου 

κίνησης πηδαλίου ύψους - 

Ῥόθους 

120. Σηµειο ένωσης καθέτου και 
Οριζοντίου σταθερού. 

134. Λεπτομέρεια καταοκειιῆς. 
πηδαλίου ύψους - βάθους. 

122. Αριστερό Τµήµα πηδαλίου, 
ύψους - βάθους. 


123, 


αλά 
18. 
126. 
127. 
128 
129 


13ο. 


1θει 
12. 
13, 
144, 
138. 
136. 
137. 
198. 
139. 
140, 
να 
142. 


Ακροπτερύγιο πηδαλίου 
ύψους -βόθους. 
Λεπτομερείς κατασκευης. 
οριζονπομ σταθεροῦ 
Φως ναυνλιας. 

Σύνδεσμο! µηχανισµου, 
κἴνησης πηδαλίου ὕψους - 
Ῥόθους και διευθυνοης 
Κεντρικό σηµειο στηριξης 
δοκων ουραίου κελετου 
Σημείο σγηριξης 
Θριζοντου σταθερού. 
Σηµειο Ενωσης ουραίου 
πτερωματος και ατράκτου. 
Συνδεσμοι και αρθρωσεις 
μηχανισμού κνησης 
πηδαλίων, 

Σκελετος ουραιας. 
ατράκτου 

Συνθετική επικάλυψη 
ατράκτου 

Θυρίδα προοβασης οἵο 
πίσω µέρος της ατρόκτου 
Εξωτερική θυρίδα 
πρόσβασης οτο χώρο, 
αποσκευών 

Δάπεδο χώρου αποσκευῶν 
Δοκός στήριξης. 
Παρόθυρο θυρας εισόδου. 
Θύρα θοῦδου 

Λοβή θύρας ειοῦδου. 
Σωλήνος πιῖό 

Σύνδεσμοι μηχανισμού 
Ἓννησης πτερυγίου κλίσης. 
Σννδεσµολογια ελέγχου 
φλοπ 

Ἀριστερό φλαπ μονής. 
σχομης. 


144. Λεμβοειδης καταληδη 
ατράκτου. 
146. Αριστερό φλαη μονής 


σχιομῆς. 


146. Οδηγοί φλαπ 
147, Αριστερό αντιοταθµιστικὀ 
πτερύγιο, 


ὕ 


. Σύνδεομοι µηχονιομοὺ 
κίνησης πτερυγίου κλίσης, 
Σύνδεσμος μηχανισμού 
ανπιστόθµισης πἹερυγίου 
αλλοης, 

190. Βόρος αντιστοθµσης. 

πτερυγίου κλίσης, 

181, Αριστερό πηδάλιο κλίσης 

162. Σ1όθερο πτερύγιο 

194. Αριστερό φως ναυηλίας 
(κόκκινο) και δίοΡα ΠΟΒΙ 

158, Προβολείς προσγείωσης / 
τροχοδρόµησης 

185. Κύρια δοκός στήριξης, 
πτέρυγας, 

156. Συνθετικὴ επικάλυψη της 
πτέρυγας, 

187. Συνθετικὴ καιαοκευή 
δοκων πτέρυγας. 

198. Συνθετική κατασκευή 
χυρίας ὅοκου πτέρυγας. 

199, Συνεχἠς μονοκόµοτη 
πτερυγα, 

190. Ὠνευματικό οὔστημα 
αποπαγοποίησης χείλους 
προσβολής, 

11. Θυρίδα πρόοβοσης, 
«ροησαη 

183. Σηµειο προοδεσης 

193, Σκελετὸς Βρρηβότ. 

184, Σηµεῖο στήριξης κυρίως 
σκέλους, 

146. Ψαλιδωτος οὐνδεσμος. 
κυρίως οκέλους. 

146. Δοκός κυρίως σκελους. 

147. Τροχοί κυριως οκέλους. 

168, ἠήηχανιοµος πέδησης, 

168: Θυρίδα φωλεάς κυρίως. 

σκέλους 


1 


ο. 
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Μία παρουσίαση του φορητού 
ατομικού οπλισμού που χρησιµο- 
ποιείται απὀ τις Ελληνικές Ενοπλες 
Δυνάμεις και τα Σώματα Ασφαλείας. 
Αν και ο φορητός ατομικός 
οπλισμός δεν παίζει πλέον τον 
πρωτεύοντα ρόλο σε ἑνα 

σύγχρονο πόλεμο, η σημασία του δεν 
ἐχειεξουδετερωθείτελείως. 

Γι’ αυτό και εἶναι χρήσιμη η παρά- 
θεση των ὁπλων που 
χρησιμοποιούνται στην Ελλάδα. 


Του Σάββα Βλάσση 


ατομικός φορητός οπλισμὀς ανεξάρ- 
τητα του εἶδους του αποτελούσε ανὲ- 
καθεν στη µάχη προέκταση του σώ- 
µατος κάθε στρατιώτη καθώς απὀ αυτόν. 
εξαρτιόταν ὀχι µόνον η μαχητική του ικανό- 
τητα αλλά και η ἴδια του η επιβίωση. 
Αναμφισβήτητα η πιο επαναστατική αλλαγή 
στο φορητό οπλισμό υπήρξε η ανακάλυψη 
της πυρίτιδας τον 149 αιώνα που οδήγησε 
αργότερα στην κατασκευή πυροβόλων 
ὁπλων. Το πρὠτο τουφέκι παρουσιάστηκε το. 
1525 και αργότερα ἑκαναν την εµφἀνισή 
τους τα µονόσφαιρα εµπροσθογεµή πιστό- 
λια. Τους αιώνες που ακολουθούν και µε τη 
συνεχἠ πρόοδο στους τοµείς της κατα- 
σκευἠς πυρίτιδας, της μεταλλουργίας αλλά 
και της βλητικής και βαλιστικής τα φορητά 
ὁπλα εξελίσσονται ραγδαία, ενώ παρουσιά- 
ζονται νέα εἴδη και κατηγορἰες οπλισμού µε 
βελτιωμένα χαρακτηριστικά δίνοντας νέες 
διαστάσεις στη μάχη σε μικρὲς αποστάσεις. 
Τα πυροβόλα όπλα αύξησαν δραματικά τις 
δυνατότητες σε σχέση µε τον προγενέστε- 
ρο ατομικό οπλισμό (ακόντιο, τόξο, σπαθὶ) 
κυρίως ως προς την απόσταση που μπορού- 
σε να βληθεί ο αντίπαλος αλλά και ως προς 
τη φονικὀτητάτους. Ιδιαίτερη µνείαθα πρέ- 
πει να γίνει στην εξέλιξη των φυσιγγίων και 
οπισθογεμών ὁπλων, αλλά, Ιδιαίτερα τῶν. 
Επαναληπτικών, αυτομάτων Και πολυβόλων. 
Ὡστόσο σε μία σύγχρονη σύρραξη ο Φορη- 
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τὸς οπλισμὸς δεν ἐχειτη σπουδαιότηταπου 
εἰχε παλιότερα. Απὸ σχετικὲς ἐρευνες που 
έχουν γίνει κυρίως απὀτο ΝΑΤΟ, έχει διαπι- 
στωθεί ότισε ὀλες τις µεγάλες συγκρούσεις 
ὅπως οι δύο παγκὀσμιοιπόλεµοι, οπόὀλεμος, 
της Κορέας, του Βιετνάμ και οι συρράξεις. 
στη Μέση Ανατολή, το 60 έως 7596 των αν. 
θρωπίνων απωλειών προκλήθηκαν απὀ θραύ- 
σµατα οβίδων, χειροβομβίδων, βομβών και 
ἄλλες αιτίες και µόνο το 15 έως 2006 οφεἰ- 
λονταν σε πυρά φορητού οπλισμού, Αυτό δε 
συνέβη παρά τη συνεχώς αυξανόμενη κα- 
τανάλωση πυρομαχικών φορητών ὁπλων. 
Γι΄ αυτὸν τολόγο υιοθετήθηκε σε μεγαλύτε- 
ρο βαθµό η τακτική αλληλοσυμπλήρωσης 
του φορητού ατομικού οπλισμού µε άλλα 
όπλα πως οἱ χειροβομβίδες, Οἱ ΟΠλοβομβἰ- 
δες, κἀ.που διαθέτουν μεγαλύτερη ὅραστι- 
κότητα, λόγω του μεγαλύτερου χώρου που 
καλύπτουν τα θραὐσματά τους. ᾿Αλλωστε 
μόνο ἐτσιθα μπορούσε να αντιμετωπιστεί η, 
τάση µε την οποία συνεχώς αυξάνονται τα 
µέσα προστασίας του στρατιώτη (νέα κράνη, 
αλεξίσφαιρα γιλέκα). 
Τελικά εμπειρικά έχει προκύψει µια ταξινό- 
µηση των χρησιμοποιούµενων φορητών 
ὁπλων ανάλογα µε τον παράγοντα απὀσταση. 
Ετσι λοιπὀν, σε πολύ µικρὲς αποστάσεις. 
χρησιμοποιούνται µικρά όπλα όπως πιστόλια 
καθώς και χειροβομβίδες, σε μικρές και µε- 
σαΐες αποστάσεις (περίπου μέχρι 400 µέτρα) 
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τουφέκια, πολυβόλα και οπλοβομβίδες, και 
τέλος σε μεγαλύτερες αποστάσεις βαριά 
πολυβόλα και βομβιδοβόλα, 

Στην Ελλάδα μἑχριτα χρὀνιατου Β΄ Παγκο- 
σµἰου Πολέμου χρησιμοποιούνταν ευρω- 
παἰϊκής πρὀλευσης φορητά όπλα, ενώ µετα- 
γενέστερα εμφανίζονται και αμερικανικά, 
απὀ τα οποία θα εξετάσουμε διεξοδικἀ τα 
πιο σύγχρονα που βρίσκονται σήµερα σε 
υπηρεσία στις ελληνικες ένοπλες δυνάμεις. 


πτ υ σαι τ 


Τα πιστόλια αποτελούν το μικρότερο σε µέ- 
γεθος, εἶδος πυροβόλου όπλου που περι- 
λαμβάνεται στο φορητό οπλισµὀ. Αποτε- 
λούν θαλέγαµε αμυντικά ὁπλαπου σαν σκο- 
πό έχουν την εξουδετέρωση του αντιπάλου, 
όταν αυτός ἐχει πλησιάσει σε µικρή απὀστα- 
ση. Εἶναι όπλα κοντινών - αποστάσεων µε τα 
οποία εφοδιάζονται συνήθως οι αξιωματικοἰ. 
Για στρατιωτική χρήση, ἔχει επικρατήσει Το 
πιστόλι σε σχέση µε το περίστροφο, λόγω 
του ὁτι παρουσιάζει κυρίως µεγαλύτερη 
ισχύ πυρός, κάτι που αποτελεί πρωτεύοντα 
παράγοντα σύμφωνα µε τα ισχύοντα στρατι- 
ωτικά δόγματα. Τα κυριότερα διαµετρήµατα 
στρατιωτικών πιστολιών σήµερα, εἶναι το 
045” (1143 πιπι) καιτο ϐ πιπι Ρα{αῤθ!Ιωπι 
Στις ελληνικὲς ἐνοπλες δυνάμεις απὀ τα 
τέλητου Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου ἐχει μπει 
σε υπηρεσία το Μ-1911Α1 των 045” πης 
Οοἱἰ Το πιστόλι αυτό αποτελεί κλασικὀ 
δείγμα του είδους κι έχει γίνει θρύλος. 
Έχει ταυτιστεί µε Το διαµέτρηµά του, που) 
όταν πρωτοπαρουσιάστηκε επέδειξε σηµα- 
ντικἀ αυξημένη αποτελεσµατικότητα απὀτα 
άλλα μέχρι τότε διαµετρήµατα χάρη στο 
ισχυρό φυσίγγι και µεγάλο διαμέτρημα που 
χρησιμοποιούσε. Το όπλο εἶναι σχετικἁ βαρύ 
{1:13 κιλά άδειο) µε τα σημερινά δεδοµένα 
Παρουσιάζει µεγάλη ανάκρουση µετά τη 
βολή πράγμα πού δυσκολεύειτο χρήστη του) 
στον έλεγχο του ὁπλου κατά τη σκόπευση 
και βολή και για το λόγο αυτόν απαιτείται 
περισσότερη Εκπαίδευση καὶ καλύτερη 
εξοικείωση του προσωπικού μ᾿ αυτό. Εκτὸς 
απὀ τα παραπάνω ἑνα δεύτερο µειονέκτηµα 
που το χαρακτηρίζει εἶναι η περιορισμένη, 
χωρητικότητα του γεµισπήρα του που δέχε- 
ται µόνο 7 φυσίγγια που δεδομένης της 
πολλαπλάσιας χωρητικότητας των περισσό- 
τερων σύγχρονων πιστολιών θεωρείται µι- 
κρή, Αυτό οφείλεται στο ὁτι το φυσίγγι των 
05” εἶναι ογκωδέστερο απὀ το Φυσίγγι 
των 9 ΠΠΠῃ που χρησιμοποιούν τα νέα πιστό- 
λια. 
Το Μ-1911Α1 εἶναι αρκετά πιο πολύπλοκο 
κατά τη λύση Και συναρµολόγησή του) απὀ τα 
νεότερα πιστόλια που εἶναι απλούστερης 
κατασκευής. Αν και το φυσίγγι των 0,45” 
Εἰναιικανό να μεταφέρει μεγάλα ποσά ενἑρ- 
γειας στο στόχο του, έχοντας έτσι µεγάλη 
ανασχαιτική δύναμη, εἶναιένα βαρύ και αργό 
βλήμα που δεν µπορεί να προκαλέσει δια- 
µπερή τραύματα στο ανθρώπινο σώμα και 
συναντὰ προβλήματα µε την αλεξίσφαιρη 
θωράκιση. Γι΄ αυτόν το λόγο το διαμέτρημα 
αυτό, έχει αρχίσει να αντικαθίσταται απὀτο 9. 
πιπι που ἔχει μον μικρότερη ανασχαιτικἠ 
ικανότητα αλλά ὀχει µεγαλύτερη διεισδυτι- 
κότητα, 


Στον Ελληνικό Στρατό προβλέπεται να εισα- 
χθείτο σύγχρονο πιστόλι Ρ-7 των 9 Πππιτης 
Ἠβοκίαι ἃὶ ΚοσΒ που κατασκευάζεται απὀ 
την ΕΒΟ προκειµένου ν΄᾿ αντικαταστήσει 
σταδιακἀ το Μ-1911. Παρουσιάζεται σε δύο 
παραλλαγές τις Μ-8 και Μ-13. Εἶναι σύγ- 
Χρονης σχεδίασης, σηµαντικὰ ελαφρύτερο. 
απὀ το Μ-1911 (0/78 κιλἁ άδειο) και παρου- 
σιάζει πολύ καλἠ συμπεριφορά κατά τη βο- 
λή. Ο γεμµιστήρας τοποθετείται σχεδὀν κά- 
θεταως προς την κάννη μειώνοντας ἑτσιτις 
πιθανότητες εμπλοκής. Μειονεκτήματα 
στην έκδοση Μ-8 είναι η µικρή χωρητικότη- 
τα του γεµιστήρα που όμως ἐχει εξαλειφθεί 
στην ἔκδοση Ρ-ΤΜΊ που διαθέτει γεµιστή- 
ρα 13 φυσιγγίων, µε λαβή που ἔχει φαρδύ- 
νει αρκετά για να δεχθεί το νὲο γεµιστήρα 
δυσκολεύοντας ἐτσι ορισμένους χρήστες. 
Γενικάτο Ρ-7 εἶναι απλὀ, εὐχρηστο και αξιδ- 
πιστο πιστόλι κι έχει σημειώσει σηµαντική 
εξαγωγική επιτυχία ενώ έχει πουληθεί και 
απὀ την ΕΒΟ σε αρκετὲς χώρες. 


ΥπΠπΟοΠΟΛΥΒΟΛΑ 


Τα υποπολυβόλα προορίζονται και αυτά για 
μάχες σε κοντινὲς αποστάσεις. Πλεονέκτη- 
µά τους, το μικρὀ βάρος και η µεγάλη ταχυ- 
βολία τους, που εξασφαλίζει µεγάλο όγκο 
πυρὀς, Η χρήση των ὁπλων αυτών ἐχειπε- 
ριοριστεί σήµερα, στις ένοπλες δυνάμεις λό- 
γωτης εμφάνισης των αυτόματων τουφεκἰ- 


ο -ξὐ------μ---ᾱ----------Ὁἵἳ--------------- ο ο ο η 


2 Με το Ιπφ:3πι Μοόε 10 των 0.45’ εἶναι εξοπλισμένες οι 0.1.Κ. 
του Πολεμικού Ναυτικού. Οι άνδρες στη φωτογραφία φέρουν. 
σης πλάτες τους ἕνα ρουκετοβόλο µιας χρήσεως Μ.72Α2 των 
86 ππι. Οι ἄγδρες στο βάθος κρατούν Μ-643 εφοδιασμένα µε 
δόπτρες. 


- 


ὧν, ενώ η χρήση τους εἶναι ευρύτερη στα ᾖ4εκπαίδευση στη λύση-αρµολόγηση του οπλοπολυβόλου 
Ν ΡΑΙ.0. 


σώματα ασφαλείας καιτις ειδικὲς δυνάμεις, 
όπου μπορούν ν᾿ αποδειχθούν ιδιαΐτερα χρή- 
σιµα στους περιορισμένους χώρους των κα- 
τοικηµένων περιοχών. 

Παράδειγμα στην πρώτη περίπτωση εἶναι το 
υποπολυβόλο ΟΖ! που χρησιμοποιήθηκε 
ευρέως από τις ισραηλινές δυνάμεις στους 
πρὠτους Αραβοϊσραηλινούς πολέμους για 
ναπεριοριστεἰ αργότερα η χρήση του απὀτο 
68!!! 

Τα διαµετρήματα και εδώ είναιτα ἴδια µε των. 
πιστολιών για να εξασφαλιστεί µεγαλύτερη 
ομοιογένεια, αλλά όπως θα δούµε καιπαρα- 


Ί Το πλήρωμα του τεθωρακισμένου οχήματος μεταφοράς προ: 
οωπικοῦ Μ.Ί13Α1, φὂρει σαν ατοµκὸ οπλιομὀ το τουφέκι ᾱ- 
3Αᾶ της ΕΒΟ, όπως ἄλλωστε καιοιπεριοσύτερες μονάδες του 
Ελληνικού Στρατού. 


ΠΝΙΚΩΝ ΕΝΟΠΛΩΝ ΛΙΝΛΙΙΕΟΝ 
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κάτω υπάρχουν ορισμένες εξαιρέσεις. 
Στην Ελλάδα χρησιμοποιείται σε μεγάλους 
αριθμούς απὀ τα σώματα ασφαλείας το 
υποπολυβόλο ΜΡ-Φ των Ώπιπτης Ηᾶ κ 
που κατασκευάζεται απὀ την ΕΒΟ. Το όπλο 
αυτό εἶναι ιδιαίτερα ελαφρύ, καθώς ζυγίζει 
κενό 2/8 κιλά, χάρη στη χρήση συνθετικών. 
υλικών στο χειροφυλακτήρα, τη λαβή και το. 
κοντάκι. Ο τρόπος λειτουργίας του εἶναι η 
μέθοδος της επιβραδυνόµενης οπισθοδρό- 
µησης του κλεἰστρου που διευκολύνει πολύ 
τον έλεγχο του ὁπλου. Εχει δυνατότητα 
ημιαυτόµατης και αυτόματης βολής. 

Η τροφοδοσία γίνεται απὀ γεμιστήρες 30: 
Φυσιγγίων δύο τύπων, ἑναν ευθύγραμμο κα- 
γονικό ἡ ἑναν τύπου «μπανάνα», όπως λέγε- 
ται λόγω της καμπυλότητας, µε συνηθέστε- 
ρο το δεύτερο. Υπάρχουν επίσης και µικρὀ- 
τεροι γεµιστήρες χωρητικότητας 10 και 15 
φυσιγγίων, Η ταχυβολία του ΜΡ-6 εἶναι 850. 
βολές / λεπτό και το δραστικό του βεληνε- 
κὲς 100 µέτρα. Τα σκοπευτικάτου εἶναι δια- 
βαθμισμένα για κοντινές βολές στα 25 μὲ- 
τρα και για βολὲς σε μεγαλύτερες των 100: 
µέτρων αποστάσεις. 

Η αρχική παραλλαγή ΜΡ-5Α2 διέθετε ἑνα 
σταθερὀ πλαστικὸ κοντάκι, αλλά γρήγορα 
αντικαταστάθηκε απὀ ένα μεταλλικό πτυσσὀ- 
µενο στο μοντέλο Α8. Οι δύο αυτὲς παραλ- 
λαγὲς µε την προσθήκη ενός σιγαστήρα µε- 
τατρέπονται στα μοντέλα 50 2 και 50 3 
αντίστοιχα, που λειτουργούν σχεδὀν αθὀ- 
ρυβα (ἴχνος θορύβου 127 4ΒΑ). Ἔτσισε µια 
μάχη κοντινών αποστάσεων η αθόρυβη λει- 
τουργία του όπλου εξασφαλίζει σηµαντικὸ 
πλθονέκτηµα στο χρήστη του. Ο ἐλεγχος 
του όπλου, εἶναι εὐκολος, αλλάθα πρέπεινα 
προσεχθεί η αυτόματη βολή να γίνεται σε 
ριπὲς 3-6 φυσιγγίων γιατί διαφορετικἀ ο 
έλεγχος του ὁπλου δυσχεραϊνειπροοδευτι- 
κά. Άλλωστε παρατεταμένες ριπές αποτε- 
λούν ἁσκοπη σπατάλη πυρομαχικών. Για 
βολές σε μεσαίες και µεγάλες αποστάσεις 
το κοντάκι πρέπει να εἶναι ανεπτυγμένο, 
κάτι που βοηθά στον καλύτερο ἑλεγχο, 
ακόµη και στη βολή απὀ το ύψος του ισχίου. 
Μια ειδικἠ παραλλαγή το ΜΡ-ΞΚ(Κυιζ) έχει 
µήκος μόλις 32,5 εκ. δεν διαθέτει κοντάκι, 
αλλά µια επιπλέον λαβή μπροστά κι έχει µε- 
γαλύτερη ταχυβολία. Το μοντέλο αυτό εἶναι 
Ιδανικό για µεταφορά κάτω απὀ τα ρούχα κι 
ἐχει σχεδιαστεί για το προσωπικό των σωμά- 
των ασφαλείας και αντιτρομοκρατικών μονά- 
ὅων. 

Γενικά το ΜΡ-5 εἶναι ἑνα απλὀ, αξιόπιστο κι 
ακριβές όπλο, η αξία του οποίου έχει ανα- 
γνωριστεί κι έχει αγοραστεί απὀ πολλά κρά- 
τη του κόσμου. Χρησιμοποιείται στον Ελλη- 
γικὀ Στρατό σε µικρή κλίµακα, απὀ ορισµέ- 
γες συνοριακὲς µονάδες ενώ υπάρχει σκὲ- 
Ψη να αποτελέσει τµήµα του φορητού οπλι- 
σμού των πληρωμάτων των αρμάτων μάχης. 
κατά τα Δυτικογερμανικά πρότυπα. Από τα 
σώματα ασφαλείας Εκτός απὀ την ἔκδοση 
Α3 χρησιµοποιείται και η 50 3 αλλά και η 
«κοντή» ἐκδοση ΜΡ-δΙ. 

να δεύτερο υποπολυβόλο σε υπηρεσία 
στις ένοπλες δυνάμεις της χώρας µας, 
εἶναι το διάσημο ΙΠΩίᾶπΙ ΜοάεΙ 10 των 
045”. Σχεδιασμένο απὀ τον Θοτάση Β. Ιη- 
ρ{Επῃ που εἶχε µεγάλη πείρα στη σχεδίαση. 
υποπολυβόλων, το ΙπᾳΓαπῃ εἶναι ιδιαίτερα 
µικρὀ στις διαστάσεις και απλὀ στην κατα- 
σκευή του όπως όλα τα σχεδιασμένα απὀ 
τον Ιπβ(ᾶπι ὁπλα. Η κατασκευἠ του εἶναι 
ολομεταλλική και γι᾿ αυτό αν και σηµαντικά 
µικρότεροτου ΜΡ-6 εἶναι βαρὐτερότου (3,4 
κιλά ἁδειο). 

Το ὁπλο διαθέτει δυνατότητα µόνο αυτόμα- 
της βολἠς καιτροφοδοτείται απὀ γεµιστήρα 
32 φυσιγγίων. Η ταχυβολία του εἶναι Ιδιαίτε- 
ρα υψηλή, 1 145βολὲς / λεπτό, αλλά ο έλεγ- 
χός του εἶναι σχετικά δύσκολος. Το ὅραστι- 
κὀ βεληνεκές πλησιάζει τα 80 µἐτρα. Τα 


σκοπευτικἁ του εἶναι υποτυπώδη κι αποτε- 
λούνται απὀ δύο στὀχαστρα, το ἕνα μπροστά 
και τ᾽ ἀλλο πίσω, σταθερἀ τοποθετημένα. 
"νας σιγαστήρας µπορεί να προσαρμοστεί 
στην κάννη προσφέροντας ευκολονόητα 
πλεονεκτήματα στο χρήστη του. 
"Αλλες παραλλαγές του Ιπᾳτᾶπι εἶναι το 
Μοάα! 11 των 9 πηπι ΞΠοΓί ενώ υπάρχουν κι 
άλλες µε δυνατότητα ημιαυτόµατης βολής. 
Το όπλο εἶναι Ιδιαίτερα αγαπητό και διαδε- 
δομένο στις ειδικὲς δυνάµεις αρκετών χω- 


µατα του θορύβου και της λάμψης χωρίς 
όμως και να τα εξαλείψουν. 

Το Οοπιπιαπάο, έχει δυνατότητα ημιαυτό- 
µατης και αυτόματη βολής, τροφοδοτείται 
απὀ γεμιστήρα 30 φυσιγγίων, ἐχειταχυβολία 
700 - 800 βολές / λεπτό και δραστικὀ βελη- 
νεκὲς 200 µέτρων. Τα σκοπευτικά εἶναι το- 
ποθετηµένα στη χειρολαβή μεταφοράς και 
ἔχουν δύο ρυθμίσεις για μικρές αποστάσεις. 
έως 300 µέτρα και για μεγαλύτερες των 300. 
µέτρων. Για βολή σε μεσαίες και µεγάλες, 


σεν. 


Τὸ οπλοπολυβόλο ΗΚ 11ΑΊ που κατασκευάζεται απὀ την ΕΒΟ. 
εἶναι πολύ ιαδεδομένο στον Ελληνικό Στρατό και αποτελείτο 
κύριο ὁπλο υποστήριξης ομάδας, 


ρών κιἐχειαποκτήσειτη φήμη του εξαιρετι- 
κἀ αποτελεσματικού ὁπλου, χάρη στην υψη- 
λἠ ταχυβολία του. 

Στην Ελλάδα βρισκόταν σε υπηρεσία στα 
σώματα ασφαλείας αλλά μετά την αλλαγἡ 
του διαμετρήματος, από 0,45” στο ϐ πηΠι και 
την εισαγωγή του ΜΡ-δτης ΕΒΟ, τα ΙπᾳΓᾶπι 
παραχωρήθηκαν στο Πολεμικό Ναυτικό που 
εξακολουθεί να διατηρεί το παλιό διαμὲ- 
τρηµα. Χρησιμοποιείται απὀ τους άνδρες 
των ΟΥ.Κ. (Ομάδες Υποβρυχίων Καταστρο- 
φών). 

Το τρίτο σε υπηρεσία υποπολυβόλο στη χὠ- 
ρα µας εἶναι το ΧΜ-Ί77Τ Οοπιπιβπάο της 
Οοἱ{. Αν καιτο διαμέτρημά του εἶναι το 5,56. 
χά4δ πηπι και οι διαστάσεις του εἶναι μεγαλύ- 
τερες απὀ ἄλλα υποπολυβόλα, οιαµερικανι- 
κὲς ένοπλες δυνάµεις το χαρακτηρίζουν 
επἰσηµα έτσι. Αποτελεί μέλος της γνωστής 
σειρᾶς 8: (Οο/ἱ Αυ{οπια(ίο Β/θ)της Οοἱί 
κι αρχικά σχεδιάστηκε σαν ὁπλο επιβίωσης 
σύμφωνα µε τις προδιαγραφές της 005ΑΕ. 
για τα πληρώματα των αεροσκαφών της. 

Τα αρχικά μοντέλα του ΟοπιπιΒπάο χρησι- 
µοποιήθηκαν στο Βιετνἀμ όπου εμφανίστη- 
καν αµέσως προβλήματα απὀ τη µικρή σε 
μήκος κάννη τους. 

Πρὠτ᾽ απ᾿ όλα η εκπυρσοκρότηση του 
όπλου δημιουργούσε υπερβολικό θόρυβο. 
Τη νύχτα η κατάσταση γινόταν χειρότερη 
αφού απὀτο φλογοκρύπτη εμφανιζόταν µε- 
γάλη λάμψη που τύφλωνε τους στρατιώτες 
καιτους καθιστούσε ανίκανους να δουν στο 
σκοτάδι, γι΄ αρκετὰ λεπτά, ενώ η λάμψη 
αποκάλυπτε παράλληλα στον εχθρὀ, τηθέση 
του σκοπευτή. Αργότερα παρουσιάστηκαν 
νέα μοντέλα, τα ΧΜ-177ΕΊ και Ε2 µε ελα- 
φρά μακρύτερη κάννη και βελτιωμένο φλο- 
γοκρύπτη, που µείωναν κάπως τα προβλή- 


αποστάσεις το όπλο χρησιµοποιείται µε το 
κοντάκι ανεπτυγμένο καιο ἐλεγχός του εἰ- 
ναι σχετικά εὐκολος, αλλά κατά τη βολή απὀ 
το ύψος του ισχίου παρουσιάζεται πρόβλη- 
μα. Το ΟοπηπηαΠάο µπορεί να δεχθεί ξιφο- 
λόγχη, να εκτοξεύσει οπλοβομβίδες αλλά 
και να δεχθεί σιγαστήρα που μειώνει το 
χνος θορύβου και τη λάμψη. Με αυτόν 
όμως αποκτά μέγεθος και βάρος ενός κοι- 
νού αυτόματου τουφεκιού χωρίς όμως να 
διαθέτει τις ικανότητές του. 

Συναντάται κυρίως στα χέρια ανδρὠν των. 
ειδικών δυνάμεων πράγμα που αποδεικνύει 
ότι παρά τα σοβαρά μειονεκτήματά του, η 
παρουσία του έχει τελικἁ εδραιωθεί. Στην. 
Ελλάδα βρίσκεται σε υπηρεσία το ΧΜ- 
17ΤΕΟ ἡ ΜοάεΙ 639 µε τους άνδρες των 
ΟΥ.Κ.του Πολεμικού Ναυτικού και υπάρχει 
πιθανότητα να χρησιμοποιείται και από τους 
άνδρες του Ε.:Τ.Α. (Ειδικὀ Τµήµα Αλεξιπτω- 
τιστώὠν) των δυνάμεων αλεξιπτωτιστών. 


ΤΟΥΦΕΚΙΑ ΕΦΟΔΟΥ 
Το τουφὲκι αποτελεί το κλασικό ὁπλο, του 
πεζικάριου στρατιώτη. Μετά τον Β᾽ Παγκό- 
σµιο Πόλεμο κρίθηκε ὁτι οι περισσότερες 
μάχες. διεξάγονταν σε αποστάσεις της τὰ- 
ξης των 400 µέτρων και κάτω και ἐτσι άρχισε. 
Παντικατάσταση των προγενέστερων μοντέ- 
λων που προορίζονταν για βολές ακόµη και 
σ᾿ αποστᾶσεις τῆς τάξης των 1.000 µέτρων. 
΄Ετσι µε την υιοθέτηση µικρότθρων διαµε- 
τρηµάτων δόθηκε η ευκαιρία για την κατα- 
σκευή νέων μικρότερων, απλούστερων και 
ελαφρύτερων ὁπλων μα µεγάλο δείκτη 
αξιοπιστίας. Ένα ιδιαίτερα σηµαντικό γεγο- 
νός των νέων μοντέλων ἦταν η δυνατότητα 
τοὺς για αὐτόματη λειτουργία που ἦταν πο- 
λύ χρήσιμη στις μάχες μικρών αποστάσεων. 
Κατ᾽ αυτόν τον τρόπο ο στρατιώτης απὲ- 
κτησε μεγαλύτερες δυνατότητες που δεν 
θα μπορούσαν να φανταστούν οι στρατιωτι- 
κοί τα προπολεμικά χρόνια, Φυσικό επακό- 
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λουθο ἦταν η αντικατάσταση των υποπολυ- 
βόλων απὀ τα αυτόματα τουφέκια, αφού, τα 
τελευταία προσέφεραν τις δυνατότητες των. 
πρὠτων σε µάχες κοντινών αποστάσεων αλ- 
λά επίσης προσέφεραν και ικανοποιητικό. 
πυρ σε μεγαλύτερες αποστάσεις. Μετά τη 
λήξη του Β᾽ Παγκοσμίου Πολέμου επικρά- 
τησε το διαμέτρημα των 7/62 Χ 51 πιπηίτυπι- 
κὀ διαμέτρημα του ΝΑΤΟ) αλλά αργότερα 
άρχισε η αντικατάστασή του σταδιακἁ απὀτο 
5,56 χ 45 που εισήγαγαν οι Αμερικανοί. 

Το πρώτο αυτόματο τουφέκιπου προμηθεύ- 
τηκαν οι ελληνικές ένοπλες δυνάµεις, ἦταν 
το ΕΑΙ. των 7:62 πιπι της βελγικής ΕΝ. Το 
τουφέκι αυτό εμφανίστηκε στις αρχές της 
δεκαετίας του ᾿50 και έχει κατασκευαστεί 
µε υψηλές προδιαγραφὲς ἔτσι ὥστε να 
ανταποκριθεί σε μακρόχρονη υπηρεσία. 
Λειτουργεί µε τη µέθοδο των αερίων και στα 
περισσότερα μοντέλα υπάρχει δυνατότητα 
ημιαυτόµατης και αυτόματης λειτουργίας. 
Το βασικὀ μοντέλο ΕΑΙ. 50-00 ζυγίζειάδειο 
49 κιλά, τροφοδοτείται απὀ γεµιστήρα 20 
φυσιγγίων αλλά σπανιότερα και απὀ άλλους. 
των 30, Η ταχυβολία του εἶναι 650 - 700 
βολὲς / λεπτό ενώτο δραστικότου βεληνε- 
κὲς φτάνειτα 850 µέτρα. Τα σκοπευτικἀτου 
εἶναι ρυθμιζόμενα απὀ 200 έως 600 µέτρα 
σε βήματα των 100 µέτρων. Αποτέλεσµατης 
φιλοσοφίας σχεδίασἠς του εἶναι το σχετικά 
µεγάλο βάρος του ὁπλου και γι΄ αυτό το 
λόγο τα περισσότερα μοντέλα ιαθετουν µια 
χειρολαβή τοποθετημένη στο κἐντρο βά- 
ρους τους για ευκολότερη µεταφορά. Σε 
ορισμένα μοντέλα της βασικής έκδοσης 
υπάρχει και δίποδο για καλύτερη σκόπειση. 
Μια ἀλλη παραλλαγή για χρήση απὀ µονάδες 
ειδικών δυνάμεων εἴναιτο Γ8Ι ΡΓ8Το οποίο. 
εἶναι ελαφρύτερο, ζυγίζει 3,9 κιλά άδειο, εἰ- 
ναι μικρότερο σε διαστάσεις και διαθέτει 
ένα πτυσσόμενο κοντάκι µεταλλικής κατα- 
σκευήἠς που είναι κατά πολύ ανώτερο απὀ 
ἄλλα παρόμοια σε ἄλλα ὁπλα. Το μοντέλο 
αυτό υπάρχεισε δύο παραλλαγές, µια µε την 
κανονική κάννη που ονομάζεται 50 - 64 και 
µια µε μικρότερη κάννη που ονομάζεται 50 
-θ8. Ολες οι ἄλλες επιδόσεις εἶναι οι ἴδιες 
µε του βασικού μοντέλου. 

Ἂν και το ΕΑἰ. χρησιμοποιεί το φυσίγγι των. 
7,69 πηπι, δεν παρουσιάζει Ιδιαίτερα µεγάλο. 
πρόβλημα κατά την αυτόματη λειτουργία 
του κάτι που οφείλεται στη γερή κατα- 
σκευἠ του. Μετά απὀ πολλά Χρόνια υπηρε- 
σίας Κι αφού γνώρισε µεγάλη διάδοση, το 
ΕΑΙ ἐχειαρχίσειν᾿ αντικαθἰσταταιαπὀ νεό- 
περα όπλα, Τα οποία θα πρέπει να δοκιµα- 
στούν σκληρά προκειµένου ν᾿ αποκτήσουν 
τον τίτλο της αξιοπιστίας του προκατόχου 
τους. 

Στις ελληνικές ένοπλες δυνάµεις το ΕΑΙ. 
τέθηκε σε υπηρεσία στις αρχὲς της ὄεκαε- 
τίας του ᾿70 και χρησιμοποιείται απὀ τους 
άνδρες του Δ᾿ Σώματος Στρατού, απὀ ορι- 
σμένες δυνάμεις στα νησιάτου Αιγαίου ενώ 
οἱ νδρες των εἰδικών δυνάμεων διαθέτουν 
κυρίως την ἐκδοση ΡαΓα 50-64. Με το ΕΑΙ. 
εἶναι εξοπλισμένο και το Λιμενικό Σώμα. 

Το βασικὀ τουφὲκι των ενόπλων δυνάμεων. 
στη χώρα µας, εἶναι το γερμανικό 6-3 των 
7/62 ΠΙπΙ της Η ἃ Κ. Η φιλοσοφία σχεδἰασής 
του βασίζεται σε ἄλλα μοντέλα όπλων που 
σχεδιάστηκαν την εποχἡ του Β΄ Παγκο- 
σµίου Πολέμου, αλλά θεωρείται ότι βρίσκε- 
ται µια γενιά μπροστά απὀ το ΕΑΙ.. Μετά απὀ 
αρκετές περιπέτειες το 4-3 άρχισε να εξο- 
πλίζει το δυτικογερµανικὀ στρατό απὀ τα 
τέλη της δεκαετίας του 50. 

Το όπλο εἶναι αρκοτά βαρύ, ζυγίζει ἄδειο 4.4 
κιλά, και θα ἦταν ακόµη βαρύτερο εἄν δεν 
γινόταν εκτεταμένη χρήση συνθετικών υλι- 
κών στο κοντάκι, τη λαβή, το χειροφυλακτή- 
ρα, καιστο μηχανισμὀ σκανδάλης. Λειτουργεί 
µε τη μέθοδο της επιβραδυνόμενης οπι- 
σθοδρόµησης του κλεἰστρου. Πάνω από τη 
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λαβή καιτη σκανδάλη βρἰσκεται ο επιλογέας. 
βολής τριὼν θέσεων. 

Στην πρὠτη θέση µε την ένδειξη «Ο» βρὶ- 
σκεται η ασφάλεια του ὁπλου, η δεύτερη µε 
την ένδειξη «1», εἶναι γιαημιαυτόµατη βολή. 
και η τρίτη µε την ἔνδειξη «20», αντιστοιχεί 
στην αυτόματη βολή, Τροφοδοτείται απὀ 
γεμιστήρα 20 φυσιγγίων αλλά για να µην κα- 
ταπονείταιτο ελατήριό του συνήθως εφοδιά- 
ζεται µόνο µε 18. Η ταχυβολία του εἶναι 500 
Ξ600 βολὲς / λεπτὸ και το δραστικὀ του 
βεληνεκές φτάνει τα 400 µέτρα. 

Ἡ σκόπευση του (-3 γίνεται µέσω ενός κυ- 
κλικού στόχαστρου και απὀ το κυλινδρικὀ 
κλισιοσκόπιο που ρυθμίζεται για βολές απὀ 
100 έως 400 µέτρα σε «βήματα» των 100 
µέτρων. Κατά τη βολή το όπλο παρουσιάζει 
σχετικά µεγάλη ανάκρουση ενώ κατὰ την 
αυτόματη βολή για παρατεταμένο χρονικὸ 
διάστηµα η κάννη υπερθερµαίνεται εὔὐκολα 
καιπαραμορφώνεται. Παρόλ᾽ αυτά το µεγά- 
λο πλεονέκτημα του 4-3 εἶναι η µεγάλη 
ακρίβεια των βολών του. 

Βασικό μοντέλο εἶναι το 6-3Α3 µε σταθερό 
συνθετικό κοντάκι ενώ υπάρχει καιτο Α4με 
ἐνα πτυσσόµενο μεταλλικό κοντάκι. Ορισμέ- 


στον ὦμο του στρατιώτη μειώνοντας τις 
ανυψωτικὲς τάσεις της κάννης μετά τη βο- 
λή. Η λειτουργία γίνεται µε Το σύστημα αε- 
ρίων,που εἶναι αυτορυθμιζόμενο και δεν εἰ- 
γαι τόσο πολύπλοκο ὁσο σε ἄλλα τουφέκια 
µε το ἶδιο σύστημα. Στον πόλεμο του Βιετ- 
νάμ φάνηκαν ορισμένες αδυναμἰες στο αρ- 
χικό μοντέλο του Μ-16,το οποίο παρουσία- 
ζε συχνὰ εµπλοκές. Τα προβλήµατα αυτά 
ξεπεράστηκαν µε την εμφάνιση του μοντὲ- 
λου Μ-16Α1 

Το Μ-16Α1 εἶναι ελαφρύ, ζυγίζει ἄδειο 8,18. 
κιλά, διαθέτει δυνατότητα ημιαυτόματης και 
αυτόματης βολής, τροφοδοτείται συνήθως. 
απὀ γεµιστήρα 30 φυσιγγίων και έχει ταχυ- 
βολία 700-950 βολὲς / λεπτό. Το κλισιοσκὀ- 
πιο δύο θέσεων ρυθμίζεται για αποστάσεις 
έως 300 µέτρα και για μεγαλύτερες. Το µε- 
γαλο μειονέκτημα του ΑΊ εἶναι το περιορι- 
σμένο δραστικὀ βεληνεκές που φτάνει μὸ- 
λις τα 275 µέτρα. Σηµαντικὀ πλεονέκτημα 
όμως εἶναι το ὁτι μπορεί να βάλλει όλες τις 
συνηθισμένες οπλοβομβίδες χωρίς καμία 
μετατροπή, αλλά και να δεχθεί Το εντελώς 
αυτόνομο βομβιδοβόλο Μ-203 των 40 πηπι 
αυξάνοντας κατακόρυφα την ισχύ πυρὸς 


Το πολυβόλο ΜΩ-3 εἶναι διάσημο για την ακρίβεια των βολών 
του και τν αξιοπισηα του. Στην Ελλάδα κατασκευάζεται από. 
την ΕΒΟ και πρόσφατα άρχισε να εξοπλίζει µονάδες του πεζι- 
κοῦ που ὅεν διαθέτουν το ΕΝ-ΜΑΘ. 


να 6-3 εφοδιάζονται µε δίποδο για καλύτε- 
ρη κιευκολότερη σκόπευση. Μπορεί να δε- 
χθεί ξιφολόγχη, πολλούς τύποιις οπλοβοµ- 
βίδων καθώς και διάφορα είδη διοπτοών σκὀ- 
πευσης. 

Από το 1979 κατασκευάζεται στην ΕΒΟ και 
µε αυτό έχει ήδη εφοδιαστεί ο στρατός, η 
αεροπορἱα και η αστυνομία. Υπενθυμίζουµε. 
ότι παλιότερα εἰχε αναγγελθεί και ο εξοπλι- 
ομὸς της Εθνοφυλακής μ᾿ αυτό το ὁπλο. 
Το τρίτο αυτόματο τουφέκιπου βρίσκεταισε. 
υπηρεσία στην Ελλάδα εἶναι το περίφημο 
αμερικανικό Μ-Ί6 των 5,56 πιπι της ΟοΙ:. 
Το ὁπλο αυτό σχεδιάστηκε για να δεχθεί το. 
γξο φυσίγγι Μ-193 των 5.56 πιπι κατά τη 
διάρκεια της δεκαετίας του ᾿60, για λογα- 
ριασμό των αμερικάνικων ενόπλων δινάµε- 
ων. Η κατασκευή του στηρίζεται στο χάλυβα, 
αλλά γίνεται και µεγάλη χρήση συνθετικών. 
υλικών μεγάλης ανθεκτικότητας, στο κοντά- 
κι τη λαβή καιτο χειροφυλακτήραπου µειώ- 
γουν το συνολικό βάρος. Ο σχεδιασμός έχει 
γίνει µε τέτοιον τρόπο ὥστε η οπισθοδρό- 
µηση του όπλου να µεταφέρεται κατευθείαν 


που στρατιώτη. 
Μια άλλη ἐκδοση του όπλου εἴναιη Ο8ΓΡἱΠΘ. 
που διαθέτει µια κοντή κάννη και πτυσσόμε- 
νο μεταλλικό κοντάκι που μειώνουν σηµα- 
ντικά τις διαστάσεις ενώ το καθιστούν πε- 
ρισσότερο εὐχρηστο. Μπορεί να δεχθεἰτό- 
σο οπλοβομβίδες όσο και το Μ-203, ενώ η 
απὀδοσή του δεν διαφέρει πολύ από τις ἆλ- 
λες εκδόσεις. 

Το πρόβλημα του περιορισμένου δραστικού. 
βεληνεκούς στο ΑΊ οδήγησε στην εξἑλιξή 
του που κατέληξε στο Μ-Ί6Α2το οποίο έχει 
κατασκευαστεί απὀ νέα συνθετικά υλικά µε- 
γαλύτερης ανθεκτικότητας. Εξωτερικά οἱ 
διαφορές εντοπίζονται στο διαφορετικὀ 
χειροφυλακτήρα που εἶναι κυλινδρικός, µε- 
γαλύτερος και µειώνειπερισσότεροτοθερ- 
μικό ἴχνος του ὁπλου. Υπάρχει επίσης νέος 
φλογοκρύπτης που μειώνει τη δηµιουργία 
σκόνης η οποία εµποδίζειτο σκοπευτή όταν 
αυτός βρίσκεται σε θέση πρηνηδὀν, ενώ 
υπάρχει και νὲο κλισιοσκόπιο, µε διαβαθμἰ- 
σεις απὀ 0-300 µἑτρα κι απὀ 900 - 800 μέ- 
τρα, που ὅμως δεν διαθέτουν όλες οι πα- 
ραλλαγὲς του Α2. Εκτός απὀ το αυξημένο 
δραστικὀ βεληνεκές ἕνα ἀλλο σηµαντικό 
χαρακτηριστικὀ, που όμως δεν διαθέτουν 
θλατα μοντέλα Α2, εἴναιη δυνατότητα αυτό- 
µατης βολής µε ελεγχόμενες ριπὲς των. 
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τριών βλημάτων, κάτι που βοηθά πολύ στην. 
οικονομία πυρομαχικών. 

Οι βασικὲς παραλλαγές του Α2 εἶναι Τα µο- 
ντἐλα 711 και 715 που διαθέτουν το παλιό 
Κλισιοσκόπιο αλλά το δεύτερο έχει δυνατό- 
τητα ημιαυτόµατης και αυτόματης λειτουρ- 
γίας µε ριπές τριών βολών σε αντίθεση µετο. 
πρώτο που λειτουργεί όπως καιτο Μ-Ί6Α1. 
Επίσης υπάρχουν τα μοντέλα 701 και 705 
που διαθέτουν εκτὸς απὀ το νἐο κλισιοσκὀ- 
πιο µια βαρύτερη κάννη για µεγαλύτερη 
σταθερότητα κατά τη βολή. ΄Οπως και τα 
προηγούμενα μοντέλα το 701 λειτουργεί 
ημιαυτόµατα Και αυτόματα ενώ το 705 
ημιαυτόµατα καιαυτόµατα µε ριπὲς των τρι- 
ὧν βολών. 

Τα μοντέλα αυτά του Μ-16Α2 εἶναι βαρύτε- 
ρα απὀ το Αἲ (711 ἃ 715 8,21 ἃ 3,33 κιλά 
αντίστοιχα και 701 ἃ 705 3,4 κιλά όταν εἶναι 
άδεια). ᾿Εχουν ταχυβολία 700 - 950 βολές / 
λεπτό ενώ το δραστικό τους βεληνεκές δεν 
ἐχει γίνει γνωστό µε ακρίβεια αλλά λέγεται 
ὁτι χρησιμοποιώντας το νἐο φυσίγγι 55-109 
του ΝΑΤΟ μπορεῖΐ να διατρήσει ἑνα χαλύβδι- 
νο κράνος σε απόσταση µεγαλύτερη των 
Β00 µέτρων. Όπως και το ΑΊ το Μ-Ί6Α2 
μπορεί να δεχθεί µια µεγάλη ποικιλία παρελ- 
κοµένων και πυρομαχικών, Αν και αποτελεί 
εξέλιξη του ΑΊ, το Α2 διαθέτοντας πολύ 
καλύτερη απόδοση, μοιάζει να εἶναι ἑνα 
διαφορετικό ὁπλο. 

Στην Ελλάδα χρησιµοποιείται το Μ-Ί6Α1 
απὀτις Ο.Υ.Κ.του Πολεμικού Ναυτικού, ενώ, 
απὀ τα µέσατης δεκαετίας του ᾿Β0 περίπου 
ἐἑχει εισαχθεί Το Μ-Ί6Α2 Μοαβ! 715 και 
υπάρχει πιθανότητα να έχει αγοραστεί και 
το Μοα6Ι 706. Από πιο νωρίς ο Ελληνικός, 
Στρατὸς ἠἦθελε να εφοδιάσει µε το Α2 τις 
µονάδες των ειδικών δυνάµεων αλλά δίστα- 
ζε λόγω κυρἰως του διαφορετικού διαµετρή- 
ματος. Τελικά όμως έχει αρχίσει να εισάγε- 
ται και στις τάξεις του αφού µε το Μ-Ί6Α2 
ἐχειεξοπλιστείτο Ε.Τ.Α.των δυνάµεων αλε- 
ξιπτωτιστὠν. 


ΟΠΛΟΠΟΛΥΒΟΛΑ 


Το οπλοπολυβόλο αποτελεί το ενδιάµεσο 
ὁπλο μεταξύ τουφεκιού και πολυβόλου. 
Άλλωστε σε πολλές περιπτώσεις ἑνα του- 
φὲκι έχει αποτελἑσει βάση εξέλιξης για ἑνα 
οπλοπολυβόλο και γι αυτό χρησιμοποιούν 
τα ἴδια διαµετρήµατα φυσιγγίων. Διαθέτο- 
ντας µια πιο βαριά κάννη εἶναι σε θέση να 
παρέχουν µεγάλη δύναμη πυρός σε μεγά- 
λες αποστάσεις και για παρατεταµένα χρο- 
γικἀ διαστήματα. ΄Ετσι χωρίς να εἶναι ογκώ-. 
δη και βαριά όσο τα πολυβόλα γενικής χρή-. 
σης, δίνουν τη δυνατότητα στις µικρές ομά- 
δες µάχης να εκδηλώσουν ισχυρό πυρανε- 
ξάρτητα της δύναμής τους. 
Ωστόσο η επικρατούσα τάση στους σύγχρο- 
νους στρατούς εἶναι η εξάλειψη αυτού του 
ενδιάμεσου όπλου απὀ τα οπλοστάσιάτους. 
Σ᾽ αυτό συμβάλλει και η ύπαρξη των νέων 
πολυβόλων µε διαμέτρημα 5.56 ΠππΊπου εἰ- 
ναι πολύ ελαφρύτερα απὀ τους προκατό- 
χους τους. 
Αντίθετα, το δόγµα του Ελληνικού Στρατού 
(ορθά κατά τη γνώµη µας) συνεχίζειναθεω- 
ρεὶ το οπλοπολυβόλο σαν το κύριο όπλο 
υποστήριξης ομάδος. 
Ο Ελληνικός Στρατὸς χρησιμοποιεί δύο 
σύγχρονους τύπους οπλοπολυβόλων. 
Ο πρώτος εἰναιτο ΕΑΙ. ΗΒ 50-41 των 7,62 
πηπιτης ΕΝ, καιαποτελείἰ εξέλιξη όπως φαὶ- 
γεται του απλού ΕΑΙ., µε µια βαρύτερη κάν- 
γη για συνεχές πυρ. Εξωτερικάἀ διαφἑρειστο 
ξύλινο κοντάκι καιχειροφυλακτήρα, αντίτων 
συνθετικών του απλού ΕΑΙ. 50-00, στο δίπο- 
δο που όµως εἶναι στηριγμένο κάτω απὀ την. 
κάννη κι ὀχι κάτω απὀ το χειροφυλακτήρα 
ενώ διαθέτει και χειρολαβή μεταφοράς. 
χει τον ἴδιο μηχανισμό λειτουργίας και 


τροφοδοτείται απὀ γεμιστήρα 20 φυσιγγίων. 
Το ὁπλο ἄδειο ζυγίζει 6 κιλά ενώ οι ὑπόλοι- 
πες επιδόσεις του δεν διαφέρουν απὀ αυ- 
τὲς του ΕΑΙ.. 

Το δεύτερο οπλοπολυβόλο εἶναι το γερµα- 
γικό ΗΚ-11ΑΊ των 7.62 πιπι της γνωστής 
σειρὰς ὁπλων της Η ἃ Κπου παράγεται στην. 
ΕΒΟ για λογαριασμό του Ελληνικού Στρα- 
τού. Η κατασκευή του βασίζεται στο 6-3 και 
διαθέτειτο ἴδιο σύστηµα λειτουργίας και ἴδια. 
ικανότητα ημιαυτόµατης και αυτόματης βο- 
λής. Οι διαφορές εντοπίζονται στην κάννη, 
το νέο κοντάκι, το διαφορετικὀ χειροφυ- 
λακτήρα µε το δίποδο και τη χειρολαβή µε- 
ταφοράς. ΄Αδειο ζυγίζει 7,7 κιλά, τροφοδο- 
τείται απὀ γεµιστήρα 20 ἡ 30 φυσιγγίων ενώ. 
η ἐκδοση ΗΚ-21 μπορεῖνα δεχθεί καιταινία, 
ἐχει ταχυβολία 800 βολές / λεπτό και ὅρα- 
στικὀ βεληνεκές 800 µέτρα. Τα σκοπευτικά 
του ρυθμίζονται γι΄ αποστάσεις απὀ 200 
έως 1.200 µέτρα σε διαστήματα των 100 μὲ- 
τρων. Σηµαντικὀ στοιχείο εἶναιη ύπαρξη συ-- 
στήµατος ταχείας αλλαγής της κάννης έτσι 
ὡστε ν᾿ αποδίδει καλύτερα στην αποστολή 
παροχής συνεχούς πυρὸς.Η συντἠρησή του. 
γίνεται ευκολότερη απὀ το γεγονός, ότι ἑνα 
µεγάλο µέρος των κομματιών του εἶναι κοι- 
γό µε του 6-3. 


ους τετ ος α 


Ικανά να μεταφέρουν ισχυρό πυρ σε µεγά- 
Ἆες αποστάσεις, τα πολυβόλα χρησιμοποιού- 
νταισε επίπεδο λόχου αλλά καισε οχυρωμέ- 
γες θέσεις. 
Σήµερα, μετά τον Β᾽ Παγκόσμιο Πόλεμο, 
παρουσιάζονται πολυβόλα δεύτερης γενιάς. 
µε κοινό χαρακτηριστικὀ την ελαφρύτερη. 
κατασκευή που ἐρχεται σαν συνέπεια της 
υιοθέτησης του διαμετρήματος των 5.56 
πηπι. Παρόλ᾽ αυτά το συγκεκριµένο διαμέ- 
τρηµα δεν αποδίδει σε µεγάλες αποστάσεις 
ὁπως το 7,62 πηπῃ που εἶναι ισχυρότερο και 
µπορεί να διαπερνά και ελαφρή θωράκιση. 
΄Ετσι δεν εἶναι παράξενο, που συνεχίζουν. 
να παρουσιάζονται νἑοιτύποι πολυβόλων µε. 
το παλιό διαμέτρημα των 7,62 πι. 
Με την εισαγωγἠ του ΕΑΙ. της ΕΝ, στον 
Ελληνικό Στρατό κατά τη δεκαετία του 70. 
έγινε εισαγωγἠ καιτου πολυβόλου Μάο της. 
ἴδιας εταιρίας. 
Κατασκευασμένο μετά το τέλος του Β΄ Πα- 
γκοσμίου Πολέμου το Μαᾳ θεωρείται σχετι- 
κά βαρύ για µεταφορά αλλά παράλληλα µπο- 
ρεί ν᾿ αντέχει στη σκληρή χρήση και την. 
καταπόνηση για μεγάλο χρονικὸ διάστηµα 
και χωρίς σχολαστική συντήρηση. Λειτουρ- 
γεί µε τη μέθοδο των αερἰων και Τροφοδο- 
τείται απὀ ταινιοθήκη των 50 Φφυσιγγίων. 
Αδειο ζυγίζει 10,1 κιλά, ἐχειταχυβολία 600: 
- 1000 βολὲς / λεπτό και το δραστικὀ του 
βεληνεκές εἶναι 800 µέτρα (µε δίποδο) και 
1.200 µέτρα µε τρίποδο για χρήση σε αμυ- 
ντικἡ θέση. Η κάννη του µπορεί να αλλαχθεί 
εύκολα και γρήγορα όταν υπερθερµανθεί 


μετά απὀ παρατεταμένη χρήση. 

Το ΜΒ εἶναι ἑνα αξιόπιστο όπλο και έχει 
σημειώσει µεγάλη επιτυχία διεθνώς. Αν µά- 
λιστα σκεφτούμε ὁτι 30 χρόνια σχεδόν απὀ. 
την εμφάνισή του συνεχίζει να παράγεται 
συμπεραίνουμε ότι θ᾽ αργήσει πολύ ακόµη 
να ξεπεραστεί. Χρησιμοποιείται συχνά σαν. 
δευτερεύων οπλισµός αρμάτων μάχης, και 
διαφόρων οχημάτων. Στον Ελληνικό Στρατό 
χρησιµοποιείται µε ειδικἠ βάση και σε οχή- 
ματα τζιπ. 

Ένα ακόµη πολυβόλο σε υπηρεσία στη χὠ- 
ρα µας, εἶναι το περίφημο γερμανικό Μ-9 
των 7,62 πιπι της ΒΠεἰηπιείαΙΙ. Το Μ-3 
εἶναι ουσιαστικά ἑνα πολυβόλο Μ-42 του 
Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου που ήταν ἑνα απὀ. 
τα καλύτερα όπλα του εἴδους. Εκτὸς απὀ 
ορισμένες μικροαλλαγὲς έχει δεχθεί και 
νέο διαμέτρημα 7,62 αντὶ του παλιού των 
718 πηπι. Αδειοζυγίζει 11,5 κιλάτροφοδο- 
τείται απὀ ταινιοθήκη 50 φυσιγγίων, έχει 
ιδιαίτερα υψηλή Ταχυβολία, 700 - 1900 βο- 
λὲς / λεπτό σε σύγκριση µε άλλα πολυβόλα 
και ἑχει δραστικὀ βεληνεκές 800 µέτρα µε 
δίποδο και2.200 µέτρα µε τρίποδο, ενώ εἶναι 
πολύ καλό για αντιαεροπορικἡ χρήση. 

Η σχεδίἰασή του εἶναι τέτοια που επιτρέπει 
την εὐκολη παραγωγή του κάτι που φυσικά, 
δεν περιορίζει την εξαιρετική του απόδοση. 
Κάποιες σκέψεις έχουν γίνει για την παρα- 
γωγή µιας πιο ελαφριάς παραλλαγής του, 
αλλά αυτό έχει περιέλθει σε δεύτερη μοίρα 
απότους κατασκευαστές, αφού µια οποιαδή- 
ποτε προσπάθεια επανασχεδιασμοὐ του 
ΜΩ-8 θεωρείται σαν µια προσπάθεια ξανα- 
σχεδίασης του τροχού. 

Στον Ελληνικό Στρατότο ΜΑ-8 παραδίδεται 
από την ΕΒΟ και αποτελεἰ το δευτερεύο- 
ντα οπλισμό των αρμάτων |.θορ8{ά και των. 
οχημάτων ΛΕΩΝΙΔΑΣ 1 ενὼ στις µονάδες 
πεζικού ἐχειαρχίσειν᾿ αντικαθιστά το παλιὀ 
Μ-1818. Χρησιμοποιείταιεπίσης κιαπότους 
άνδρες των ΟΥ.Κ.του Πολεμικού Ναυτικού. 


ΒΟΜΒΙΔΟΒΟΛΑ - ΡΟΥΚΕΤΟΒΟΛΑ 


Ταβομβιδοβόλα προέκυψαν απὀτις προσπά- 
θειες των Αμερικανών να βρεθεί ένα όπλο 
µε εκρηκτικά βλήματα για µεγάλες αποστά- 
σεις, που δεν θα μπορούσαν να φτάσουν οι 
χειροβομβίδες. Φυσικό ήταν λοιπόν και ο 
Ελληνικός Στρατός ν᾿ ακολουθήσει την ἴδια 
τακτική καινα προμηθευτείτο πρὠτο αμερι- 
κάνικο βομβιδοβόλο τύπου Μ-79 των 40 
πηπη, 

Το όπλο είναι µίας βολής, σπαστόὀ και οπι- 
σθογεμές. Τα σκοπευτικἀ του ρυθμίζονται 
ανά 25 µέτρα για βολές απὀ 25 έως 375 
µέτρα. Ο μέγιστος ρυθμός βολἠς εἶναι 5 
βολές / λεπτό και έχει δραστικό βεληνεκές 
350 µέτρα. Το βάρος του όταν εἶναι άδειο. 
πλησιάζειτα 2,7 κιλἀ Μπορεί να εκτοξεύσει 
µια µεγάλη ποικιλία βοµβίδων όπως ΗΕ, αε- 
ρίων, καπνογόνες κτλ. 

Για την αντικατάσταση του Μ-79 αναπτύ- 


ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΠΙΣΤΟΛΙΑ 


ΥΠΟΠΟΛΥΒΟΛΑ 


Μ-ΊΦΙΙΑΊ Ρ.ΤΜΒ ΙΝΟΒΑΜ ΧΜ.ΙΤΤΕΖ ΜΡ-5Α3 ΕΑΙ/ΡΑΒΑ -3Α9Α4 Μ.Ί6ΑΊ 
ΜΟΡΕΙ 10 


Διαμέτρημα (χλ) πμ. 8 1 568 9 7ιθὸ 7 66 
Ολικό μήκος (εκ) 219 166 Ἅδ48 787 66 1148/1095 1026 99 
Συμπτυγμένο {εκ.) αν Ξξ 269 Τι 48 --θάδ --Βά - 
Μήκος κάνης (εκ) 17 106 148 292 325 888 45 208 
Βάρος κενό (κ.) 113. 078 34. 278 268 25/38 44/47 818 
Βάρος πλήρες (κ) Ί86. 096 Ἅ88Ι 84 38 48/46 5168/5396 388 
Τροφοδοσία τ 8 30 30 30 20 20 30 
Ἀρχικὴ ταχύτητα 

βλήµατος (µ.α.δ.]5) 262 36 320 Ἅᾖ79θ 400 840 «780-800 9910) 
Ταχυβολία(σαλ)ῦ - στο 1148 Τ00-Β00 8560 60-00 δ00-600 700-960 
Δραστικὸ 

βεληνεκές (μ.) 20 Ξ- -- 200 100 880 400 215 
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ΑΥΤΟΜΑΤΑ ΤΟΥΦΕΚΙΑ 


χθηκε απὀ την εταιρία ΑΑΙ Οο{ρο/βίοη το. 
βομβιδοβόλο Μ-203 των 40 πηπῃ ειδικἁ κα- 
τασκευασμένο για να προσαρμόζεται στο 
τουφὲκι ΙΜ-16. Αποτελεί όμως αυτόνομο 
όπλο ὡς προς τη λειτουργία του. Η κατα- 
σκευή του εἰναισυμπαγής, αλλά µε τη χρήση 
σφυρηλατημένου αλουμινίου μεγάλης αν- 
θεκτικότητας, το βάρος έχει κρατηθεί σε 
μικρά επίπεδα (1.36 κιλά ἄδειο) 

Το ὁπλο εἶναι µονοβόλο και ἐχει δραστικὀ 
βεληνεκές 350 µέτρα. Για τη σκὀπευση, 
υπάρχουν δύο στὀχαστρα. Το κύριο εἰναιτο- 
ποθετηµένο πάνω στη χειρολαβή µεταφο- 
ράς του Μ-16 και χρησιμοποιείται για βολές 
στα 50 έως 400 µέτρα, ενώ το δευτερεύον 
βρἰσκεται στο μπροστινό µέρος του χειρο- 
φυλακτήρα και εἶναι για βολὲς σε απόσταση 
50 έως 250 µέτρων. Σε συσχἑτιση µε ΤΟ 
δευτερεύον στὀχαστρο χρησιμοποιείται και 
το στόχαστρο του Μ-Ί6 για καλύτερη σκὀ- 
πευση. Για να οπλιστεί το όπλο πρέπει να 
συρθεί µπροστά η κάννη κι αφού τοποθετη- 
θεἰ µια βομβίδα, να συρθεί προς τα πίσω 
ὁπου ασφαλίζει αυτόματα και εἶναι ἑτοιμο 
για βολή. 

Ἡ προσαρμογή του Μ-203 πάνω στο Μ-16 
γίνεται εύκολα και γρήγορα, βιδώνοντας µό- 
νο δύο βίδες μ᾿ ἑνα κοινό κατσαβῖδι, µέσα 
σε πέντε λεπτά και χωρὶς καμία μετατροπή 
στο τουφέκι. Μια µεγάλη ποικιλία βομβίδων. 
διαφόρων τύπων µπορεί να χρησιµοποιη- 
θούν. Οι συνηθέστεροι όμως εἶναι ο Μ-406 
ΜΕ για χρήση εναντίον προσωπικού, που πα- 
ρουσιάζει διασπορά θραυσµάτων σε απὀ- 
σταση 5 µέτρων, καιο Μ-433 ΗΕ πολλαπλού 
ρόλου µε δυνατότητα διάτρησης θώρακα πά- 
χους μέχρι 50 πιηῃ. 

Στην Ελλάδα το Μ-203 χρησιμοποιείται απὀ 
τους άνδρες του Ε.Τ.Α. και των ΟΥ.Κ. σε 
συνδυασμό βέβαια µε το Μ-16. 

Για ελαφρά θωρακισµένους στόχους χρησι- 
µοποιείται απὀ τον Ελληνικό Στρατότορου- 
κετοβόλο µιας χρήσεως | ανν τύπου Μ-72Α2 
των 66 πηπη. Εἶναι ἑνα ελαφρύ όπλο βάρους 
2,15 κιλών, που πυροδοτείται απὀ τον ώμο 
και διαθέτει µια ρουκέτα µε κεφαλή τύπου 
Ηθαίπου έχει διατρητική ικανότητα 300 πηπι 
θώρακα, ενώ το δραστικό βεληνεκές του εἰ- 
γαι 170 µέτρα, Πριν τη βολή ο σκοπευτής 
αναπτύσσει το όπλο στο µήκος του κιαφού 
σημαδέψει πυροδοτεἰ. Το Μ-72 εἶναι ιδανι- 
κό για χρήση εναντίον τεθωρακισμένων και 
μη, στόχων, εναντίον οχυρωμµένων θέσεων, 
καταφυγίων ἡ και κατοικιών, αν και γι᾿ αυτό 
το σκοπὀ η κεφαλήτου δεν διαθἐτειαρκετή 
εκρηκτική ύλη. Λόγω αυτού του μεγάλου 
φάσματος χρησιμοποίησης και των ικανο- 
ποιητικών χαρακτηριστικών του, το Μ-Τ2 εἰ- 
γαι ἑνα πολύ διαδεδομένο όπλο, αφού βρ- 
σκεται μεταξύ των οπλοβομβίδων και των 
βαρύτερων αντιαρματικὠν όπλων. 


ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ - ΣΚΕΨΕΙΣ 


Όπως εἶδαμε µια μεγάλη ποικιλία οπλισμού 


ε 


ο] 


Έδω διακρινουταιοι ὅνο εκδοσεις του Μ-82 ης Βδ119Η1. Ηπρωπῃ 
εἶναι η Μ-Β2ΑΊ εφοδιασµένη µε δίόπτρα » 10 και δίποδο, για 
ελεύθερους σκοπευτὲς και εἶναι παραλλαγµένο. Η δεύτερη, 
εἶναι η Μ.82Α2 µε διόπτρα "4 για βολή από Τον ὦμο σαν όπλο 
υποστήριξης. Χάρη στο διαμέτρημα των 12/7 πιπι ἔχουν μεγᾶ- 
λες δυνατότητες και δραστικό βεληνεκές 2000 µέτρων. 0 Ελ- 
ληηκός Στρατός προς το παρόν ὅεν διαθέτει εἰδικά όπλα για 
τους ελεύθερους σκοπευτές, 


περιλαμβάνεται στο ελληνικό οπλοστάσιο. 
Θα παραθέσουµε λοιπόν κάποιες σκέψεις 
αναφερόμενοι ταυτόχρονα και στη διεθνή 
κατάσταση που επικρατείστον υπόλοιπο κό- 
σµο, καιτις προὀδους που συντελούνται. 
Ένα συμπέρασμα στο οποίο καταλήγουμε 
εἶναι ότι στις ελληνικές ένοπλες δυνάμεις 
καταβάλλονται προσπάθειες τα καλύτερα, 
απὀ ἄποψη ποιότητας, όπλα να βρίσκονται 
στα χέρια Των ανδρών των ειδικών δυνάµε- 
ὧν, ακολουθώντας την τάση που επικρατεἰὶ 
διεθνώς. Ιδιαίτερα αξιοσημείωτη εἶναι η 
δραστηριότητατου Πολεμικού Ναυτικού, το 
οποίο έχει φροντίσει να προμηθεύεται νέα 
ὁπλα γιατους άνδρες των Ο.Υ.Κ.Γιατις ανά- 
Ύκες αυτών των ομάδων δοκιμάζονται διά 
φορα όπλα, τα οποία πρέπει να έχουν ικανό- 
τητα βολἠς και κάτω απὀ την επιφάνεια του. 
νερού. 
Το πρόβλημα εἶναι ότι κατά τη βολή κάτω. 
απὀ το νερό αναπτύσσονται πολλαπλάσιες 
δυνάμεις που προκαλούνται απὀ την εἴσοδο 
του νερού στην κάννη και λόγω της υδρο- 
στατικής πίεσης εμποδίζεται η έξοδος του 
βλήματος. Επίσης δημιουργείται πρόβλημα 
στους δύτες απὀ το ωστικό κύμα προκαλώ- 
ντας κἰνδυνο για τ᾽ αυτιά τους και γι΄ αυτό. 
εξετάζονται διάφορες μέθοδοι προφύλα- 


ης. 

Ένα τέτοιο όπλο το οποίο έχει δοκιμαστεί 
απὀ τοὺς άνδρες των ΟΥ.Κ. εἶναι το πιστόλι 
Θ1οοκ 17 των 9 Πηπι που έχει δεχθεί τροπο- 


ποιήσεις υδροδυναµικής φύσης γιαν΄᾿ αντέ- 
χει στην πρὀσθετη πίεση κάτω απὀ το νερό. 
Απὸ δοκιμές που έχουν γίνει το πιστόλι ἐχει 
διατρήσει σε βολή κάτω απὀ το νερὀ ξύλο. 
πάχους 15 εκατοστών απὀ απόσταση 3 μὲ- 
τρων. 

Για την ευρύτερη αντικατάσταση του πιστο- 
λιού Μ-1911Αστις ελληνικὲς ένοπλες δυνά- 
μεις, µια πρακτική λύση θα ήταν η παραγωγή 
για τις ανάγκες τους απὀ την ΕΒΟ του πι- 
στολιού Ρ-7Κᾶ της Η ἃ Κ αλλά στο μοντέλο 
Μ-13 µε το γεµιστήρα 13 φυσιγγίων αντί 
των 8 του Μ-δ8. 

Εξάλλου Ιδιαΐτερα σηµαντική θα πρέπει να 
θεωρηθεί η απόφαση που έχει παρθεἰ απὀ 
την ΕΒΟ γιατην εξέλιξη ενός νέου τουφε- 
κιού. Αρχικά υπήρχε σκέψη γιατην παραγω- 
γή του νέου ὁπλου Θ-11 των 4,73 πιπι που 
εξελίσσειη Η ἃ Κ, ἐτσι ώστε να υπάρχει µια 
πολύ ελκυστική δυνατότητα αντικατάστα- 
σης των παλαιών ὁπλων διαμετρήματος 7,62 
πηπι, Όμως κάτι τέτοιο θα ήταν αρκετά δὺ- 
σκολο και πολυέξοδο αφού οι Γερμανοί δεν. 
θα εἶναι διατεθειμένοι να παραχωρήσουν εὖ- 
κολα υπερσύγχρονη τεχνολογία, τσι ἀλ- 
λαξε προσανατολισμός σε ἐνανέοτουφό- 
κιτων 5,56 Πηπι. Ὅμως ο Ελληνικός Στρα- 
τὸς εκδήλωσε ενδιαφέρον µόνο για 10.000: 
κομμάτια κάτι που δεν επέτρεπε καὶ δεν 
διευκόλυνε τη γρήγορη απόσβεση των 
επενδυµένων κεφαλαίων απὀ την εταιρία, 
Επόμενο ήταν, το πρόγραµµα να περιπέσει 
σε δεύτερη μοίρα καθώς η ΕΒΟ δεν δίνει 
µεγάλη προτεραιότητα σε αυτό. Πάντως µια 
καλή κίνηση όσον αφοράτην εξέλιξη αυτού 
του όπλου θαήταν η διαπῄρηση του ᾱ-ᾶσαν 
βασικού όπλου. ᾿ Αλλωστε το συγκεκριµένο. 
ὁπλο που χρησιμοποιεἰταιαπότις ολληνικὲς 
ένοπλες δυνάμεις σε μεγάλους αριθμούς, 
µπορεί εὐκολα µε ορισμένες μετατροπές 
να μετατραπεί στο ΗΚ-88 ἡ ακὀµη στο 6-41 


κατ η 


(4) Με φυσήγγια Μ-199. 
(0) Με φυσίγγια 595-109 

(ϐ) Με δίποδο / τρίποδο 

(4) Στόχος σηµειακὸς / περιοχής 
(8) Ταινιοθήκες, 

(6) Μίλια ανά δευτερόλεπτο 

(Ὀ Σφαίρες ανά λεπτό 


ΟΠΛΟΠΟΛΥΒΟΛΑ ΠΟΛΥΒΟΛΑ. ΒΟΜΒΙΔΟΒΟΛΑ ΡΟΥΚΕΤΟ- 
Μ.Ί6Α2 ΒΟΛΑ 
Τ1Η/Τ0Ι 
Τ18/705 ΕΑἰ ΗΒ ἍἡΗΚ.ΊΤΑΊ μλς Να- ΜΙΦΊΦΑ4 Ν-τ8 Μ-203 Μ.Τ2Α2 
5,56 
ο] τιθὸ 7,62 Το 0:30 ἵντσες 40 40 66 
. 108 126 1255 1044 737 38 89.3 
50,8. -- - - - - -- 
8121/34 45 565 56.5 61 356 30 
3 88/4 ιἡ ποτ 1115 1406. 212 136. 
30 835 295 1:68. 
2030 505 5005) ταινία μη 1 
982 800 840 800-840 860 76 Τ47 
τοῦ-θ5ο 600-1000 700-1300 720 - - 
800 800/12003' 6800/2200’ 1000 1580/3503 150/3500 
400. 
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ΓΥΝΑΙΚΕΣ ΣΣ ΕΝΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


Βμάμηπου δίνουν οἱ γυναγεςσπις Ένοπλες Δυνήμει 


Το μεγαλύτερο ποσοστό 

γυναικών στις Ἔνο- 

πλες Δυνάμεις. ανάμεσα σε 

όλες τις χώρες του ΝΑΤΟ έχουν οι ΗΠΑ. 
ὁπου οι περισσότερες ειδικότητες των ανδρών 
εἶναι αΝοικτὲς και γιατις γυναίκες, 

Στη Φωτογραφία, η Ὑποσμηναγός 

Κάῑτ Μακγκρόου εἶναι αρχηγός 

του διμελούς πληρωµατος ενός κέντοου 
ος διοικήσεως διηπει- 

ρωτικών πυρηνικών πυραύλων. 
Μινιούτμαν ΙΙ! µε 

τη δυνατότητα να 

εκτοξεύσει 10 θλήµατα όταν 

λάθειτη σχετική 

διαταγή. 
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στο Ιατρικό Τµήµα της Στρατιωτι- 

κής Σχολής Αξιωματικών Σωμά- 

των τον περασμἑνο µήνα, αλλά 
και οι δηλώσεις του υπουργού Εθνικής 
᾽Αμυνας γιατην πιθανἠ εισαγωγή σπου- 
δαστριών καιστις υπόλοιπες παραγωγι- 
κὲς σχολὲς των Ενόπλων Δυνάμεων 
Φαίνεται ότι σηματοδοτούν την αρχἡ 
σημαντικών εξελίξεων σε έναν απὀ 
τοὺς χώρους που υπήρξαν παραδοσια- 
κά αλλά και παραμένουν μέχρι σήμερα 
στη χώρα µας ανδροκρατούμενοι. Δεν 
αναφερόμαστε θέθαια γενικἀ στοχώρο 
των Ε.Δ., ὁπου οι γυναίκες ἔχουν ει- 
σχωρήσει από καιρό ὡς κληρωτές πρὀ- 


Π εισαγωγἠ της πρώτης Ελληνίδας 


ςὑιαθόρων Παρόν για ευρύτε: 


ϱη σμμετο( χάι πιο ουσιαστιχοὺς θόλους παρουσιάζεται πορικάτο, 


τακτοι, μερικές πλησιάζοντας τα δέκα 
χρόνια υπηρεσίας µε διάφορα προθλή- 
µατα και θαθμό επιτυχίας αλλά στη δυ- 
νατότητα οι Ελληνίδες να μπορούν να 
σταδιοδροµήσουν ως αξιωματικοί 
στους τρεις κλάδους των Ε.Δ., κἀτιπου 
σήµερα δεν εἶναι δυνατόν. παρά μόνο 
ως αξιωματικοί αδελφές νοσοκόµοι 
απὀ την αντίστοιχη σχολή. Αν κρίνουμε 
όμως απὀ τα γράμματα που κατά Κκαι- 
ρούς έχει λάθει η ΠΤΗΣΗ, το ενδιαφέ- 
ρον φαίνεται ότι εἶναι μεγάλο, Δεδο- 
µένου ὁτι δεν υπάρχει ακ. η ΟΛΟΚλΗ- 
ρωμένη µελέτη στην Ελλάδα για τα 
προθλήµατα που θα δημιουργούσε μια 
τέτοια κατάσταση θα αναφερθούμε 
στην εμπειρία ἄλλων χωρών στον το- 

μέα αυτό, 

Περίπου 270.000: γυναίκες υπηρετούν 
σήµεραστις Ε.Δ.των χωρών- μελώντου 
ΝΑΤΟ και διακόσιες περίπου χιλιάδες 
από αυτὲς εἶναι Αμερικανίδες, αποτε- 

λώντας το 1106 του στρατιωτικού δυνα- 
μικού των ΗΠΑ. Η. αμερικανική νοµοθε- 
σία απαγορεύει την ανάθεση σε γυνα]- 
κες μονίμων καθηκόντων σε µάχίµες 
µονάδες, αν και δεν. υπάρχει ρητή απα- 
γόρευση συμμετοχής γυναικών σε μά- 
χη. Το 1196 (11.767) περίπου των αξιω- 
µατικών του άρια στρατού εἷ- 
γαι γυναϊἶκες και 261 απὀ αυτὲς εἶναιπι- 
λότοι μεταφορικών ελικοπτέρων και 
αεροπλάνων, Ανάλογο εἶναι το ποσο- 
στό των γυναικών αξιωματικών και στο 
αμερικάνικο ναυτικό, αν και η απαγό- 
ρευση που υπάρχει να υπηρετούν σε 
πολεμικά πλοία περιορίζει σημαντικά 
τις ειδικότητες που μπορούν να πά- 
ρουν. Αντίθετα, γυναίκες υπηρετούν 
σε Βοηθητικά πλοία του αμερικάνικου 
ναυτικού ὅπως πετρελαιοφόρα και 
πλοία ανεφοδιασμού, µε διάφορες τε- 
χνικὲς κυρίως ειδικότητες. Το μεγαλύ- 
τερο ποσοστὀ όμως γυναικών αξιωµατι- 
κὠν υπάρχει στην αμερικάνικη αεροπο- 
ρία, ὁπου το σύνολο σχεδόν των εἰδικο- 
τήτων που μπορούν να λάθουν οι ἂν- 
δρες αξιωματικοί εἶναι διαθέσιμο και 
γιατις γυναίκες συναδἐλφους τους. Αν 
και δεν υπάρχουν γυναίκες πιλότοι µα- 
χητικών αεροσκαφών. στην Ὁ5ΑΕ, αρκε- 
τὲς Αμερικανίδες πετούν µε αεροσκά- 
Φη ὁπως τα ΚΟ-195, ΕΟ-190, ΤΗ-Ί και - 
29 σε µη μάχιμα καθήκοντα. Το σώμα 
των Αμερικανών πεζοναυτών ἐχειτο µι- 
κρὀτερο ποσοστό με µόνο 4,970 της 
δὐναμής του γυναίκες σε θοηθητικἁ 
κυρίως καθήκοντα. Η εθελοντικἡ θάση 
και η οργἀνώση των αμερικανικών Ε.Δ. 
επιτρέπει στις Αμερικανίδες να υπηρε- 
τήσουν. ως υπαξιωματικοί ἡ ὡς αξιωµα- 
τικοί συνήθως μετά την αποφοίτησή 
τους απὀ πανεπιστήμιο για περιορι- 
σμὲνο χρονικό διάστηµα µε ειδική σχέ- 
ση. Η δυνατότητα -αυτὴ τους δίνει την 
ευκαιρία να αποκτήσουν εργασιακή εµ- 
πειρία, κἀτιπου δεν εἶναιπάντα εὖκολο. 
στον ιδιωτικὀ τοµέα, αν και πολλές εἷ- 
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γαι αυτὲς που επιλέγουν στρατιωτική 
καριέρα µέσα ἡ έξω απὀ τις στρατιωτι- 
κὲς ακαδημἰες καιτις άλλες παραγωγι- 
κὲς σχολές των αμερικανικών Ε.Δ.. 
Παραμένοντας στην αμερικάνικη ἦπει- 
Ρο, µια πρόσφατη απόφαση της καναδι- 
κής επιτροπής ανθρωπίνων δικαιωμά- 
των υποχρεώνειτις Ε.Λ. αυτής της χώ- 
ῥρας να ενσωματώσουν πλήρως στις τά- 
ξεις τους τις γυναίκες, που αποτελούν. 
ῄδη το 9,706 του προσωπικού µέσα σε 
10 χρόνια. Ἠδη, οι δύο πρὠτες γυναί- 
κες πιλότοι μαχητικών ΟΡ-18 πρὀκειται 
να ενταχθούν σύντομα σε επιχειρησια- 
κὲς μοίρες της καναδικἠς αεροπορίας, 
αφού δεν υπάρχει νοµοθεσία που να 
εμποδίζει τη συµµετοχή τους σε μάχη 
ενώ ο Καναδάς αποτελεί και την καλύ- 
τερη η για µια γυναϊκα να 
φτάσει το θαθμό του στρατηγού (2 σε 
198), µε δεύτερη αυτή των ΗΠΑ (10 σε 
1.978), 
Στην Ευρώπη, η Ολλανδία και η Δανία 
εἶναι οι χώρες που πρωτοπορούν στην 
ενσωμάτωση των γυναικών στις ἐνο- 
πλες δυνάμεις τους σε ἴσους όρους με 
τους άνδρες, Η Ολλανδία ἦταν η χώρα. 
που δέχθηκε την πρώτη γυναΐκα σε 
πρόγραµµα εκπαϊδεύσης πιλότων µα- 
χητικών αεροσκαφών, ενώ υπάρχουν 
αρκετὲς γυναίκες που πετούν στην ολ- 
λανδικἡ αεροπορία µε μεταφορικά αε- 
ροπλάνα καιελικόπτερα. Όλες οιστρα- 
τιωτικὲς ακαδημίες της χώρας εἶναι α- 
νοικτὲς στις γυναΐκες που υπολογίζε- 
ται ότιθα αποτελούν το 876 τουπροσω- 
πικού των ενόπλων δυνάμεων της Ολ- 
λανδίας μὲχρι το 1998, ενώ η επιλογἡ, 
του προσωπικού για την απόδοση εἰδι- 
κοτήτων γίνεται χωρίς καμιά διάκριση 
µε γυναίκες σε πολλές περιπτώσεις να 
προτιμώνται ἐναντι των ανδρών εὰν υ- 
περτερούν σε προσόντα. Η Δανία ἧταν 
η πρὠτη χώρα του ΝΑΤΟ που επέτρεψε. 
την ανάθεση μαχίμων καθηκόντων σε 
υναΐκες, απὀ τον Ιούνιο δε του 1988. 
όλες οι ειδικότητες στους τρεις κλά- 
δους των ενόπλων δυνάµεων εκτός 
απὀ αυτήν του πιλότου μαχητικού και 
των ειδικοτήτων σε υποθρύχια εἶναι α- 
γοικτὲς για τις γυναίκες, 
Η Νορθηγία απὀ την ἄλλη πλευρά απο- 
τελεί ιδιαΐτερη περίπτωση διότι αν και 
απὀ το 1984 µε απόφαση της Βουλή: 
άρθηκαν και οι τελευταίοι περιορισµο 
στην ανάθεση μάχιμων καθηκόντων σε 
γυναϊκες, το ενδιαφέρον Φαΐνεται ὅτι 
εἶναι περιορισμένο και οι Νορθηγίδες 
αποτελούν σὴμεραλιγότερο απότο 156 
των Ε.Δ. Πρέπει όμως να σημειώσουμε 
ότι Νορθηγίδες ἐχουν συμμετάσχει στη 
δύναμη των Ηνωμένων Εθνών µε διά- 
φορες ειδικότητες και θαθμούς, 
Η Γαλλία, µε 2 γυναϊκες στο θαθµό του 
στρατηγού καιµε ποσοστά συµµετοχής, 
που κυμαΐνονται απὀ 3,276 του προσω- 
πικού στο στρατό έως και 1076 στην αε- 
ροπορία αποτελεί µια ενδιἀμεση,περί- 
πτωση αν και οι Γαλλίδες υπηρετούν 
σαν πιλότοι ελικοπτέρων, πιλότοι µετα- 
γωγικών 6-160, εκπαιδεύτριες αλεξι- 
πτωτιστών, καταδροµείς, μηχανικοί 
κ.α. Γυναῖκες υπηρετούν σε όλους 
τους κλάδους των γαλλικών Ενόπλων 
Δυνάμεων πλην αυτού της Λεγεώνας 
των Ξένων. 
Στη Μεγάλη Βρετανία το 5,636 του 
στρατιωτικού προσωπικού εἶναι γυναί- 
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κες που όμως περιορίζονται προς το 
παρὀν θάσει νόμου σε µη μάχιμα καθή- 
κοντα. Ἔτσι, δεν μπορούν να υπηρετή- 
σοὺν σε πολεμικά πλοία ἦ να γίνουν πι- 
λότοι ελικοπτέρων ἡ αεροσκαφών. Τε- 
λευταία, η πτητική εκπαΐδευση καιη α- 
νάθεση σε γυναῖκες περιορισμένων µα- 
χίμων καθηκόντων απασχολεί και πάλι 
τη ΡΑΦ, ἔτσιγια πρώτη φορά απὀ τοτέ- 
λος του πολέμου ἴσως υπάρξουν Βρε- 
τανίδες, µέλη πληρωμάτων µεταγωγι- 
κὠν τουλάχιστον αεροσκαφών. Στη 
Βρετανία, όπου η στελέχωση των Ε.Δ. 
γίνεται σε εθελοντικἡ θάση, οι Βρετα- 
γίδες υπηρετούν ως αξιωματικοί ἡ υπα- 
ξιωματικοί µε συµθάσεις περιορισμὲ- 
νου χρόνου και μπορούν να αποχωρή- 
σουν αφού ειδοποιήσουν την υπηρεσία 
6-7 µήνες πριν. 

Η Δ. Γερμανία και η Ιταλία Βρίσκονται 
στην άλλη άκρη της κλίμακας. Οι Γερ- 
μανίδες μπορούν να υπηρετήσουν στις 
Ἔνοπλες Δυνάμεις, αλλά µόνο ως αᾱ- 


Αλρκετὲς γυνοίκες υπηρετούν ὡς πιλότοισης 
αεροπορίες διαφόρων χωρών, ὁπως αυτή η Ισ- 
ραηλινή αν και µόνο ο Καναδάς διαθέτει µέχρι 
στιγµἠς γυναίκες πιλότους μαχητικών αερο- 
σκαφών. 


γώτερο υγειονομικό προσωπικό. Ἔτσι, 
λιγότερες απὀ 200 γυναίκες ιατροί υ- 
πηρετούν στις δυτικογερμανικὲς Ε.Δ. 
που αριθμούν 495.000. Αντίθετα η Ιτα- 
λία παραμένει η µόνη χώρα του ΝΑΤΟ. 
που απαγορεύει τη συμμετοχή γυναι- 
κὠν στις Ἔνοπλες Δυνάμεις της κάτω 
από οποιαδήποτε ιδιότητα. 

Μια χώραπου ἐχειστο παρελθὀν χρησι- 
µοποιήσει γυναΐκες σε πολεμικές επι- 
χειρήσεις εἶναι και το Ισραήλ, όπου σή- 
μερα οι γυναίκες αποτελούν µέρος των 
τακτικών εφεδριών. Αν καιδεν εἶναι εν- 
ταγμένες σε τακτικές μάχιμες μονά- 
δες, ἐχουν καταλάθει θὲσεις ὡς εκπαι- 
δεύτριες σε όλους τους κλάδους των 
Ε.Δ., αρκετὲς εἶναι πιλότοι µη µαχητι- 
κὠν αεροσκαφών ενώ μερικές υπηρε- 
τούν σε περιπολικἀ σκάφη του ναυτι- 
κοῦ. 

Το ενδιαφέρον των γυναικών σεπολλές 
ευρωπαϊκές χώρες και ὅπως φαΐνεται 
και στην Ελλάδα, για να σταδιοδροµή- 
σουν ως αξιωματικοί και ιδιαἵτερα πι- 
λότοι, συμπεριλαμθανοµένων και µα- 
χητικὠών αεροσκαφών αναγκάζει πολ- 
λὲς χώρες του ΝΑΤΟ, όπου στο παρελ- 


Βόν δεν υπήρξε εκπαΐδευση γυναικών. 
στον τομέα αυτό, λόγω ενδοιασμών για 
την απὀδοση του γυναικείου οργανι- 
σμού σε συνθήκες µε μεγάλες επιτα- 
χύνσεις της θαρύτητας (9) να αναθεω- 
ρούν τις απόψεις τους. Επιχειρήματα 
ὅμως που θασίζονται στην κατωτερό- 
τητα της φυσιολογίας του γυναικείου 
σώματος έχουν καταρριφθεί και απὀ 
πολλές επίσημες εκθέσεις στις ΗΠΑ, 
ὁπου χαρακτηριστικἁ έχει αναφερθεί 
ότι «Τέτοιες απόψεις δείχνουν µόνο το 
μέγεθος της άγνοιας της ανθρώπινης, 
ανατομίας. Με εξαίρεση την εγκυµο- 
σύνη ο μόνος περιορισμὸς του γυναι- 
κεἰου οργανισμού μπορεί να οφείλεται 
στο μέγεθος και τη µυική δύναμη, αν 
και πολλὲς γυναἶκες εἶναι κατάλλη- 
λες». Η πιθανότητα ὅμως εκπαΐδευσης 
γυναικών πιλότων σε μαχητικά υψηλών. 
επιδόσεων µας φέρνει αντιµέτωπους 
και µια άλλη πλευρά του θέματος, Ένα 
μαχητικό αεροσκάφος πἐρα απὀ την 
πτήση, την ταχύτητα ἡ την τεχνολογία 
που αντιπροσωπεύει ἡ απὀ την ὀλξη 
που ασκεί εἶναι τελικά µια πολεμική µη- 
χανή που χρησιμοποιείται σε μάχη. 
Προέκταση των ανωτέρω εἶναι και οι 
σοθαρέὲς αμφιθολίες που ἔχουν κατά 
καιρούς εκφραστεῖὶ για το αν η γυναίκα 
εἶναι ψυχολογικά προετοιμασμένη να 
πατήσει τη σκανδάλη όταν έρθει η κρἰ- 
σιµη στιγµή. Εἶναι γεγονός, απὀ τη μὲ- 
χρι στιγμής εμπειρία, ὅτι πολλές γυ- 
ναΐκες ομολογούν τη δυσκολία ἡ και 
την αδυναμία τους να πυροθολήσουν 
σε ζωντανό στόχο ακόµη και αν κινδύ- 
γευε η ζωή τους, Μια αερομαχία ὅμως 
εἶναι πιο απρόσωπη, επειδή στόχος 
τείνει να θεωρείται το αεροπλάνο καὶ 
ὀχιο πιλότος του, έτσι εἶναιπιο εὔκολο 
να πυροδοτηθεἰ ἑνας πύραυλος απὀ το 
να πατηθεί η σκανδάλη ενός τουφε- 
κιού. Άλλωστε, η περίοδος εκπαΐδειυ- 
σης ενός πιλότου εἶναι αρκετά µεγάλη, 
ὡστε να εἶναι δυνατή η αξιολόγηση των. 
υποψηφίων και η. Ἐν ολμονση των προ- 
θληµάτων, αν και πάλι όμως, ὅπως και 
για τους άνδρες δεν εἶναι δυνατόν να 
προς κανείς τη συμπεριφορά α- 
τόµων κάτω απὀ στιγμὲς μεγάλης έντα- 
σης όπως εἶναι η μάχη. Μια άλλη αντὶρ- 
ρηση που προθάλλεται συχνά κατά της 
ανάθεσης µάχιµου ρόλου σε γυναίκες 
εἶναι και ότι απὀ εμπειρία µικτών ομά- 
δων (Στρατού, Αστυνομίας), οι άνδρες 
σε στιγμές ἑντασης και κινδύνου τεῖ- 
νουν να προστατεύουν τις γυναίκες σε 
θάρος της δικής τους ασφἀλειας και 
της αποστολἠς που εκτελούν. Μια τὲ- 
τοια κατάσταση ὅμως που μπορεὶ να 
αντιμετωπίζεται στον κλειστό χώρο ε- 
νός ορύγμµατος ἡ ενός αστυνομικού αυ- 
τοκινήτου µε το αἰσθημα της συναδελ- 
φικότητας που αναπτύσσεται εκεἰ, λό- 
γω της στενής επαφής δεν έχει καμιά 
σχέση µε την κατάσταση που δημιουρ- 
γεῖται στα 30.000 πόδια, δεδομένου ότι 
σύμφωνα µε εκτιμήσεις στρατιωτικών 
κύκλων σε πολλὲς χώρες η εισαγωγή υ- 
ψηλἠς τεχνολογίας στο πεδἰο της μά- 
χης απαιτείτην ύπαρξη πολυάριθµου ε- 
ξειδικευμένου προσωπικού, πράγμα 
που δεν μπορεί παρά να ενισχύσει το 
ρόλο των γυναικών στις Ἔνοπλες Δυ- 
γάµεις. 

Φ.Γ. Καραϊωσηφίδης 


ἵναι γνωστό στους περισσότε- 
ρους που ασχολούνται µε θέµα- 
τα άμυνας και ειδικότερα µε αε- 
ροπορικἀ θέµατα, ὅτι πολύ πιο 
σημαντικό απὀ το να κατέχεις 
µια πληθώρα αεροσκαφών, εἶναι να ἑ- 
χεις λιγότερα σε απόλυτους αριθμούς, 
αλλά περισσότερο σύγχρονα και ορθο- 
λογικά κατανεμημένα. 
Τη στιγµή αυτή η Αεροπορίατου Ναυτι- 
κού και των Πεζοναυτών των ΗΠΑ δια- 
θέτει µια πληθώρα αεροσκαφών (αερο- 
πλάνων και ελικοπτέρων), διαφόρων 
τύπων που επιχειρούν τόσο απὀ θάσεις 
ξηράς, όσο και απὀ τα ειδικἁ πλοία του 
στόλου, (αεροπλανοφόρα, ελικοπτερο- 
φόρα κ.λπ.). Αν πάρουμε σαν παράδειγ- 
μα τα αεροπλανοφόρα ξέρουμε ὅτι η 
Αεροπορική πτἐρυγα ο. Ἠπρ) του κα- 
θενός απὀ αυτά, διαθέτει 80-100 αερο- 
σκάφη διαφόρων τύπων, που εκτελούν. 
µια πληθώρα αποστολών; αναχαϊτιση, 
υποστήριξη, αεροπορική υπεροχἡ, ᾱ- 
ναγνώριση, ἐγκαιρη προειδοποίηση, α- 
νεφοδιασμὀ, έρευνα και διάσωση, .αν- 
πα νοκδ πόλεμο κ.ᾱ. Ὅπως εἶναι 
Φυσικό µια τέτοια πληθώρα αποστο- 
λών, έχει αρνητικές συνέπειες ως προς 
το μέγεθος και την ομοιομορφία συν- 
τήρησης, αποθήκευσης υλικών, πυρο- 
μαχικών µε επιπτώσεις στην αποτελε- 
σµατικότητα, καθώς όλα τα προανα- 
Φερθέντα πρέπει να γίνουν στις περιο 
ρισμένες διαστάσεις των εγκαταστά, 


σεων ενὸς αεροπλανοφόρου. Για το 
σκοπό αυτόν η θασικἡ προσπάθεια των 
υπευθύνων του Ναυτικού καιτων Πεζο- 
ναυτών αποθλέπει στην ὁσο το δυνα- 
τὸν μεγαλύτερη «ομοιομορφία» αερο- 
σκαφών και υλικού, µε την παρουσία 
περισσότερων μαχητικών αεροσκα- 
φών, που θα προσδώσει στην Αεροπο- 
ρικη πτέρυγα του κάθε αεροπλανοφό- 
ρου µεγαλύτερη δύναμη πυρός. Κάτι 
τέτοιο επιτυγχάνεται µε τη δημιουργία 
νέων αεροσκαφών πολλαπλών ρόλων 
και αποστολὠν. 

Υπάρχουν τρεις παράγοντες που καθο- 
ρἰζουν τη φύση ενός ναυτικού αερο- 
σκάφους: α) Οι επιχειρησιακές απαιτή- 
σεις (γιατί χρειάζεται;) ϐ) Η τεχνολογία 
{τι μπορεί να κατασκευασθεί;) και γ) η 
υλοποίηση του πο ιρόμμαισς καιηα- 
πὀδοσητου αεροσκάφους (πόσο θακο- 
στίσει:) Αυτά θέθαια απὀ την επίσημη 
πλευρά, γιατί αν Κανεὶς ρωτήσει τους 
πιλότους του Ναυτικού Και των Πεζο- 
ναυτών, Ιδίως των πρώτων, που εἶναια- 
ναγκασμένοι να επιχειρούν έχοντας 


κάτω απὀ το αεροπλάνοτους τον ὠκεα- 
νο, ο μοναδικός παράγοντας που τους 
ενδιαφἑρει, εἶναι η αξιοπιστία του αε- 
ροσκάφους τους στις αντίξοες συνθή- 
κες που αντιμετωπίζουν. 

Το Φεθρουάριο του 1988 πραγµατο- 
ποιήθηκε στην Ουάσινγκτον µια πολύ 
σηµαντικἡ σύσκεψη δώδεκα ειδικά επι- 
λεγμένων Ναυάρχων και Στρατηγὠν. 
των Πεζοναυτών, ειδικών στα Αεροπο- 
ρικἁ θέµατα, διάρκειας δύο εθδομά- 
δων. Αντικείµενο της σύσκεψης ἦταν η 
ανάπτυξη της ναυτικἠς αεροπορίας κα- 
θώς και η αναδιοργάνωση των ἄερΟΠΟ- 
ρικὠν πτερύγων µέσα στην επόμενη ει- 
κοσιπενταετία μέχρι το 2010 περίπου. 
Ωστόσο πίσω απὀ το γενικό αυτό τίτλο 
τέθηκαν πολύ ενδιαφέροντα ερωτήµα- 
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συστήµατα, 
θελτιωθεί, ὡστε σε Πο) ισα ακο- 
λουθείται µια παράλληλη προς τις ΗΠΑ. 
πορεία. Αυτά τα όπλα στην κατοχή ἆλ- { ναυτ: ρεις εν ενεργεῖα, µία σ᾿ 
λων χωρών αποτελούν οπωσδήποτε ἑ- 1 δρεία, ὅπως δα αντιστοιχεί 


ω μα Ὢ 


Τοοεροσκόφος ΔΑ Βάικνηκ 
ενδέχεται να σποτελέσει τη 6οση. 
ἡπιοιλελνσραθίτο ην ροεφέιν 


Ὑποστρέης (ΑΤΦΛ) ἡκονή 
πλατφόρμα θα χρησιµοποιηθεί γιανα 


πολέμου, έγκαιρης προειδοποίησης, 
συνδέσμου αεροπλανοφόρων, η α- 
γεφοδιασμού εν πτήσει 
και ηλεκρονικού πολέμου. 

Τοοεροσκόφος ΥΕ22 αποτελεί την πρὀτοση των ο. 

ταιριών Λόκχηντ-Μπόινγκ.Τζέγεραλ 

Νταινόμικς γιστο νέο μαχητικό ΝΑΤΕ του Αμερικανικού 

Ναυτικού για µετά το 2000. 0 ανταγωνιστής του. 

εἶναι το ΥΕΞ23 

της Νόρθροπ-Μακ. 

Ντόνελ Ντάγκλας 


Σχηνατονός αεροσκαφών. 

ΑΝ-98 Χόριερ 1! των πεζοναυτών. 

Το σχέδιο Φεθρουάριος 

προθλέπει την ανγικατόστοση 

του σεροσκόφους αυτού µε ενα νέοσε- 
ροσκάφος κάθετης, 

αποπροσγείωσης μέχρι το 2010. 


Ἀμφω. φορα. 
μνκ 
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κ 0 


στις Μεραρχίες του Σώματος, καθώς 
και ὃτ Μοίρες Ναυτικής Περιπολίας (24 
εν εγεργείἰα/13 εφεδρικές). Τοπροανε- 
Φερθέν σχέδιο απαιτεῖ επίσης τη συ- 
νέχιση της κατασκευής αεροπλανοφό- 
ρων και τη σταδιακἠ µεταθολή όλων σε 
πυρηνοκίνητα, 
Το «Σχέδιο Φεθρουάριος» αποτελεί µια. 
διεισδυτικἠ µελέτη στη δοµή και τις α- 
νάγκες µιας Αεροπορικής Πτέρυγας ε- 
γὸς αεροπλανοφόρου, σκοπεύοντας 
στην επιχειρησιακή ευελιξία της πτὲ- 
ρυγας µε παράλληλη µείωση της πολυ- 
πλοκότητας εκπαϊδευσης των πληρω- 
µάτων και συντήρησης των αεροσκα- 
φὠν. 
Οι μονάδες της Αεροπορίας του Ναυτι- 
κού διακρίνονται σε τρεις μεγάλες κα- 
τηγορϊες; 1) Τις επιθετικές πτὲρύγες 
αεροπλανοφόρων ΑίίΑΟΚ« Οαπίε 
γΝΙπσς). 2) Κάθε μία απὀ τις οποίες απο- 
τελεΐται απὀ ἑνα συνδυασμό μαχητι- 
κών, επιθετικών, αναγνωριστικὠν αε- 
ροσκαφών, καθώς και αντίστοιχων επι- 
τήρησης και υποστήριξης. Αποστολή 
της δύναμης αυτής, που ἐχειτο ἴδιοπε- 
ρίπου μέγεθος µε µια πτέρυγα μάχης, 
της 05ΑΕ, εἶναι η προστασία του αερο- 
πλανοφόρου καιτης ομάδας μάχης' του 
πρωταρχικά και στη συνέχεια η παροχή 
αεροπορικής υποστήριξης στη διάρ- 
κεια και εξέλιξη των αμφίθιων επιχει- 
ρήσεων. 8) Οι οµάδες ανθυποθρυχια- 
ον αεροσκαφών και ελικοπτέρων που 
ορ ὑν τις θάσεις τους στ᾽ αεροπλανο- 
φόρα του στόλου (568-Β8568ά ΑΦΥΝ 
{ουρθ), κύρια αποστολἡ των οποίων 
εἶναι η παροχή τοπικής ανθυποθρυχια- 
ῥῶδ προστασίας, τόσο στα πλοία της ο- 
δας μάχης του αεροπλανοφόρου, 
ὁσο Και στα πλοία που μετέχουν σε µια 
αμϕίθια επιχείρηση. 4) Οι μοίρες περι- 
πολικών αεροσκαφών που απογειώνον- 
ται απὀ θάσεις στη ξηρά (9Πο/6-08584 
ΡΑΙΤΟΙ ΘᾳµΒΦΙΟΠΘ), κύρια αποστολή των 
οποίων εἶναι η επιτήρηση των αχανών 
εκτάσεων των ωκεανών για ανίχνευση 
υποθρυχἰων και την επιτυχἠ αντιμετώ- 
πισή τοὺς µε τη χρήση περιπολικών αν- 
θυποθρυχιακών αεροσκαφών μεγάλης 
ακτίνας δράσης, 


μα αμ. 


Από τ’ αεροπλανοφόρα τη στιγµή αυτή 
επιχειρούν οκτὠ θασικοί τύποι αερο- 
σκαφών. Αναχαιτιστικἁ Ε-14 Τοπισαί, δι- 
πλού ρόλου μαχητικἁ Ε/ΙΑ-/8 Ηοιπεί 
(που σχεδιάστηκαν για ν᾿ αντικαταστή- 
σουν τα Ε-4 ΡΠαπΙοπικαίΑ-7 Οο/καίτ [!, τα 
επιθετικἀ Α-6 Ο/Ε Ιπἰπιάι και οι παραλ- 
λαγὲς του ΚΑ-ΘΌ, αεροσκάφη ἰβηκει και 
ΕΑ-6Β Ριονῄςγ, αεροσκάφη ΕΝΝ, τα Ε-20. 
ΗΒΥ/ΚΕΥΘ αεροσκάφη έγκαιρης προει- 
δοποίησης, διοίκησης και ελέγχου, τα 
ανθυποθρυχιακἀ 9-3 ψἰκίπα, τα επίθετι- 
κά Α-7Τ ΟοιςαίΓ(σε ελάχιστα ακόµα αερο- 
πλανοφόρα που θαθμιαΐα ὅμως αντικα- 
βΒἰστανται και ελικόπτερα 9Η-3 9968. 
Κίπα} 

Από τα αεροπλάνατου Ναυτικούπου ε- 
πιχειρούν απὀ θάσεις στην ξηρά, το 
πλέον σηµαντικό, για το ρόλο που δια- 
δραματίζει εἶναι το Ρ-30 Οήοη ενώ εξί- 
σου σημαντικές εἶναι οι αποστολές 
συνδέσμων που εκτελεί το 0-2 ΑΙΕΥΠ- 
ουπά, που αποτελεί παραλλαγή του Η8- 
ΝΚΘΥΘ. 
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Το εεροσκδρος Α8 βάΕυπτώστοθε αἱδ τοῦ: 
ροσκάφος Α:12, μετὰ μάλιστα τη ματαίωση Του εκ- 
συγχρονισμού των Α-6 καιτη μετατροπή τους σε Α-θΕ 
ὅπως αυτό της φωτογραφίας. 


΄Ὅπως διαπιστώνουμε απὀ τη μέχρι τώ- 
ρα αντιπαράθεση των στοιχείων, το 
«Σχέδιο. Φεθρουάριος» του Ναυτικού 
των ΗΠΑ δεν αποτελεί κάτι καινούργιο, 
αφού ἠδη απὀ τη δεκαετἰα του 70, το 
Ναυτικό για όλους τους προαναφερ- 
θέντες μέχρι τώρα λόγους έχει στρα- 
Φείπρος αὐτὴν την κατεύθυνση εἶτεμε 
τη δηµιουργία αεροσκαφών πολλα- 
πλών ρόλων (π.χΕ/Α-18ΗοΠπε!), εἶτε µε 
τη δημιουργία ενός θασικού τύπου αε- 
ροσκάφους καιτην απ᾿ αυτό παραγωγή. 
αεροσκαφών που θα εκτελούν αποστο- 
λὲς διαφορετικού ρόλου (π.χ.το Α-6Ιη- 
Ππωάθή/ΕΑ-6Β Ριον/θ: και ΚΑ-Θ6Ό ἴ8ηκει ἡ, 
το Ε-20 ΗΒν/Κθγθ/Ο-2 ΟΙΘΥΠουΠΟ). 

Για το μέλλον {και εννοούμε εντός των 
επόμενων 20-25. ετών) το Ναυτικό έχει 
σκοπὀ να περιορίσει τους τύπους των. 
αεροσκαφών του από τους υπάρχοντες 
οκτώ, ποὺ επιχειρούν απὀ αεροπλανο- 
φόρα, σετέσσερις διατηρώντας παράἀλ- 
ληλα τον αριθµό των αεροσκαφών στο 
ἴδιο επίπεδο, σε πρὠτη Φάση, µε απώ- 
τερο σκοπό την αυξησή του. 

Τόσο το Ε-14 Τοπησαί όσο Και το Ε/Α-18 
Ηοππθί, που αποτελούν δύο απὀ τα 
πλέον σύγχρονα αεροσκάφη του Ναυ- 
τικού, στο μέλλον θ᾽ αντικατασταθούν 
από το γὲο ΑΦΕ (Αάναποθά 9ἱήΚθ ΕΙΘΙ- 
16), ἑνα αεροσκάφος που θα ἐχειενσω- 
µατωμένα τα πτητικἁ χαρακτηριστικά 
καιτων δύο αεροσκαφών που τους επι- 
τρέπουν να φέρνουν σε πέρας τις δια- 
Φφορετικὲς αποστολὲς τους. Το γεγο- 
γὸς αυτό θα έχει ως αποτέλεσµα το µι- 
κρότερο κατασκευαστικὀ κόστος ανά 
μονάδα, (περίπου 930 εκατ. δολάρια) 
γεγονός που θα επιτρέψειτην παραγω- 
γήτου σε μεγάλους αριθμούς. 

Σίγουρα το πρόγραµµα για το νἑο ΑΘΕ 
του ναυτικού εἶναι ἕνα πρόγραµµα πα- 
νάκριθο. Για να μειώσουν όσο το δυνα- 
τὸν περισσότερο το κατασκευαστικὀ 
κόστος, οι υπεύθυνοι προτεΐνουν δύο 
λύσεις: α) Το νὲο αεροσκάφος, να 
προέρχεται απὀ το Ε-140 της 6ΠΙΠΙΠΙΠ. 
(ἴδια ἀτρακτο, πτέρυγες κ.λπ.) καιθ) να 
γίνει συμπαραγωγή µε το ΑΤΕ της 
Ὀ8δΑΕ., ώστε Αεροπορἱα και Ναυτικό να 
διαθέτουν περίπου στις αρχὲς της ε- 


πόµενης δεκαετίας κοινό τύπο µαχητι- 
κού αεροσκάφους Η δεύτερη αυτή ᾱ- 
ποψη δεν έχει και πολλούς υποστηρι- 
χτὲς καθώς εἶναι γνωστές οι Ιδιαιτερό- 
τητες των αεροπλάνων που χρειάζεται 
το Ναυτικό. Είναι χαρακτηριστικό και 
στις δύο προτάσεις το εξαιρετικἀ υψη- 

λὸ κόστος κατασκευἠς ανά μονάδα; Για 
το Ε-140 εἶναι, περί τα 950 εκατ. δολά- 

ριασε τιμές 1989, µε ρυθμό παραγωγής 
24 αεροσκάφη το χρόνο. Γιατο ΑΤΕ. της 
ΒΑΕ ἦταν Φ35 εκατ. δολάρια σε τιμὲς 
1985. Με την προσθήκη των διαφόρων 
συστημάτων" γίνεται εὖκολα κατανοητό 
σε τι ύψη ανέρχεται τελικἁ ανά µονάδα 
το κόστος παραγωγής του αεροσκἀ- 


φους, 

Το Α-19 ΑΤΑ (Αἀάναποθά Ταοίίσα ΑίΓο/ΒΗ) 
θ᾽ αποτελέσειτον αντικαταστάτητουε- 
πιθετικού αεροσκάφους Α-6 Ιπἰπιάθ: 
της Αεροπορίας του Στόλου θελτιώ- 
γοντὰς τον ταυτόχρονα, καθώς θα δια- 
θέτει τελειότερα ηλεκτρονικά θοηθή- 
µατα, καὶ οπλικἀ συστήµατα απὀ το 
προς αντικατάσταση αεροσκάφος. 
Γιατο ΑΤΑ του Ναυτικού ελάχιστα εἶναι 
γνωστά, σε αντίθεση µε τα προγράµµα- 
τα Β-2 και Ε-117 της ύ8ΑΕ που σχετικἁ 
πρόσφατα εἶδαν το φως της δηµοσιό- 
τητας, Επίσημα γιατο νἑο ΑΤΑ, το Α-12, 
εἶναι γνωστό ότι εἶναι ἑνα επιθετικό αε- 
ροσκάφος που θ᾽ αντικαταστήσειτο Α-Θ 
Ἰητυσει. Ἔχει Ὃ ας τελευ- 
ταῖες τεχνολογικές εξελίξεις της 6ιο- 
μηχανίας στον τεχνικό και κατασκευα- 
στικὀ τοµέα, πο ποσά προδια- 
γραφές και την επιθιωσιµότητα πάνω 
απὀ το πεδίο της μάχης του Α-θ. Τα Α- 
12 Θα κατασκευαστεί απὀ την Μακ 
Ντόνελ Ντάγκλας και την Τζένεραλ. 
Νταϊνάμικς. Ο κινητήρας θα προέρχε- 
ται απὀ τον Ε404 της Τζένεραλ Ελὲ- 
κτρικ και θα κατασκευαστεί απὀ την ἵ- 
δια εταιρία (Ε). Το Α-12 θα διαθέτει 
ἑνα ολοκληρωμένο σύστημα ηλεκτρο- 
νικού πολέμου, καθώς και τελειοποιη- 
μένα αεροθοηθήµατα και άλλα συστή- 
µατα, μόλις αυτά καταστούν. διαθέσιµα, 
Μερικὲς ακόμα πληροφορίες που ἑ- 
χουν διαρρεύσει στον τύπο, αλλά δεν. 
ἔχουν επιθεθαιωθεῖ απὀ το Ναυτικό πε- 
ριλαμθάνουν τους κινητήρες Ε404- 
Ε5Ώ2 καιτην ἀποψη ότιη ανάπτυξη του 
πρὠτου Α-15 εἶναι, τη: στιγμή αυτή, υπὀ 
εξέλιξη µε την παραγωγή ν΄ ᾽αρχίζει από 
το 1990, Επίσης σε αρκετές εφημερὶ- 
δες διατυπώθηκε και η άποψη ὁτι στην 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1489 


Ε Ε ὴ] 


πρὠτη δωδεκάδα των Α-Ί2 θα τοποθε- 
τηθούν τα ραδιοθοηθήµατα που προο- 
ρἶζονταν για το ακυρωθέν πρὀγραµµα 
επιθετικού αεροσκάφους Α-6Ε της 
Γκρούμαν, καθώς τα αυθεντικά ραδιο- 
Βοηθήματα του Α-12 δεν έχουν ακόµα 
κατασκευαστικά ολοκληρωθεί. 

Στον τομέα ελικοπτέρων, τα 9Η-3 588 
Κίπ πρὀκειται ν᾿ αντικατασταθούν σε 
ανθυποθρυχιακὲς αποστολὲς απὀ τα 
9Η-60 Β/Ε 588ΠΒΜΚ µε θυθιζόµενο σὁ- 
ναρ. Οιαμφίθιες επιχειρήσεις, ὅπως και 
αυτά στο παρελθὀν ἑἐτσι καὶ στο μὲλ- 
λον, αποτελούν για τους Αμερικανούς. 
τον ακρογωνιαῖο λίθο της επιτυχίας και 
την κορωνίδα των επιχειρήσεων. Τα 
γὲἑα ΜΝ-26 των Πεζοναυτών µε τα οποία 
θα εφοδιασθεὶ στο μέλλον το Σώμα, 
παρ όλους τους οικονομικούς περιορι- 
σμοὺς που υπέστη το πρὀγραμμα πι- 
στεύεται ότι θ᾽ αυξήσουν σε σημαντικό 
θαθμό τις πιθανότητες ενός επιτυχούς. 
αποτελέσματος, καθώς οιεπιτιθέµενες 
δυνάμεις θα μπορούν να εκκιγούν πολύ 
πέρα απὀ τη γραμμή του ορίζοντα. Στο 
σημερινό Ναυτικό, ο τομέας των ανθυ- 
ποθρυχιακών. επιχειρήσεων. αποτελεί 
αναμφισθήτητα ἑναν απὀ τους πλἐον. 
κρἰσιµους τοµείς, καθώς μάλιστα τα 
Σοθιετικἀ υποθρύχια κλάσης Άλφα εἷ- 
γαιπερισσότερο αθόρυθα, απ᾿ ὁτιοιπα- 
λιότερες κλάσεις, γεγονός που απαιτεί 
περισσότερο αποτελεσματικούς αισθη- 
τήρες για την ανἰχνευσή τους. Στην 
πραγματικότητα οἱ αισθητἠρες εἶναι 
πιο σημαντικοί απ’ τ αεροσκάφη που 
τους μεταφέρουν, σύμφωνα µε την ᾱ- 
ποψη πολλών ειδικών. Στο μέλλον ἴσως 
οιενεργητικοἰ αισθητήρες αποκτήσουν 
μεγαλύτερη σπουδαιότητα από τους 
παθητικούς. Γεγονός πάντως εἶναι ὁτι 
η θελτίωση των αισθητήρων απαιτεί και 
αὐξηση ὁ ὀχιτόσο του αριθμού τους, όσο 
του ὀγκου που αυτοί καταλαμθάνουν 
µέσα στο αεροσκάφος, πράγμα που ση- 
μαίνει ότιη όλη πλατφόρμα απαιτεί ένα 
γεώτερο αεροσκάφος κατάλληλα δια- 
μορφώμένο και ικανό να ενσωματώσει 
τη γέα τεχνολογία, Το αεροσκάφος αυ- 
τὸ, διάδοχος του Ρ-30: Οήοη, εἶναιτο Ρ- 
ΤΑΙ.ΒΑΑΟΑ, απότα οποία το Αµερικανι- 
κὁὀ Ναυτικό θ᾽ αποκτήσει 125 απὀ τα μὲ- 
σατης δεκαετίας του 90. Το Ρ-7Α, όπως 
και τα ΟΠΟΠ, θα επιχειρεί ανθυποθρυ- 
χιακές αποστολές μας 
περιπολίες μακράς ακτίνας δράσης, ε- 
πιχειρώντας, απὀ θάσεις ξηράς και θα 
Φέρει τη νέα τορπίλη ΑΘΝΝ ΜΚ-50, νέο 
«πακέτο» ραδιοθοηθηµάτων απὀ την 
Βοθίπᾳ (ράαίε ΙΝ ΑΘΝΝ) και θα έχει µε- 
γαλύτερη αυτονομία κατἀ τὲσσερις 
τουλάχιστον ώρες. 


Αξίζει να σημειωθεί πως το «Σχέδιο Φε- 
θρουάριος» περιλαμθάνει δύο εναλλα- 
κτικὲς λύσεις, αναφορικά µε τη σύνθε- 
ση της Αεροπορικής Πτέρυγας, κάθε 
μία απὀ τις οποίες συμπεριλαμθάνει 
ὲνα σεθαστὀ αριθµό προγραμμάτων, 
ἄλλα απὀ τα οποία θρίσκονται σ εξἑλι- 
ξη και ἀλλα που θα εξελιχθούν στο μὲλ- 
λον. Κάθε ομάδα προγραμμάτων χαρα- 
κτηρἰζεται απὀ µία λέξη: «Μυςί» και 
«Μ8γΌ8” ΡΙοφ(8ΠΙπΙΣ Προγράμματα δη- 
λαδῆ, που εἶναι απαραΐτητο να πραγµα- 
τοποιηθούν και προγράµµατα που πι- 
θανόν να γίνουν 

Στην πρὠτη κατηγορία προγραμμάτων 
(ΜυςίΡιοφ(απιπι) περιλαµθάνονταιτα ε- 
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ξής επἰ µέρους προγράµµατα: α) του Α- 
12 ΑΤΑ, ϐ) του αεροσκάφους κινητού 
στροφείου ΜΝ-22 Ο6ρἱ6γ, ως αντικατα- 
στάτη του (Ἠ-46 908 Κπίοηι των πεζο- 
ναυτών, Υ) του μαχητικού ΑΦΕ, δ) του 
ΑΡ (Αάναποθά Βυρροή ΡΙΒήοιτῃ) προηγ- 
µένης πλατφόρμας υποστήριξης και ε) 
του ΑΤΒΜ (Αάναποθά Ταοίίοβἱ Βαἴϊς ΜΑ- 
πβρεπιθηϊ) προηγμένη διαχείριση τακτι- 
δὴς κατάστασης και στ)του Ρ-ΤΑΟΒΑΑ- 


Στη δεύτερη κατηγορία προγραμμάτων. 
(Μ8ΥΟθΘ Ρ/οφ(απιπ) περιλαμθάνονται η 
αντικατάσταση του θαρὲος µεταφορι- 
κού ελικοπτέρου ΟΗ-53Ε 988 5ἱ8Ιἴοη, 
ενώ περί το 2010 υπολογίζεται η ανά- 
πτυξη ενός μαχητικού κάθετης απο- 
προσγείωσης (Ν/5ΤΟΙ) που θ᾽αντικατα- 
στήσει το ΑΝ-6Β Ηαγήε: ΙΙ των Πεζοναυ- 
τῶν. 

Προηγμένο Λεροσκάφος 
Τακτικής Υποστήριξης [ΛΤ5ΛΙ. 
Το ΑΤΘΑ αποτελεί ἑνα φιλόδοξο πρὀ- 
γραμµα του Ναυτικού, καθώς µε την ο- 
λοκληρωσή του πέντε διαφορετικοί 
τύποι αεροσκαφών θα ἔχουν ενσωµα- 


Το αεροσκάφος συνδέσμου αεροπλανοφόρων 0-2 
Εἴθγ/λουπά θα εἶναι ἑνα απὀ τα πέντε διαφορετικἁ 
αεροσκάφη διαφορετικὠν ρόλων, που θα αντικατα- 
σταθεί απὀ το Προηγμένο Αεροσκάφος Τακτικής Υ- 
ποστήριξης (ΑΤΘΑ). 


τωθεῖ σε µια και µόνη αεροκατασκευήἠ. 
πολλαπλών ρόλων. 

Πιο συγκεκριµένα, η ἴδια εἶναι να κατα- 
σκευασθεί ἑνα αεροσκάφος ικανό ν᾿ 
ανταπεξέλθει στις αποστολὲς που τώ- 
ρα εκτελούν τα: ανθυποθρυχιακά, αε- 
ροσκάφη 9-98. γΙΚα, τα αεροσκάφη ἐγ- 
καιρης προειδοποίησης Ε-20 ΗΒνιΚθγθ, 
τα ηλεκτρονικού, πολέμου, ΕΑ-68 ΡΙοΝ- 
18{, ταιπτάµενα τάνκερ ΚΑ-θῦΌ καιτααε- 
ροσκάφη συνδἑσμου αεροπλανοφό- 
ρων 0-2 (Θ/8γΠουπά Οαπῄει Οη-ροβίά Ὀθ- 
Ίνθη/). Ἕνα απὀ τα μεγαλύτεραπλεονε- 
κτήματα του ΑΤΟΘΑ εἶναι πως όλα τ΄ αε- 
ροσκάφη θ᾽ αποτελούνται απὀ τα ἴδια 
θασικἀ μέρη. Αυτός ο τρόπος κατα- 
σκευἠς θα μειώσει το κόστος ανά µο- 
νάδα παραγωγἠς. Με κοινἠ άτρακτο και 
κινητήρες η επιχειρησιακἠ υποστήριξη 
εἶναι ευκολότερη και λιγότερο ακριθή. 
Ο χρήσιμος χώρος, παράγων ζωτικός σ᾿ 
ἑνα αεροπλανοφόρο, θ᾽ αυξηθεί µετον 
περιορισμό των διαφόρων τύπων αερο- 
σκαφών, αλλά και των ανταλλακτικών 
και του εξοπλισμού υποστἠριξής τους. 
Είναι επίσης λιγότερο δύσκολο και α- 
κριθὀ να εκπαιδεύεις πληρώματα αξ- 
ρος/εδάφους σ᾿ ἑναν τύπο αεροσκά- 
Φους αντὶ πέντε διαφορετικών. 

Εἰναι γεγονὸς πως η κοινἠ αεροκατα- 


σκευἠ για πέντε διαφορετικές αποστο- 
λὲς προκαλεί αἰσθηση, αφού για όλες 
αυτὲςτις αποστολὲς ο πρωταρχικός ζη- 
τούμενος παράγοντας στο αεροσκἀ- 
Φος, εἶναι ο παράγων «εσωτερικός χώ- 
Ρος» για την τοποθέτηση του λεκτρο- 
γικού εξοπλισμού καιτων εφοδίων. Κα- 
μιά απὀ τις αποστολὲς αυτὲς δεν απαι- 
τεῖ αεροσκἆφος, που θα µπει στην 
«καρδιά» της εχθρικής επίγειας ἡ θα- 
λάσσιας αερἀμυνας. Αν καὶ στις απο- 
στολὲς Ἔγκαιρης Προειδοποΐησης και 
Ανθυποθρυχιακού, πολέμου εἶναι πιθα- 
γόν να συναντήσουν τα αεροσκάφη πι- 
θανἠ εχθρικἠ δράση, εν τούτοις εἶναι 
τέτοια η φύση της ποὺ µπορεί εὔκολα ν᾿ 
αντιμετωπιστεί, Οι πέντε αυτὲς απο- 
στολὲς δεν απαιτούν τη δηµιουργία ε- 
νὸς αεροσκάφους με 9ΙΘαΙίΠ ικανότη- 
τες οὖτε µε µεγάλη ταχύτητα και ευκο- 
λία στην εκτέλεση ελιγμών, αλλά κύρια 
µε µεγάλη ακτῖνα δράσης και όσο το 
δυνατὀν μικρότερη παραμονή στο αε- 
ροπλανοφόρο για ανεφοδιασμὀ. Το 
πλέον πιθανό εἶναι πως το νὲο αερο- 
σκάφος υπερ-πολλαπλών ρόλων και α- 
ποστολών, θα προέλθει απὀ το Βάικιν- 


Υκ, αλλά ακόμη τίποτε δεν εἶναι σίγου- 
Ρο και καμιά απόφαση. δεν έχει ληφθεὶ. 
Στην κατηγορία των οπλικὠν συστημά- 
των Ιδιαϊτερη ἐμφαση θα δοθεἰ στον 
τομέα αυτοπροστασίας των ανθυπο- 
θρυχιακών και αναγνωριστικὠν αερο- 
σκαφών. 


εσιο τὸ  ς 6 πι 


Ώς πριν λίγα χρόνια η συνήθης τακτική 
ἦταν η αντικατάσταση ενός τύπου αε- 
ροσκάφους µε ἄλλο, νεώτερης γενιάς, 
της ἴδιας κατηγορίας. Από τη δεκαετία. 
του 70 και µετά αρχίζει µια συστηµατι- 
κἡ προσπάθεια, ὥστε η αντικατάσταση 
αυτή να πραγματοποιείται σε περισσὀ- 
τερο ορθολογική, θάση Και τα αερο- 
σκάφη να ενσωματώνουν πολλαπλές 
δυνατότητες καθώς το κόστος ανά µο- 
νάδα παραγωγἠς των αεροσκαφών συ- 
νέχεια αυξάνει. 

Σίγουρα το «Σχέδιο Φεθρουάριος» α- 
ποτελεί µια λύση, προς τη σωστή κα- 
τεύθυνση. Ωστόσο το σχέδιο. ωλαΐνει 
ως προς τον οικονομικό τοµέα, αφού 
εἶναι εξαιρετικά φιλόδοξο, αν και στο- 
χεύει στη µείωση των τύπων αεροσκα- 
φών, για το Ναυτικό, µε ταυτόχρονη 
διατήρηση των ἴδιων αποστολών και µε 
παράλληλη μείωση του. κόστους παρα- 
γωγἠς. Οι υπεύθυνοι του. σχεδίου. πι- 
στεὐουν πως πολλά απὀ τ' αεροσκάφη 
του, θα καλύψουν επακριθώς τις µελ- 
λοντικὲς επιχειρησιακές ανάγκες στον 
αεροναυτικό τοµέα. 
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ΠΙΝΕΙ 


πό τα πανάρχαια ακόµη χρόνια ο ἀν- 
θρωπος χρησιμοποίησε την ευφυῖατου 
για να κατασκευάσει φονικἀ όπλα, που 
κατά κύριο λόγο τα ἑστρεφε εναντίον 
ἱτου εἰδους του. Αυτή άλλωστε εἶναι και 
µια σηµαντικἡ διαφορά ανάμεσα σ᾿ αυτόν 
και στα ἄλλα ζώα, τα οποία λόγω βιολογικών 
αναστολὠν δεν εἶναι σε θέση να θανατώ- 
σουν µέλη του δικού τους εἴδους. Τα ζώα, 
σε διάφορες µικροσυµπλοκές, συμβαίνει 
καμιά φορά να σκοτώνουν τα οµοειδή τους, 
αλλά µόνον άθελα, ποτέ σκόπιµα. Ο άνθρω- 
πος εἶναιαυτός, που έχοντας συνείδηση των. 
πρἀξεών του, σκοτώνει συνανθρώπους του. 
Πολλοί επιστήµονες υποστηρίζουν ὅτι απὀ 
τη στιγµή που ο άνθρωπος έγινε Φφονιάς, 
άρχισε να αναπτύσσει και πολιτισμό. Οπολι- 
τισµός κατά κάποιον τρόπο εἶναι δημιούρ- 
γημα του Κάιν, του φονιά. Η ικανότητα του 
ανθρώπου να φονεύει ομοειδείς του εξελἰ- 
χτηκε µε το πέρασμα των αιώνων και αυξή- 
θηκε χάρη στην πρὀοδο της τεχνολογίας. 
των ὁπλων. 
Τα πρὠτα όπλα που χρησιμοποίησε ο ἀν- 
θρωπος ήταν απλά, δύσχρηστα και συγχρό- 
νως ὀχι και τόσο αποτελεσματικά. Η χρήση 
των πυροβόλων ὁπλων επέφερε µια µεγάλη. 
επανάσταση στην τακτική των πολεμικών. 
συγκρούσεων, γιατί αχρήστευσε τη µεσαιω- 
γική θωράκιση και το βαρύ ιππικό και γιατί 
εισήγαγε το θεσμό του πειθαρχηµένου πε- 
ζικού. ᾿Ὅμως η εξέλιξη δεν σταματά εδώ. Η. 
ανάπτυξη των. επαγγελματικών καιστη συνέ- 
χεια Των θθνικὠν στρατών σε συνάρτηση µε 
τις τεχνολογικὲς βελτιώσεις και τη χρήση 
πολεμικὠν μηχανών, οδήγησε στη µεγιστο- 
ποίηση του πολέμου και στην αύξηση του. 
αριθμού των ανθρωπίνων θυμάτων. ΄Ετσι 
φτάνουμε στον 209 αιώνα, όπου στο πρὠτο. 
μισό του, λαμβάνουν χώρα δύο εξοντωτικοί 
για την ανθρωπότητα ολοκληρωτικοί παγκό- 
σµιοι πόλεμοι. Στον ολοκληρωτικό πόλεμο 
έχουµε την ολική επιστράτευση του ανθρώ- 
πινου δυναμικού και της βιομηχανίας των 
χωρών που βρίσκονται σε εµπόλεμο κατά- 


σταση. 
Απότο 1945 και μετά, οιπολεμικὲς συγκρού-- 
σεις συνεχίστηκαν, αλλά µόνο περιφερεια- 
κά, µε τη µορφή τοπικών συρράξεων, που 
δεν οδήγησαν σε συνολική αντιπαράθεση, 
(κεντρικὀ πόλεμο) των δύο αντιπάλων στρα- 
τοπέδων, Σ᾽ αυτό συγετέλεσε καιη απροσ- 
διόριστη αὐξηση της δύναμης καταστροφής, 
των ὁπλων,που δημιούργησεστις υπερδυνά- 

μεις τάσεις αμοιβαίας αποτροπής για την 
αποφυγή της ολοκληρωτικής καταστροφής. 
Αυτά τα καινούργια αποτρεπτικἁ όπλα ονο-. 
μάζονται ΄Ὅπλα Μαζικής Καταστροφής, γι- 
ατἰέχουν καταστρεπτικὲς ιδιότητες μαζικής 
κλίμακας, τόσο στο άψυχο ὁσο και στο ἐμ- 
Ψυχο υλικό. Μια µορφή όπλων μαζικής κα- 
ταστροφής εἶναι και τα χημικά, µε τα οποία 
ὃν ασχοληθούμε αναλυτικἀ σε αυτό το ἁρ- 

ο. 


Η ΕΜΦΑΝΙΣΗ ΚΑΙ Η ΕΞΕΔΙΞΗ 
ΤΩΝ ΧΗΜΙΚΩΝ ΟΠΛΩΝ 


Τα χημικά ὁπλα ἐχουν µια µακρά ιστορία, Π 
οποία αρχίζει απὀ τον Πελοποννησιακό πό- 
λθμο, όταν πρωτοχρησιµοποιήθηκε στην 
πολιορκία των Πλαταιών (428 π.Χ.) ἑνα μίγμα. 
θειαφιού και κατραμιού, που προκαλούσε 
αποπνικτικἁ αέρια. Πολύ αργότερα, µετά τη 
βιομηχανική επανάσταση, η δηµιουργία της 
χημικής βιομηχανίας έδωσε τη δυνατότητα 
στις μεγάλες ο) (Ἴβος αιώνας) γα 
μπορούν γα παρασκευάσουν. χημικά ὁπλα. 

Ἠπρωτιά όμως της μαζικής χρήσης χημικών 
ουσιών στο πεδίο της μάχης ανήκει στους 
Γερμανούς, οι οποίοι χρησιµοποιώντας αυ- 
τὲςτις ουσίες το 1915 στούπρτου Βελγίου, 


προκάλεσαν µέσα σε ένα µόνο. απόγευματο 
θάνατο σε 5000 Γάλλους στρατιώτες. Ἔτσι 
κατά τον Α΄ Παγκόσμιο Πόλεμο, έκανε την 
εμφάνισή της µια νέα µορφή πολέμου, ο 
χημικός πόλεμος. 

Σύμφωνα µε τους υπολογισμούς στη διάρ- 
κεια αυτού του πολέμου, τα χημικά βλήματα. 
ἠταν το 1/5 όλων των βλημάτων των πυροβό- 
λων καιήταν υπεύθυνα γιατο 15ύ6των θυμά- 
των, αλλά µόνο για το 1,450 των νεκρὠν 
(100.000 περίπου). Αυτό οφείλεται κυρίως 
στο γεγονός ὁτιτότε τα χημικά όπλα ανἆλο- 
γα µε τον προορισµότους χωριζόταν σε δύο 
κατηγορίες: α) Στα θανατηφόρα (φωσγένιο - 
διφωσγὲνιο) και β) στα λιγότερο βλαπτικἁ 
{ωπερίτης), που Χρησιμοποιούντο πιο πολύ 
για την κάλυψη επιχειρήσεων, επειδἠ προ- 
καλούσαν πανικό και σύγχυση στους αντιπά- 


νέας σύρραξης. Οι Ιταλοί μάλιστα ἐκαναν και 
περιορισμένη χρήση χημικών ὁπλων στον πὸ- 
λεμο της Αιθιοπίας (1935-6), πράγμα που 
ξεσήκωσε τη διεθνή κατακραυγή. 

Κατά την περίοδο αυτή και οι έρευνες για 
την εξέλιξη Των χημικών όπλων δεν σταμά- 
τησαν, µε αποτέλεσµα να κἀνουν την εμφά- 
νισή τους καινούργιες μορφές αβρίων, όπως. 
αυτάπου επιδρούν στο νευρικό σύστημα. Το 
πρώτο αἐριο των νεύρων ονομάστηκε Τα- 
Βυῃ και ανακαλύφθηκε το 1946 απὀ Γερμα- 
γοὺς επιστήμονες, οἱ οποίοι ἐκαναν έρευ- 
γες για ζιζανιοκτόνα. Στη συνέχεια το 1938. 
ανακάλυψαν και µια δεύτερη ακόµη τοξικὀ-. 
τπερη ουσία,που πήρε το όνομα Φα/Π. Τέλος, 
ἑνα τρίτο αἐριο νεύρων, το ΒΟΠΙΒΠ, που το 
ανακάλυψαν και αυτό οἱ Γερμανοί το 1944, 
έχει την ικανότητα να μπορεί να υποστεί 


Μεµια χειρονομία δίχως προηγούμενο, στις 3/ 10/87, 
η Σοβιετικἡ "Ενωση κάλεσετους ξένους διπλωμάτες 
να παρακολουθήσουν την πρώτη ενέργεια κατα- 
στροφής του χημικοῦ της οπλοστασίου µέσα στις 
εγκαταστάσεις του ΟΝΙΚΗΔΩΥ, 150 χλμ. απὀ το Φα14- 
τον. Σε αυτην τη φωτό Σοβιετικοί επιστήµονες αρχη- 
στεῦουν μία χηµικἡ βόμβα 

ο - 


λους. 

Η µαζική χρήση χημικών ουσιών και απὀ τα 
δύο στρατόπεδα, κατά τη διάρκεια του Α 
Παγκοσμίου πολέμου, δημιούργησε επιτα- 
κτικἡ ανάγκη για µέσα προστασίας των στρα- 
τιωτών. Έτσι ανακαλύφθηκαν και χρησιµο- 
ποιήθηκαν οι διάφορες μάσκες αερίων, το 
απολυμαντικἀ και οι αντιδοτικὲς ενέσεις. 
Οταν ο πόλεμος τελείωσε, η ανθρωπότητα 
κατανοώντας τη φρικαλεότητα των χημικών 
ὁπλων, αποφάσισε την απαγὀρευσή τους. 
΄Ετσιτο 1925 υπογράφτηκε απὀ 105 χώρες 
το Πρωτόκολλο της Γενεύης, που απαγό- 
ρευε «τη χρήση εν καιρὠπολέμου ασφυξιο- 
γόνων, δηλητηριωδών ἡ ἄλλων αερίων και 
ὅλων των ανάλογων υγρών, ουσιών ἡ συστη- 
µάτων». Επίσης το Πρωτόκολλο απαγόρευε 
τη χρήση βακτηριολογικών πολεμικών µεθὀ- 
δων. 


Το Πρωτόκολλο της Γενεύης, ενώ απαγό- 
ρευε ρητά τη χρήση χημικών αερίων στο 
πεδίοτης µάχης, περιέκλειε ορισμένες ασά- 
φειες, που ἐδιναν λαβή για την περαιτέρω 
παραβἰασή του. Πιο συγκεκριµένα,το Πρωτό- 
Κολλο δεν απαγόρευε πουθενά την παρα- 
σκευἠ και αποθήκευση των χημικών αερἰων. 
σε ειρηνικἡ περἰοδο και αυτό γιατί ενδεχὀ- 
µενη απαγὀρευσή τους, θα ἔπληττε ανεπα- 
νόρθωτα. τη γεωργική οικονομία Των προηγ- 
μένων κρατών, εφόσον εξαρτάταιάµεσα απὀ 
αυτά (χημικός ψεκασμός). 

Στην περίοδο του μεσοπολέμου (1918- 
1999) οι µεγάλες δυνάµεις αποθήκευσαν 
τεράστιες ποσότητες χημικών ουσιών προ- 
κειµένου να χρησιμοποιηθούν σε περίπτωση 


πύκνωση, η οποία του επιτρέπει να διατηρεί 
την τοξικότητα του για µεγαλύτερο χρονικό 
διάστηµα. 

Εἰναι ευτύχημα που κατά το Β. Παγκόσμιο, 
Πόλεμο δεν χρησιμοποιήθηκαν απὀ κανέ- 
ναν σε εχθροπραξίες οὖτε αέρια νεύρων, 
οὖτε άλλα χημικά αέρια. Οι Γερμανοί βέβαια, 
οι οποίοι στο τἐλος του πολέμου κατείχαν. 
100.000 τόννους Ταρυπ, χρησιμοποίησαν 
αέρια που παραλύουν το νευρικὀ σύστημα 
ως µέσα για τη θανάτωση εκατομμυρίων 
Εβραίων στα στρατόπεδα συγκέντρωσης. 
Μετάτο τέλος του Β΄ Παγκοσμίου πολέμου, 
τα χημικά ὁπλα εξ αιτίας της εμφάνισης της 
ατοµικἠς βόμβας, αντικαταστάθηκαν απὀ 
αυτή στο ρὀλο τους σαν όπλα τρόμου και 
επανήλθαν στην αρχική τους χρήση στοπε- 
δίο της μάχης. Και οι δύο Ὑπερδυνάμεις 
φρόντισαν απὀ νωρἰς να δημιουργήσουν εἰ- 
δικἁ Χημικά Σώματα για τις ένοπλες δυνά- 
μεις τους και στη συνέχεια να αποθηκεύ- 
σουν µεγάλες ποσότητες χημικών ουσιών. 
Επίσης φρόντισαν νατις εξελἰξουν, ώστε να 
γίνουν ὁσο το δυνατόν τοξικότερες. 

Το Χημικό Σώμα των ΗΠΑ στην αρχή υιοθέ- 
τησε το 5αΤ/Π, αλλάπριν ακόµη εκπνεύσειη. 
δεκαετία του ᾿60, το αντικατέστησε µε τα 
πολύ πιο φονικἀ νευροτοξικἀ αέρια "ν” και 
πιο συγκεκριµένα µε το "ΝΧ” (Φωσφωριλ- 
θειοκολίνη). Παράλληλα ειδικά χημικά Εργο- 
στᾶσια Των ΗΠΙΑ ξεκίνησαν έρευνες πάνω 
στα δυαδικἁ όπλα, τα οποία αποτελούν τη 
σημαντικότερη εξέλιξη στην τεχνολογίατου 
χημικού πολέμου. 

Από την ἀλλη µεριά οι Σοβιετικοί, μετά το 
τέλος του πολέμου, δημιούργησαν ἑνα πα- 
γίσχυρο χημικό οπλοστάσιο, ΤΟ Οποίο απο- 
τελείται κατά κύριο λόγο απὀ ἑνα αὁριο πυ- 
κνότερης µορφής του ΒΕΠίη και ονομάζεται 
ΝΗ-5δ. 

Προτού όµως προχωρήσουμε στην παρου- 
σίαση της σημερινής κατάστασης των χηµι- 
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κὠν οπλοστασίων των δύο Ὑπερδυνάμεων, 
εἶναι σκόπιμο να εξετάσουμε γενικά τις 
σύγχρονες μορφές χημικών ὁπλων. 


ΣΥΓΧΡΟΝΕΣ ΜΟΡΦΕΣ 
ΧΗΜΙΚΩΝ ΟΠΛΩΝ 


Τα σύγχρονα χημικά όπλα χωρίζονται σε 
τρεις κυρίως κατηγορίέ 
Ἡ Στα Νευροχημικά όπλα 

Ἡ Στα Δυαδικά όπλα 

στα Αποφυλλωτικά 

Τα Νευροχημικά όπλα (αέρια των νεύρων) 
ἔχουν την ικανότητα να επιδρούν πάνω στο 
ανθρώπινο νευρικό σύστημα και να ανα- 
στέλλουν τη λειτουργία ενός ενζύμου, της 
χοληνεστεράσης, που εἶναι αναγκαία για τη 
µυική κίνηση. Η δέσμευση αυτού του ενζύ- 


τερα περιέχονται σε βλήματα πυροβόλων, 
βόμβες αεροσκαφών, κεφαλὲς πυραύλων, 
νάρκες ξηράς, ρουκέτες, αεριοβόλα µηχανή- 
ματα κ.ά. Ψεκάζονται επίσης και απὀ αερο- 
σκάφη µε ειδικὲς δεξαμενές (χημικό ψέκα- 
σμο). 

Τα κοινότερα αντίδοτα για τα αέρια αυτά 
εἶναι οι ενέσεις ατροπίνης, που προκαλούν. 
χαλάρωση της µυικής σύσπασης καιτα όξυ- 


μα. 
Τα Δυαδικά ὁπλα-βόμβες, κεφαλὲς πυραύ- 
λων και βλήματα πυροβόλων - περιέχουν µη 
ενεργά αέρια νεύρων, που αποθηκεύονται 
χωριστά αλλά όμως όταν αναμιχτούν, σε 
προκαθορισµένες αναλογίες, καθίστανται 
εξαιρετικἀ θανατηφόρα. Οι χωριστὲς ου- 
σίες, που απαρτίζουν τα Δυαδικά όπλα, 
έχουν το πλεονέκτημα ότι εἶναι εντελώς. 


Αντδότα σε µορφὴ ενεσίµων (αριστερά) καὶ ειδικά 
Χαπάκια χρησιμοποιούνται για την καταπολέμηση 
των μυϊκών σπασμών και του άγχους που δημιουργεί 


µία κατηγορία χημικών αερίων, 


µου απὀ τα αέρια των νεύρων, προκαλεί 
υπερπαραγωγή ακετολχολίνης καιστη συνέ- 
χεια επέρχεται θάνατος απὀ ασφυξία, λόγω 
της παράλυσης των αναπνευστικὠν μυών. 
Τα κυριότερα νευροτοξικἀ αέρια εἶναι το 
Ταβιπ, το ΒΒΠίΠ, Το ΘΟΠΊ8Η, το Σοβιετικό 
ΝΗ-55 και το ΨΧ, που εἶναι το πιο τοξικό. 
Πιο αναλυτικά, γιατον άνθρωπο η θανατηφό-- 
ρα δόση του ΝΧ εἶναι μόλις 15 χιλιοστά του 
γραμμµαρἰου, δηλαδή 300 φορές μικρότερη: 
από εκείνη του Υπερίτη. Ακόμη χρειάζονται 
µὀνο 300 ΚαΓµε ΝΧγια Ί τετρ.χλµ.,προκει- 
µένου σε αυτήν την έκταση για αρκετές 
εβδομάδες να προκαλείται θάνατος στους 
ανθρώπους. 

Τανευροτοξικἀ αἐρια χρησιμοποιούνται στο. 
πεδίοτης μάχης µε πολλά µέσα. Αναλυτικὀ- 
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ακίνδυνες κατάτην παραγωγή, τη µεταφορά 
και την αποθἠκευσή τους, εφόσον αντι- 
δρούν μεταξύ τους και παράγουν το νευρο- 
τοξικό αέριο µόνο κατάτην πορεία του βλἠ- 
µατος προς το στόχο. 

Όιπιο βασικὲς ουσίες των Δυαδικών ὁπλων. 


Σοβιετικοί στρατιώτες µε στολἠ χημικοῦ πολέµον 
δοκιμάζουν τη λειτουργία συσκενής, που ανιχνεύει 
την ὕπαρξη και δραστικότητα δηλητηριωδών αερίων. 
στο πεδίο της μάχης 


καταστρέφουν σε µεγάλη ἕκταση τη χλωρί- 
δα µιας περιοχής. Πρωτοχρησιµοποιήθηκαν. 
απὀ τους Βρετανούς σπ] Μαλαισία (1948- 
60), αλλά µαζική τους. χρήση: ἐγινε κατά τον 
πόλεμο του Βιετνάμ απὀ τα αμερικανικά, 
στρατεύματα. Στόχος των αποφυλλωτικών. 
στο Βιετνάμ ήταν η καταστροφή του καλύμ- 
µατος που προσέφεραν τα τροπικἀ δάση. 
στους Βιετκὀγκ καθώς επίσης καιη διακοπή 
του ανεφοδιασμού τους σε τρόφιμα εξαι- 
τίας της φυγής των καλλιεργητὠν προς τις 
πόλεις. 

Για το σκοπὀ αυτό χρησιμοποιήθηκε απὀ 
τους Αμερικάνους ἑνα μἰγµατων ζιζανιοκτόὸ- 
γων 2, 4, 5-Τ και 2, 4-Ό, που ονομάστηκε. 
Αφεηί Ο/8η98. 

Αυτό το μίγμα, που περιείχε και µεγάλη πο- 
σότητα διοξίνης ---η διοξίνη προκαλεί καρ- 
κίνο και γενετικές ανωμαλίες--- υπήρξε, 
Ιδιαΐτερα καταστρεπτικό για τη χλωρίδα του. 
Βιετνάμ. Γύρω στις 150.000 εκτάρια απὀ 
τροπικά δάση αφανίστηκαν, καταστράφηκαν. 
το 7096 των φυτειών και µολύνθηκαν το 1096 
των επιφανειακών υδάτων, ενώ εξαιτίας του. 
πέθαναν και αρκετοί άνθρωποι. 

Μια ειδική κατηγορία σύγχρονων χημικών 
όπλων εἶναι και τα Ψυχοχημικά (ψυχότροπα 
ἠ ψυχεδελικἀ). Τα ψυχοχηµικἀ είναισε θέση 
να καταστήσουν ανίκανο τον άνθρωπο για 
κάποιο χρονικό διάστηµα, προκαλώντας του 
ψευδαισθήσεις, σύγχυση σκέψεων, φόβο ἡ, 
και τάση προς µανιακἡ συμπεριφορά, όπως. 
και το αμερικανικό ΒΖ, το οποίο γι᾿ αυτόν 
ακριβώς το λόγο εγκαταλείφθηκε. 

Τέλος µια συγγενική κατηγορία µε τις σὺγ- 
Χρονες χημικές ουσίες εἶναι οι τοξίνες, οι 
οποίες είναι υποπροϊόντα βακτηριακἠς ανά- 
πτυξης. Από τεχνικἡ ἀποίη οἱ τοξίνες, µε 
τον εργαστηριακὀ τρόπο που παράγονται σή- 
μερα, εἶναι χημικές ενώσεις και ὀχι ζωντα- 
γὲς ουσίες, οπότε υπάγονται στα χημικά 
ὁπλα. Ωστόσο όμως η Σύμβαση Βιολογικού. 
Πολέμου (1972), που απαγόρευε τη χρήση 
βιολογικών όπλων, επεκτάθηκε και στις Το- 
ξίνες χάρη στη συγκατάθεση του Προέδρου 
Νίξον. Μετά τη συνοπτικἡ παρουσίαση των 
κυριοτέρων μορφών των σύγχρονων χηµι- 
κὠν ὁπλων, εἶναι λογικό να αναφερθούμε και 
στα µέσα προστασίας του ανθρώπου απὀ αυ- 
τά 

Την πιο βασικἡ προστασία εναντίον των χη- 
µικών ουσιών, προσφέρουν οι µάσκες αερί- 


εἶναι η δυαδική ΒΒΤίΠ (6Β2) και η δυαδικἡ 
ΝΧ (ΝΧ2). Αυτές οι ουσίες θα περιλαμβάνο- 
νταιστη νέα δυαδικἠ βόμβα ΝΧ Βἰᾳεγθ,που 
ετοιμάζεται για παραγωγἠ απὀ τις ΗΠΑ και 
που οι καταστροφικὲς της Ιδιότητες εἶναι 
πράγματι φοβερές. 

Τα αποφυλλωτικά και τα ζιζανιοκτόνα εἶναι 
χημικές ουσίες,που έχουν την ικανότητανα 


ων, οι οποίες ἔχουν φίλτρα µε ξυλάνθρακα 
γιατην απορρόφηση των αερίων καιχαρτί για 
την κατακράτηση των στερεών σωμάτων. Ο. 
χρόνος που απαιτεῖται για να φορεθεί µια 
μάσκα αερἰων εἶναι ζωτικής σηµασίας για 
την προστασία του ανθρώπου. Οι µᾶσκες 
του ΝΑΤΟ έχουν το πλεονέκτημα ότιχρειά- 
ζονται µόνο 10 δευτερόλεπτα για να φορε- 
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θούν, οι δε του Συμφώνου της Βαρσοβίας 
Εἶναι σχετικά πιο περίπλοκες. 

Ὑπάρχουν ακόµη για τις χημικές δυνάμεις 
του ΝΑΤΟ, ηµιπορώδεις προστατευτικές 
στολὲς φοδραρισµένες µε ενεργοποιημένο 
ξυλάνθρακα, ελαστικά γάντια και ἄρβυλα. 
Για τα πληρώματα των αρμάτων μάχης η 
προστασία παρέχεται απὀ ἑνα σύστημα πε- 
πιεσµένου αέρα. Τέλος ειδικἁ φορητά συ- 
στήµατα συναγερμού προειδοποιούν γιατην 
ὑπαρξη χημικών αερίων, 


ΤΑ ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ 
ΚΑΙ ΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΤΩΝ 
ΧΗΜΙΚΩΝ ΟΠΛΩΝ 


Εἰναι γεγονός ότι τα χηµικἁ όπλα, στην πα- 
ραγωγἠ και χρήση τους, έχουν ορισμένα 
πλεονεκτήματα σε σχἑση µε τα συμβατικά 
και Τα άλλα όπλα µαζικής καταστροφής, 

Τα πλεονεκτήματα συνοψίζονται περίπου 
στα εξἠς: 

1, Ἡ κατασκευή τους εἶναι σχετικἁ εὔκολη 
υπόθεση εφόσον αρκεί η μετατροπή µιας 
απλἠς χημικής βιομηχανίας σε µονάδα πα- 
ραγωγής χημικών ὁπλων. 

2. Εἰναι εὐχρηστα, γιατὶ χρησιμοποιούνται µε: 
πολλά µέσα (πυραύλούς, βόμβες, βλήματα 
κά) 

8. Έχουν χαμηλό κόστος σε σύγκριση µε τα 
συμβατικά ὁπλα. 

4. Αν και εἶναι όπλα μαζικής καταστροφής,η 
χρήση τους δεν επιφέρει την ἴδια διεθνἠ 
κατακραυγἡ ὁσο τα πυρηνικά. 

5, Προκαλούν σύγχυση καιπανικό στον αντῖ- 
παλο µια που πλήττουν κυρίως τα µετόπι- 
σθὲν του 

6. Δημιουργούν λίγες καταστροφές σε πι- 
κνἁ δομημένες περιοχές, οπότε καθιστούν 
εύκολη την προέλαση των τεθωρακισμένων 
δυνάµεων του επιτιθέµενου. 

Τέλος η χρήση χημικών όπλων σε συνδυα- 
σμὀ µε τα πυρηνικά εἶναι ιδιαίτερα κατα- 
στροφική. Στη γεωγραφική περιφέρεια ενός 
τακτικού πυρηνικού πλήγµατος προκαλούν 
ἑὲναν τέτοιο πανικὀ και µια τέτοια ἕλλειψη 
πειθαρχίας στον αντίπαλο, που εκμηδενί- 
ζουν κάθε αντἰστασή τοῦ 

ἩΗ ευρωπαϊκή ήπειρος εἶναι ἑνας χώρος 
όπου πιθανότατα τα πυρηνικά πλήγματα θα 


αποβλέπει κυρίως στους εξής στόχους: 
---Στο να καταστήσει εξαιρετικἁ δύσκολες 
τις κινήσεις των εχθρικών στρατευμάτων, 
ώστε να μειωθούν στο ελάχιστο οι δυνατό- 
τητὲς του για αντεπίθεση. 

---Στο να εξαναγκάσει τον αντίπαλο σε ανα- 
δίπλωση των δυνάμεών του. 

--Στο να μολὐνειτοξικά σημαντικούς στρα- 
τιωτικούς χώρους, όπως βάσεις πυρηνικών 
πυραύλων, κέντρα διοικήσεων, λιμάνια κ.ά. 
καθώς καινα αχρηστεύσει αντίπαλα στρατη- 
γικά σηµεία. 

---Στο να εκµηδενίσει την εχθρική αντιαρ- 
µατική άμυνα. 

--Τέλος αποβλέπει στην κάθαρση των πε- 
ριοχών που θα δεχτούν τις ἀερομεταφερό- 


λὸς πυραύλων επιφάνειας - επιφάνειας 58. 
που τα μεταφέρουν, ὥστε να εἶναι σε θέση 
να απαντήσει αν τυχόν δεχτεί πυρηνικἡ επἰ- 
θεση απὀ το Ισραήλ. 

Επειδή τα σύγχρονα κράτη και ειδικότερα Οἱ 
δύο Ὑπερδυνάμεις θεωρούν τη χημική οπἰ- 
θεση ισάξια της πυρηνικής και Το Πρωτό- 
κολλοτης Γενεύης (1925) ανοικτό προς πα- 
ραβίαση, φρόντισαν να δημιουργήσουν γιο 
την ἁμυνά τους πανίσχυρα χημικά οπλοστά- 
σια 


ΤΑ ΧΗΜΙΚΑ ΟΠΛΟΣΤΑΣΙΑ 
ΤΩΝ ΔΥΟ ΥΠΕΡΔΥΝΑΜΕΩΝ 


Το Χημικὀ δόγµα των ΗΠΑ βασίζεται στη 


Ἡ απολύµανση των τεθωρακισμένων οχημάτων απὀ 
τις τοξικὲς ουσίες, σε περίπτωση βιοχηµική: 

παράθεσης, γίνεται σε τακτά διαστήματα. Εδώ δύο 
Αμερικανοί στρατιώτες απολιµαίνουν ἕνα τεβωρα 


Ἀλομένο ὄχημα μάχης Μπράντλεϊ Μ 
ΕΔΙΙάο: Όαση 


µενες μεραρχίες. 
Από τους παραπάνω στόχους της Χημικής 
Στρατηγικής γίνεται κατανοητό, ότι τα χηµι- 
κά ὁπλα εἶναι αρκετά αποτελεσµατικὰ και 
σύμφωνα µε τη γνώµη ειδικών εµπειρογνω- 
µόνων, αποτελούν την «αιχμή του δόρατος». 
των ενόπλων δυνάµεων και των δύο συνα- 
σπισμών µε τόση σπουδαιότητα ὁση και τα 


Ἠ νέα δυαδική βόμβα ΥΧ-Βίρενε αποτελεί την τελευ 
ταία προσθἠκη στο αμερικανικό χημικό οπλοστᾶ- 
σιο. 


ατα ο 
συνδυαστούν µε τα χημικά, πράγμα που θα 
επιφἑρει τεράστιες καταστροφἑς. Ωστόσο 
όμως και σε περίπτωση κλασικής στρατιωτι- 
κής επιχείρησης ---στα πλαίσια ενός περιο- 


ρισµένου πολέµου---, η Χημική Στρατηγικἡ 


πυρηνικά ὁπλα. 
Μερικές χώρες μάλιστα, όπως η Γαλλία που 
δεν διατηρεί χημικό οπλοστάσιο, υποστηρί- 
ζει ὅτι σε περίπτωση επίθεσης εναντίον της 
µε δηλητηριώδη χημικά αέρια, θα απαντήσει 
µε τακτικά πυρηνικά βλήματα. Η Συρία πάλι 
διαθέτει εξελιγμένα χημικά ὁπλα, όπως και 
ειδικἀ τροποποιηµένες συμβατικές κεφα- 


Αυτή εἶναι η μάσκα αερίων, τύπου 5Ε-6, που προµη: 
θεύτηκαν πρόσφατα οἱ τουρκικὲς ἔνοπλες δυνάμεις, 
Είναι γνωστό ὁτι οἱ Τούρκοι αποβλέπουν, πέραν απὀ 
την εξασφάλιση µέσων προστασίας απὀ µια χημική 
επίθεση και στη δηµιουργία αντόνοµου χημικού 
οπλοστασίου 


δυνατότητα ανταποδοτικού πλήγματος, σε 
περίπτωση χημικής επίθεσης απὀ τη Σοβιε- 
τική Ένωση. Για Το λόγο αὐτόν η ύπαρξη 
ενός αρκετά ισχυρού χημικού οπλοστασίου. 
Εἰναιζωτικής σημασίας, ζήτημα γιατην ασφά- 
λεια των ΗΠΙΑ. 

Μετάτη λήξητου Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου, 
παρ᾽ όλο που οι ατομικὲς βόμβες τράβηξαν 
περισσότερο το ενδιαφέρον των στρατιωτι- 
κὠν, η Αμερικανική Πολεμική Μηχανή δεν 
αδιαφόρησε για τα χηµικἁ ὁπλα και φρόντισε 
ἔτσι απὀ νωρἰς να τα ενσωματώσει. Στην αρ- 
χἠ οι ΗΠΑ, δημιουργώντας Ειδικό Χημικό 
Στρατιωτικό Σώμα, υιοθέτησαν τα ήδη υπὰρ- 
χοντα χημικά αέρια (5α//Π) και µετά φρόντι- 
σαν να τα εξελἰξουν προς πην κατεύθυνση 
νεώτερων πιο φονικών τύπων (ΝΧ-68Β). 
Κατόπιν τα αποθήκευσαν «χύμα» κατά χιλιά- 
δες τόννους σε µεγάλες αποθήκες, τόσο 
πάνω στο ἐδαφός τους, όσο και στο ἔδαφος 
ἄλλων συμμαχικών χωρώντης Ευρώπης. Συ- 
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γκεκριµἑνα σε περιοχές της Δ. Γερμανίας 
{Ἔσση, Ῥηνανία - Παλατινάτο, Βάδη - 
Βυτεμβέργη) υπάρχουν αποθηκευμένες πά- 
νω απὀ 4 εκ. λίτρα υψηλά τοξικὲς ουσίες 
τύπου Θατίῃ και ΝΧ. 

΄Ὅπως εἶναι γνωστό κατά τον πόλεμο του 
Βιετνάμ οι ένοπλες δυνάμεις των ΗΠΑ έκα- 
ναν ευρύτατη χρήση χημικών ουσιών κυρίως 
αποφυλλωτικών, πράγμα που προκάλεσε 
Ιδιαίτερα μεγάλες καταστροφές στη χλωρί- 
δα της Ινδοκίνας. 

Οι χημικές επιθέσεις των Αμερικανών στο 
Βιετνάμ εἶχαν σαν αποτέλεσµα να ξεσηκω- 
θείη διεθνής κατακραυγἠ εναντίον τους και 
ἐτσι μόλις ανέλαβε ο Νίξον (Νοέμ. 1968), 
σταμάτησε η παραγωγἠ χημικών ὁπλων και 


Αμερικανοί στρατιώτες 
χημικού πολέµον. (8ΙΙάο: 


κατά τη διάρκεια άσκησης, 
ο 


άρχισαν συνομιλίες µε την ΕΣΣΔ γιατην επἰ- 
τευξη συμφωνίας, που θα στόχευε στην 
ολοκληρωτική απαγὀρευσή τους. Τελικά οἱ 
συνομιλίες δεν κατέληξαν σε ουσιαστικά 
αποτελέσµατα, γιατί προσέκρουσαν στις 
αντιδράσεις ορισμένων δυτικών χωρών, που 
υποστήριζαν ότι υπάρχει πρόβλημα στην 
εξακρίβωση των χημικών ουσιών ως πολεµι- 
κὠν ἡ µη, πως για παράδειγµα τα γεωργικά 
παρασιτοκτόνα, τα οποία μοιάζουν µε ταπο- 
λεμικά χημικά. Ωστόσο όμως επιτεύχθηκε 
συμφωνία για την απαγόρευση των βΙΟλογι- 
κὠν ὁπλων (Σύμβαση Βιολογικού Πολέμου 
Απρίλης 1972) 

Κατά τη διάρκεια της δεκαετίας του ΄70το 
αμερικανικὀ χημικό οπλοστάσιο δεν ενισχύ- 
θηκε µε νέες χημικὲς ουσίες, απλά διατή- 
ρησε τις ἠδη υπάρχουσες και φρόντισε να 
πραγματοποιήσει «σιωπηρὲς» έρευνες για 
την εξἑλιξή τους. 

Μόλις όμως µπήκε η δεκαετία του ᾿Β0, ο 
νέος πρὀεδρος των ΗΠΑ Ρόναλντ Ρίγκαν, 
έθεσε σε εφαρµογή µια πολιτική αναθεώρη- 
σης του αμερικανικού χημικού δόγματος και 
δημιουργίας ενός νέου χημικού στρατού, 
εξοπλισµένου µε τα τελειότερα µέσα. Η 
διαδικασίατου «χημικού επανοπλισμού» του 
στρατού των ΗΠΑ ξεκίνησε ουσιαστικά το 
1983 µε τη δημιουργία ενός 5ετούς προ- 
γράμματος έρευνας - ανάπτυξης των χηµι- 
κὠν ὁπλων, το οποίο χρηματοδοτήθηκε µε 
αρκετά εκατομμύρια δολάρια (µόνο για την. 
προμήθεια δυαδικών ὁπλων διατέθηκαν 54 
εκ. 8). Μέσα στα πλαίσια αυτού του προ- 
γράμματος άρχισε να επαναλειτουργεί το 
εργοστάσιο χημικού εφοδιασμού στο Πίνε- 
µπλαφ του Αρκανσω. 

Επίσης στο Φόρντ Μακέλαν της Αλαμπάμα 
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αποτελείται απὀ ομᾶδες που εἶναι εφοδια- 
σμένες µε ατομικά µέσα προστασίας απὀ τα 
χημικἁ αξρια καθώς και µε διάφορα ἄλλα 
σύνεργα ενάντια στις τοξικὲς ουσίες, εἶναι 
δηλαδή προετοιµασμένη για να δράσει σε 
συνθήκες χημικού πολέμου. 

Το Κέντρο Στρατηγικὠν Ερευνών του Στὰν- 
φορντ έχει μελετήσει, σε συνεργασία µε 
αντιπροσώπους της Μ. Βρετανίας, της Δ. 
Γερμανίας και του Ισραήλ, τις προοπτικὲς 
για εκσυγχρονισμὀ του χημικού στρατού 
τους και ακόµη για τον κοινό εφοδιασμό µε 
χημικές ουσίες των Συστημάτων Εκτόξευ- 
σης ΓΠολλαπλών Ρουκετών (ΜΙ Β9). 

Τοπιό σηµαντικό όμως γεγονός εἶναι ὁτιτην 
άνοιξη του 1988 οπρὀεδρος Ρίγκαν ενέκρι- 


νε κονδύλιο ύψους 90 εκ. Φ γιατην παραγω- 
γἡ της υπερσύγχρονης χημικής δυαδικἠς 
βόμβας ΝΧ Βίᾳ9Υ9. Η παραγωγή αυτής της 
νέας χημικής βόμβας, που θα ολοκληρωθεί 
το 1990, θεωρείται σηµαντική γιατην εθνικἡ 
ασφάλεια των ΗΠΑ. ΄Ηδη μελετάται η εγκα- 
τάσταση των βομβών Βἰαθγθστις αεροπορι- 
κὲς βάσεις του Αν. Ατλαντικού καιτης Με- 
σογείου. 

Η ανανέωση του χημικού οπλοστασίου των 
ΗΠΑ, που λαμβάνει χώρα απότις αρχές της 
δεκαετίας του 80, επηρεάζεται σε µεγάλο 
βαθµό απὀ τις διεθνείς συγκυρίες -- 
διάδοση των χημικών σε τρίτες χώρες --- και 
σε ακόµη μεγαλύτερο απότα Σοβιετικά επι- 
τεύγματα στον τομέα αυτό. 

Η Σοβιετική ᾿Ενωση, πως υποστηρίζουν οι 
αμερικανικές υπηρεσίἰες, διαθέτει το µεγα- 
λύτερο καιτοπιο σύγχρονο χημικό οπλοστά- 
σιο στον κὀσμο, καθώς επίσης και ἑνα καλό 
εκπαιδευμένο στρατιωτικό σώμα απὀ 
100000 άνδρες, για τη διεξαγωγή χημικού 
πολέμου. 

Η συγκρότηση ενός ισχυρού χημικού οπλο- 
στασίου απὀ την ΕΣΣΔ, αρχικἀ ξεκίνησε ως 
αντίδραση προς το αμερικανικό ατομικό µο- 
νοπώλιο (1945-49) και αργότερα, κατά την 
ψυχροπολεµικἡ περίοδο, υπαγορεύτηκε 
απὀ τη δυναμική της ισορροπίας δυνάμεων. 
Πολύ λίγα εἶναι γνωστά για το κατά πόσο. 
Έχουν προχωρήσει οι ἐρευνες των Σοβιετι- 
κὠν επιστημόνων πάνω στην παρασκευή νέ- 
ων μορφών χημικών ουσιών. Πάντως εἶναι 
γεγονός ὁτι οι Βιετναμέζοι τόσο στο Λάος 
ὁσο και στην Καμπότζη, χρησιμοποιώντας 
άγνωστα γιατη Δύση Σοβιετικἀ χημικά αέρια 
προκάλεσαν τρομερές καταστροφές.Το ίδιο 
επανέλαβαν αργότερα και οι Σοβιετικοί στο 
Αφγανιστάν. 

Οι δυνάμεις του Συμφώνου της Βαρσοβίας 
χρησιμοποιούν τα χημικά αέρια µε πολλά 
µέσα, όπως µε βλήματα ὀλμων, εκτοξευτές 


φτάνει τα 800 χλμ. 
Η χημική αποτρεπτικἠ ικανότητα των Ανατο- 
λικὠν δυνάµεων τα τελευταία χρόνια έχει 
φτάσει σε υψηλά επίπεδα, πράγμα που ανη- 
συχεί τη δύση, η οποία εἶναι αποφασισμένη 
να µη δεχτεί σοβιετική υπεροχή σε αυτόν 
τον τοµέα εξοπλισμών. Για αυτὸν το λόγο 
καταβάλλονται προσπάθειες για μεγαλύτε- 
ρη παραγωγή νέων χημικών όπλων ---κυρίως. 
δυαδικών---, που θα εμπλουτίσουν το εκ- 
συγχρονισμένο αμερικανικό οπλοστάσιο. 
Από την ἄλλη οι Σοβιετικοί μιλούν για «απα- 
γόρευση των χημικών όπλων σε παγκόσμια 
κλίµακα» και κατηγορούν τις ΗΠΙΑ ότι µε το 
«δυαδικό σαμποτάζ» που επιχειρούν, δηµι- 
ουργούν νέα ένταση στους χημικούς εξο- 
πλισμούς. ΄Ὅμως τα χηµικἁ όπλα έχουν πια 
ξεφύγει απὀ το μονοπώλιο των Μεγάλων 
Δυνάμεων και έχουν περάσει --λόγω της 
εὐύκολης παρασκευής τους--- και στα χέρια 
των χωρών του Τρίτου Κόσμου, οι οποίες 
προειδοποίησαν το ΝΑΤΟ και το Σύμφωνο 
της Βαρσοβίας ὁτι δεν θα υπογράψουν µια 
διεθνή σύμβαση απαγόρευσης των χημικών. 
ὁπλων, αν δεν προβλέπει την οικονομική και 
τεχνολογική ενίσχυση αυτών των καθυστε- 
ρηµένων χωρών. 


Ἡ ΔΙΑΔΟΣΗ ΤΩΝ ΧΗΜΙΚΩΝ ΟΠΛΩΝ 
ΣΤΙΣ ΤΡΙΤΕΣ ΧΩΡΕΣ 


Σε µεγαλύτερο βαθμό απὀ τα πυρηνικά, Τα 
χημικά όπλα γνωρίζουν τον τελευταίο καιρὸ 
πρωτοφανή διάδοση στις χώρες του Τρίτου. 
Κόσμου. ΄Ἠδη 12 χώρες στον κόσµο διαθέ- 
τουν πολεμικά χηµικἁ αξρια και άλλες δ4, 
ανάμεσά τους και αυτὲς του ΝΑΤΟ καιτου 
Συμφώνου της Βαρσοβίας, ἐχουν την τε- 
χνολογική υποδομή και τα απαραίτητα µέσα 
για να κατασκευάσουν χημικά ὁπλα. 

Το Πρωτόκολλο της Γενεύης (1925) εµπο- 
δίζει βέβαια τις παραπάνω χώρες να συµπε- 
ριλάβουν στο επίσημο οπλοστάσιό τους και 
τα χημικά, αλλά όμως δεν τις αποτρέπει στο 
γα τα κατασκευάσουν και να τα αποθηκε)- 
σουν. Η κατασκευή χημικὠν όπλων έχει κα- 
ταντήσει πλέον µια εὔκολη υπόθεση, προσι- 
τή σχεδὀν στις περισσότερες Τριτοκοσµι- 
κὲς χώρες 

Σήµερα κάθε χώρα µε στοιχειώδη ἑστω βιο- 
μηχανία χημικών λιπασμάτων, µπορεί να κα- 
τασκευάσει για λογαριασμό της χημικά όπλα 
Ο κατάλογος των χωρών του Τρίτου Κό- 
σµου, που έκαναν χρήση χημικών αερίων σε 
μάχες, γίνεται ολοένα και μεγαλύτερος. Σε 
αυτές περιλαμβάνονται το Βιετνάμ, η Κοὺ- 
βα, η Ν. Αφρική, η Αιθιοπία, η Λιβύη, το ἰράκ. 
κα. 

Όσον αφορά την περίπτωση του Ιράκ εἶναι 
γνωστό ὅτι οι δυνάμεις της Βαγδάτης χρη- 
σιµοποίησαν χηµικὲς ουσίες τοσο εναντίον. 
των επελάσεων των φανατισµένων πεζικα- 
ρίων του Χομεῖνί, όσο και εναντίον των επα- 
ναστατηµένων υπηκόων τους (Κούρδων του 
Β. Ιράκ). Το Ιράκ πέτυχε µέσα σε λίγο χρονι- 
κὀ διάστηµα την παραγωγή χημικών ὁπλων 
χάρη σπην κατάλληλη μετατροπή της βασι- 
κής χημικής βιομηχανίας λιπασμάτων και 
επεξεργασίας πετρελαιοειδών. Η όλη διαδι- 
κασία µετατροπής στοίχισε στο ἰράκ 120 εκ. 
8. Το ποσόν αυτό θεωρείται πολύ μικρό αν 
ληφθεί υπόψη ότιη εμπόλεμη χώρα ξόδευε. 
καθημερινά 135 εκ. 8. 

Το φπηνό κόστος αλλά και η ἐλλειψη διε- 
θνών πιέσεων εἶναι παράγοντες που εξω- 
θούν μιά χώρα, όπως το |ράκ, στο να εγκατα- 
στήσει µια πολεμικού προσανατολισμού χη- 
µική βιομηχανία. Σήµερατο Ιράκ παράγείτις 
μεγαλύτερες ποσότητες πολεμικών χημι- 
κών ουσιὼν σπη Μέση Ανατολή. Συγκεκριμὲ- 
να έχει δυνατότητα µέσης μηνιαίας παρα- 


δημιουργήθηκε σχολή για την εκπαίδευση µρουκετών, πυροβολικό, πυραύλους και µε µγωγής 60 τόννων αερίου «μουστάρδας», 4 
της ειδικής υπηρεσίας Ζ. Η υπηρεσία αυτή την τακτική αεροπορία, που η εµβέλειατης τόννων ΤαΌυΠ και 4 τόννων 98ΓΙΠ. 
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Στὴν προσπάθειά του να µην ξαναθρε- 
θεὶ στη δύσκολη θέση στην οποία θρὲ- 
θηκε µετά το σταμάτηµα των πτήσεων. 
των διαστημικών λεωφορείων για µε- 
γἆλο χρονικό διάστηµα εξαιτίας του α- 
τυχήµατος του Τσάλεντζερ, το αµερι- 
κανικὀ Υπουργείο ᾽Αμυνας προετοιμά- 
ζει µια σειρἆ εναλλακτικών λύσεων για 
την εκτόξευση των δικών του δορυφό- 
ρων. Η πιο πρόσφατη απ᾿ αυτὲς τις λύ- 
σεις που έγινε γνωστή, εἶναιη δηµιουρ- 
γία ενός νέου τετραώροφου κλασικού 
εκτοξευτἡ που θα ονομάζεται Τόρους 
(Ταὗρος), Ο πρὠτος ὀροφ. ς του θα εἷ- 
ναιο ἴδιος µε τον πρώτο ὀροφοτουπυ- 
ραύλου ΜΧ ενώ για τους ἄλλους τρεις 
ορόφους θα χρησιμοποιηθεί ο ἴδιος κι- 
γητήρας στερεών καυσίμων Χέρκιου- 
λες Και τα ἴδια ηλεκτρονικἁ συστήµατα 
στα οποία Βασίζεται ο αερομεταφερό- 
µενος εκτοξευτής διαστημικών Φορ- 
τίων Πήγασος, 
Ο νὲος πύραυλος, θα δημιουργηθεί 
από την εταιρία Σπέις Ντάτα και σκοπός 
του εἶναι η παροχἠ στο υπουργείο ἸΑ- 
µυνας της δυνατότητας ταχείας εκτό- 
ξευσης στρατιωτικών. δορυφόρων, μέὲ- 
σασε διάστηµα δηλαδή 8-ἱ -Βημερών, αν- 
τί για τους µήνες που απαιτούνται σή- 
μερα µε τα άλλα συστήματα εκτόξευ- 
σης. Ο Ταύρος θα χρησιμοποιείται για 
την εκτόξευση φορτίων μόχρι 1960 κι- 
λών σε χαμηλή τροχιά και μέχρι 37,5 κι- 
λών σε γεωστατικἡ τροχιά. Στην πρὠτη 
του αποστολή, που προγραμματίζεται 
για το 1991, θα μεταφέρει ἕνα στρατιω- 
τικό δορυφόρο της κατηγορίας των 450. 
περίπου κιλών σε πολική τροχιά ύψους 
400 ναυτικών μιλίων (740 χιλιομέτρων). 
ἨἩδηη Σπὲις Ντάτα υπέγραψε ἑνα συµ- 
θόλαιο ύψους 11 εκατομμυρίων δολα- 
ρἷων µε την Υπηρεσία Αμυντικών Ερευ- 
νητικὠν ο ὤρει της Προηγμὲ- 
γης Τεχνολογίας (ΟΑΗΡΑ) για την πρῶ- 


θά 


Ὁ διαστηµικὸς φορέας Τ8ι/ωβµε συνδυασμό ορόφων. 
από πυραύλους ΜΧ και Πήγασος αποτελεί την εναλ- 

λακτικῆ λύση του αμερικανικού Πενταγώνου ἑναντι 
του Διαστημικού λεωφορείου. 


τη εκτόξευση, ενώ η εταιρία θα χρησι 
µοποιήσει και δικἀ της κεφάλαια ύψους 
10 εκατομμυρίων δολαρίων για την ε- 
ξέλιξη του συστήµατος. Φυσικά πρὀθε- 
σἡ της εἶναι να προσφἑρει τον Ταύρο 
και για εμπορικές εκτοξεύσεις κατά τη 
διάρκεια του 90, στην τιµή των 15,5πε- 
ρίπου. εκατομμυρίων δολαρἰων για κά- 
θε πτήση. 


ΓΑΠΩΝΙΑ ΕΤΟΙΝΛΤΕΙ 
ΕΠΑΝΑΧΡΗΣΙΝΟΠΟΙΟΥΝΕΝΟ 
ΔΙ ΑΣΤΗΝΟΠΛΟΙΟ 


Η εξέλιξη του ιαπωνικού µη επανδρω- 
µένου διαστημικού οχήματος ΗΟΡΕ 
προχωρεί κανονικά και ήδη ανακοινώ- 
θηκε η δημιουργία του πυρίµαχου υλι- 
κούὐπου θακαλύψειτο ρύγχος καιτις α- 
κρα[ες επιφάνειες του σκάφους γιατην. 
προστασία τους απὀ την υπερθέρµαν- 
ση κατά τη Φάση της επανεισόδου στην. 
ατμόσφαιρα, Το υλικό αυτό εἶναι συν- 
θετικὀ άνθρακα- άνθρακα, παρόμοιο μ᾿ 
αυτό που κατασκευάζεται στις ΗΠΑ για 
το αμερικανικό διαστημικό λεωφορείο 
και στην Ευρώπη για τον Ερμή και αν- 
τέχει σε θερμοκρασίἰες μέχρι 1.700: 0. 
Οιυπόλοιπες επιφάνειες του ιαπωνικού 
«λεωφορείου» θα καλυφθούν µε πλα- 
Κίδια απὀ κεραμικά υλικά, πυρίτιο καια- 
λουμίνα ἡ απὀ μεταλλικά φύλλα κρα- 
μάτων αλουμινίου Και νικελίου. 

Το ΗΟΡΕ θα έχει µήκος 11,5 µέτρων και 
εκπέτασµα θ,24 µέτρων, ενώ το θάρος 
του θα Φτάνει τους 8.8 τόννους και θα 
µεταφἑρει φορτίο 12 τόννων. Η. πρώτη 
πτήση του έχει προγραμματιστεί γιατο 
1996, αν και εἶναι πιθανό να καθυστε- 
ρήσει εξαιτίας της αργοπορΐας εξἑλι- 
ξης του πυραύλου φορέα Η-Ι! µε τον ο- 
ποίο θα εκτοξεύεται και του οποίου η 
πρὠτη πτήση έχει καθοριστεί για το 


Το πνσχρηαμοποἰοἶμενο διαστηµικὀ όχημα ΗΟΡΕ΄ 
αποτελεί στόχο ὄμεσης προτεραιότητας σΤΟ Ιαπων:- 


κὁ διαστημικό πρόγραµµα. 


1998, ἑνα χρόνο αργότερα απ᾿ ὁτι εἶχε 
αρχικά προγραμματιστεί, Το ΗΟΡΕ θα 
χρησιμοποιηθεί για την εξυπηρέτηση 
του ιαπωνικού τµήµατος του αµερικα- 
νικού διαστημικού. σταθμού και θ᾽ απο- 
τελέσει ουσιαστικά ἕνα πρωτότυπο για 
τη δημιουργία ενός ιαπωνικού αερο- 
διαστηµοπλάνου για τον 219 αιώνα. 


ΟΙ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΙ ΚΑΤΗΓΟΡΟΥΝ 
ΤΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΑ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ 
ΛΕΩΦΟΡΕΙΑ ΓΙΑ ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΗ 
του οσοι τα 


Η Σοθιετικἠ Ἔνωση απηύθυνε πρόὀσ- 
Φφατα ἔκκληση για τον περιορισμό 
των συστηµάτων εκτόξευσης που 
χρησιμοποιούν στερεἀ καύσιμα, ε- 
πειδἠ καταστρέφουν το ὁζον της γήι- 
νης ατμόσφαιρας. Υποστήριξε μάλι- 
στα ὁτι το αμερικανικὸ διαστημικό 
λεωφορείο καταστρέφει σε κάθε ε- 
κτὀξευσή του ἑνα εκατομμύριο τὸν- 
γους ὀζοντος, δηλαδἡ 900.000 τὸν- 
νους ὁζοντος για κάθε τόννο φορ- 
τίου που μεταφέρει στο διάστηµα. Οι 
Σοθιετικοὶ συγκρίνουν τους αριθ- 
μούς αυτούς µε τους 98 τόννους ὁ- 
ζοντος ανάἁ τὀννο φορτίου που κατα- 
στρέφει κατάτην εκτὀξευσή του οδι- 
κός τους πύραυλος-φορέας Προτόν 
ο οποίος χρησιμοποιεί υγρά καύσιμα 
καιμε τους 15 μόνο τόννους ὀζοντος 
ανά τόνο φορτίου που καταστρέφειο 
πύραυλος Ενέργεια (ο εκτοξευτής 
του σοθιετικού διαστημικού λεωφο- 
ρεῖου). 

Αν και οἱ καταγγελίες αυτὲς δεν ἑ- 
χουν. ακόμα αποδειχθεί με συγκεκρι- 
µένες μετρήσεις, εἶναι γεγονός ὁτι 
κατά τη διάρκεια των δύο λεπτών λει- 
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τουργίας τους οἱ εξωτερικοί προω- 
θητὲς στερεού καυσίμου του αµερι- 
κανικού διαστημικού λεωφορείου εκ- 
πέµπουν 187 τόννους χλωρίου καιε- 
γνώσεων που περιέχουν χλώριο, 7τόν- 
γους οξειδίων του αζώτου καισχεδόν 
180 τόννους οξειδίων του αργιλίου 
(αλουμινίου), Εἶναι λοιπόν σίγουρο 
ὁτιη λειτουργία τους εἶναι υπεύθυνη 
για την Καταστροφἡ μεγάλων ποσο- 
τήτων ὀζοντος (που καταστρέφεται, 
όπως έχει αποδειχθεί, απὀ τις χλω- 
ριούχες ενώσεις) πως επίσης εἶναι 
σίγουρο ὅτι οι πύραυλοι στερεών 
καυσίμων ρυπαϊνουν περισσότερο 
απὀ τους πυραύλους υγρών καυσί- 
µων, Κιεπειδή οι διαστημικές πτήσεις 
εἶναι πλἑον πολύ συχνές, αποτελών- 
τας ἑναν ακόµα παράγοντα ρύπαν- 
σης του περιθάλλοντος, εἶναι αναγ- 
καία η θέσπιση κάποιων κανόνων για 
την πραγµατοποἱησή τους, ὥστε η 
ρύπανση αυτή να περιορίζεται στο ε- 
λάχιστο δυνατό. 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ 
ΣΤΗΝ ΕΞΕΡΕΥΝΗΣΗ ΤΟΥ ΑΡΗ 


Στα πλαίσια του Σοθιετικού προγράµ- 
µατος ΜΑΡΟ Θάγιατη συστηματική εξε- 
ρεύνηση του Ἂρη, το Ερευνητικό Κέν- 
τρο Κρήτης αναμένεται να παίξει ἑναν 
Ιδιαΐτερα σημαντικό ρόλο. Συγκεκρι- 
μένα στις 27 Σεπτεµθρίου υπεγράφη 
πρωτόκολλο συνεργασίας μεταξύ του 
ΙΤΕ καιτου Ινστιτούτου Διαστημικής Ἐ- 
ρευνας της Μόσχας παρουσίατου Γενι- 
κού Γραμματέα Ἔρευνας και Τεχνολο- 
γίας καιτου αντιπροέδρου της Σοθιετι- 
κἧς Διαστημικής Επιτροπής. Η συµµε- 
τοχή του ΙΤΕ στο πρόγραµµα, που προ- 
θλέπει εκτόξευση Σοθιετικού µη επαν- 
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δρωµένου διαστημοπλοίου με προορι- 
σμό τον Ἂρη, το 1994, αφορά τη διε- 
ρεύνηση της χημικής σύστασης της ε- 
πιφἀάνειας του πλανήτη σε συνεργασία 
με το |νστιτούτο Χημείας της Δυτ. Γερ- 
μανίας και το Πανεπιστήµιο του Σικά- 
γου. Το πρωτότυπο του σχετικού ορ- 
γάνου θα κατασκευαστεί στα εργαστή- 
ρια του Ερευνητικού Κέντρου Κρήτης 
στο Ηράκλειο. Το ταξίδι προς τον Αρη. 
θα διαρκἑσει ἑναν περίπου χρόνο και 
μετά την προσεδάφιση το διαστηµό- 
πλοιο θα αποθιθάσει ὀργανα για τη µε- 
λέτη της επιφάνειας, του υπεδάφους 
καιτης ατμόσφαιρας του πλανήτη. 
Το επιστημονικό ενδιαφἑρον εστιάζε- 
ται στην πιθανότητα, ο πλανήτης να 
διέθετε. πυκνότερη ατμόσφαιρα στο 
παρελθόν. και γερό στην επιφἀνειά του 
ποὺ μπορεί τώρα ναβρἰσκεται υπό µορ- 
φῄἠ πάγων στο υπἑέδαφος. Ἴσως γα υ- 
πἠρξαν και απλούστατες μορφές ζωής. 
που να άφησαν αναγνωρίσιμα ἴχνη πίσω, 
τους. 
Η εξερεύνηση του Άρη θα συνεχιστεί 
µε επανδρωμὲνες πτήσεις που αναμὲ- 
γεταινα µεταφἑρουν τους πρὠτους κο- 
σμοναύτες στο ἐδαφος του πλανήτη 
γύρω στο 2010. Η συμφωνία που υπο- 
γράφτηκε ανοίγει το δρόµο στους Ἑλ- 
ληνες επιστήμονες για συμμετοχήτους 
δι στις επόμενες αποστολἑς προς τον 
ρη. 


Ν ΕΣΣΔ ΕΝΕΡΓΟΠΟΙΕΙ 
ΞΑΝΑ ΤΟ ΣΤΛΘΝΟΝΙΡ 


Με µια πετυχημένη εκτόξευση του δια- 
στημόπλοιου Σογιούζ που μετέφερε 
τους Κοσμοναὖτες Αλεξάντερ Βικτο- 
ρένκο και Αλεξάντερ Σερέµπροφ στις ϐ 
Σεπτεµθρίου, η Σοθιετικἠ Ἔνωση ἑ- 
στειλε και πάλι ανθρώπους στο διαστη- 
μικό σταθμό Μιρ µετά απὀ 5 µήνες δια- 
κοπἠς της λειτουργίας του. Το σοθιετι- 
κὀ διαστημόπλοιο συνδέθηκε µε τον 
Μιρ δυο μέρες αργότερα και η προσέγ- 
γισή του ἐγινε µε χειροκίνητο ἐλεγχο, 
λόγω κακής λειτουργίας του αυτόμα- 
του συστήµατος. Η αποστολἠ των δύο 
Σοθιετικών κοσμοναυτών θα διαρκέσει 
8 µήνες και σκοπὸς τους εἶναι, πέρα 
από τα επιστημονικά πειράµατα που θα 
εκτελέσουν, η προετοιμασία του σταθ- 
μού για την επικείµενη επἐκτασἡ του 
µε την προσθήκη δύο νέων τμημάτων, 
Με το σταθμό ἦταν ήδη συνδεδεμένο. 
το νὲο «φορτηγό» διαστημόπλοιο 
Πρόγκρες Μ, που εἶχε εκτοξευθεἰ στα 
τέλη Αυγούστου, Η έκδοση Μ έχει µε- 
γαλύτερη ευελιξία απὀ τα παλιότερα 
Πρόγκρες, μπορεί να εκτελεί επιστη- 
μονικά πειράµατα εἶτε συνδεδεμένη µε 
τον Μιρ εἶτε σε ελεύθερη πτήση, ενώ 
μπορεί να πετάει αυτόνομα επἰ 80 μὲ- 
ρες ἡ ναλειτουργεί συνδεδεμένη µετο 
σταθμὀὸ επί 180 μέρες. 


Αν καιη μὲχρι τώρα τακτική τους δείχνει. ότιοι Σοθιετικοΐδεν θιάζονται γα 
ολοκληρώσουν τις διαδικασἰες πιστοποίησης της επιχειρησιακής. ετοιµό- 
τητας του Μπουράν, έχουν αρχίσει να προετοιμάζονται για τη χρησιµο- 
ποίηση του διαστημικού τους «λεωφορείου» σε αποστολὲς προς τα Ττρο- 
χιακά εργαστήρια και σταθμούς. Ἡδη ολοκληρώθηκε, για παράδειγµα, η ε- 
ξέλιξη του δακτυλίου προσαρμογής για τη σύνδεση του Μπουράν µε το 
διαστημικό σταθμό Μιρ. Ο δακτύλιος αυτός, που αποτελεί εξέλιξη του δα- 
κτύλιου προσαρμογής που εἶχε χρησιμοποιηθεί κατά την κοινἠ αµερικανο- 
σοθιετικἠ αποστολἠἡ Απόλλων-Σογιούζ το 1976, θα εκτοξευθεί προς το 
σταθμό τον επὀμενο χρὀνο. Το Μπουρᾶν αναμένεται γα συνδεθεὶῖ για πρώ- 
τη φοράµετον Μιρ σε µη επανδρωμένη πτήση το 1991, ενώ η πρώτη τουε- 
πανδρωµένη πτήση προς τοσοθιετικἦ διαστηµικὀ σταθμό θαγίνειτο 1990. 


ΤΟΣΟΒΙΕΤΙΚΟ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ 


ΜΙΑ ΧΙΟΝΟΘΥΕΛΛΑ ΠΑΝΩ ΑΠ’ ΤΗ ὸΣΤΕΠΑ 


ΠΡΙΝ απὀ ένα χρόνο πραγματοποίησε την πρώτη Του Κα απόλυτα επιτυχημένη πτήση 


Καξαχστάν. 15 Νοεμθρίου 1988, 
ώρα ότο πρωί. 


Του Α. Γαλδαδά 


η 


σπο Διάστημα, µετη θοᾖθεια υπολογιστών Και χωρίς την παρουσία στο κὀΚΠΙΤ ἑστω Και 


ενός πιλότου, ΜΕ ΤηΥ ευκαιρία της πτήσης αυτής δίνουμε µια σειρά στοιχείων που φυ- 


τίζουν πολλὰ σημεία σχετικά µε το σχεδιασμὀ του ισχυροτέρου αυτήν τη στγµἠ στον 


κόσμο πυραύλου ΕγεργκίγΙα Καιτου διαστημικού λεωφορείου ἠἠπουράν, 


ΤΟ ΜΟΥΓΚΡΗΤΟ των κινητήρων 
θρυμµάτισε ανελέητα τη σιωπἠ της 
στέπας. Στον ουρανό φάνηκαν µερι- 
κά ΜΙΦ-25 Εοχῦαί να κατεθαΐνουν σ΄α- 
γοικτὸ σχηματισμό ἐχοντας στο κἑν- 
Ὃ ἑνα περἰεργο ασπρόμαυρο αερο- 
σκάφος. Οι λιγοστοί νομάδες που 
ζουν στις άγονες αυτές στέπες και 
κυνηγούν ακόµη µε γεράκια, σήκω- 
σαν για λίγο το θλέμµα προς τον ου- 
ρανό. Μετά ξαναγύρισαν. στις δου- 
λες του πρωϊνού ενώ μερικὲς κα- 
μήλες δεμένες γύρω στις τέντες του. 
καταυλισμού συμπλήρωναν το υπερ- 
ρεαλιστικὀ αυτό σκηνικὀ. Ἕνα σκηνι- 
κὀ ὀπου συναντιόταν στο σήµερα η 
νοµαδικἠ ζωή µε ό,τι πιο σύγχρονο. 
διέθετε εκείνη τη στιγµή η Σοθιετικἠ 
Ἔνωση στον τοµέα των Διαστημικών. 
Πτήσεων. 
Κάποια στιγµή ο σχηματισμός σπάει, 
τα Ὃ ιά αποχωρούν ένα-ένα καθώς το 
ιρόμαυρο αεροσκάφος προχωρεί 
ὅ ο διάδροµο προσγειώσεως ὅπου 
Ίζει τελικά στο ἐδαφος µε µια τα- 
χύτητα 300 χιλιομέτρων την ώρα. 
Ξαφνικά, τρὶα αλεξίπτωτα τύπου Χ, 
µε επιφάνεια 75 τετραγωνικών το κα- 
θένα ξεδιπλώνονται απὀ την ουρά 
φρενάροντας αποτελεσματικά το αε- 
ροσκάφος, Η ταχύτητά του φτάνειτα 
50 χιλιόμετρα την ώρα οπότε πὲ- 
Φτουν σαν άχρηστα και ἐχοντας δια- 
νύσει περίπου 2 χιλιόμετρα απὀ τη 
στιγµή που άγγιξε στο ἐδαφος. 
Σταματώντας, κανένα πρόσωπο δεν 
φαίνεται να κινείται στο κόκπιτ, οὖτε 
να μιλἀειαπίτον ασύρματο Καμιά αν- 
θρώπινη επικοινωνία µε τον πύργο ε- 
λέγχου ἡ το προσωπικό εδάφους. Η. 
πόρτα ανοϊγειµόνη της, η σκάλα πλη- 
σοιάζει την. προς. κανείς όμως δεν 
φαΐνεται να κατεθαΐνει απὀ µέσα. 


Ἕνα πλήρωμα-φάντασμα λοιπὀν ἡ- 
ταν που κυθερνούσε για τρεισίμισι 
περίπου ὧρες το τελευταϊό επἰτευγ- 
μα της σοθιετικἠς διαστημικής τε- 
χνολογίας; Πού θρίσκονταν οι πιλὀ- 
τοι του; Ποιό σενάριο επιστημονικής 
φαντασίας εκτυλισσόταν εκεΐνη τη 
στιγμή; 


ΝΙΛΠΤΗΝΤΗ ΝΟΝΛΛΙΚΗ 


Το αεροσκάφος δεν ἦταν ἆλλο απὀτο. 
πρώὠτο «Διαστημικό Λεωφορείο» του 
Σοθιετικού Διαστημικού Προγράμμα- 
τος, το Μπουράν, που θα πει «Χιονο- 
θύελλα». 

Η μὴ ἦταν 15 Νοεμθρίου 
1988. Οι μόνοι επιθάτες του ἦταν η- 
λεκτρονικοί υπολογιστές και κυκλώ- 
µατα αυτοματισμού που φρόντιζαν η 
«Χιονοθύελλα» να εἶναι πλήρως τη- 
λεκατευθυνόµενη, μέσω, επιγείων. 
σταθμών που επικοινωνούσαν συνε- 
χώς μαζί της. Θεωρείται πάντως σχε- 
δὀν σίγουρο πως τους δύσκολους 
χειρισμούς, κυρίως στην προσγείωση, 
εκτελούσαν τἐσσερις κοσμοναύτες- 
πιλότοι, μοιρασμένοι σε δύο πληρώ- 
µατα, ἕνα στον Ατλαντικό, κοντά στις 
αφρικανικές ακτὲς και ἑνα στον Ειρη- 
νικὀ, κοντά στη Νότιο Αμερική. 
Ακούγοντας ὁτι η πτήση ἦταν τηλε- 
κατευθυνοµένη δεν θα πρέπει να 
πέσουµε στην παγίδα να θεωρήσου- 
µε πως ἦταν ἑνα εγχείρημα ευκολὸ- 
τερο απὀ ὅτι θα ἧταν µια πτήση µε 
πλήρωμα, Χρειάστηκε να ακολουθη- 
θεί ειδική μέθοδος για τον προσδιο- 
ρισμό της θέσεως του Μπουράν 8ασι- 
σμένη στις γερὲς ρἶζες που έχουν τα 
µαθηματικἁ και η ουράνια μηχανική 
στις σοθιετικὲς επιστήμες. 

Από τη στιγµή που τὸ Μπουράν θρὲ- 
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θηκε σε τροχιά γύρω απὀ τη Γη ἀρχι- 
σε η τηλεκατεὐθυνσή του. Βέθαια 
στο ὖψος των 250 χιλιομέτρων συµ- 
περιφερόταν απλἀ σαν ἑνας τεχνη- 
τὸς δορυρόφορος, που συμπλήρωνε 
µια πλήρη περιστροφἠ γύρω απὀ τη 
Γη µέσα σε μιάμιση ώρα (89.5 λεπτά). 
Το αεροδυναμικό του σχήµα, τα φτε- 
ρά ἡ τα πηδἁἀλιάτου, δεν ἐχουν σηµα- 
σἰα και δεν επηρεάζουν τη συµπερι- 
φορά του. Στο στάδιο λοιπόν αυτό οι 
χειρισμοί θεωρούνται πλέον «κλασι- 
[σσ] Β 


Η Ιυναρµολόγηση στο τεράστιο υπόστεγο του 
Μπαϊκονοι 


κοῖ», µετά απὀ τόσα χρόνια διαστηµι- 
κὠν πτήσεων και δεν υπάρχει πρό- 
ϐληµα στο να προθλέπεται, µε όση α- 
κρίθεια χρειάζεται, η θέση του. 

Η πιο κρίσιμη φάση της αποστολἠς 
αρχίζειτη στιγµή που το Μπουράν θα 
φύγει απὀ την κυκλική τροχιά του και 
θαπρέπεινα επιστρέψει στη Γη.Ητη- 
λεκατεύθυνση σ᾿ αυτήν την κλίµακα 
και Ιδιαίτερα η προσγείωση εἶναι εγ- 
χειρήµατα, που γι’ αυτά δεν υπάρχει 
µεγάλη πείρα παγκοσμἰως. Η πιο πα- 
ραπλήσια περίπτωση που µπορέσαµε 
γα θυμηθούμε εἶναι η πτήση που 
πραγματοποίησε η ΝΑΞΑ στην έρημο 
ΕθνιΒτάς της Καλιφόρνια µε ένα τηλε- 
κατευθυνόμενο Βοείπο 720. Εκεί εἷ- 
χαμε την αναπαράσταση αεροπορι- 
κού ατυχήματος µε αεροπλάνο της 
γραμμής, ὁπου μελετήθηκαν διάφο- 
ρα στοιχεία λίγο πριν την αναγκαστι- 
κἡ προσγείωση. Εκεί θέθαια οὖτε το 


σκάφος ἦταν τόσο πολύτιμο και µο- 
ναδικὀ, οὖτε έπρεπε η προσγείωση, 
να εἶναι τέλεια, Κάθε ἆλλο μάλιστα. 


Ν ΘΑΥΝΛΕΤΗ ΑΚΡΙΡΕΙΛ 


Από τη στιγµἠ που αποφασίζεταιη ε- 
πιστροφή του σκάφους, οι επίγειοι 


σταθμοί που το παρακολουθούν θεω- 
ρούν ὀτιθρίσκεται στη θάση ενός τε- 
ραστίου κώνου µε την κορυφήτου να 
συμπίπτει ακριθώς στο διάδρομο 
προσγειώσεως του Μπαϊκονούρ στο 
Καζαχστάν. Στο ύψος των 250 χιλιο- 
µέτρων, η θέση του δεν εἶναι γνωστή 
µε ακρίθεια. Βρίσκεται κάπου ανάμε- 
σα στα 249 και τα 251 χιλιόμετρα. Υ- 
πάρχει δηλαδή µια αθεθαιότητα της 
τάξεως του χιλιομέτρου, Και αν αυτό 
Φαίνεται εκ πρὠτης ὀψεως πολύ δεν 
θα πρέπει να ξεχνούμε πως αν οι κι- 
γητήρες διευθύνσεως πυροδοτη: 
θούν ἑστω και κατά ἑνα δέκατο του 
δευτερολέπτου παραπάνω απ᾿ το κα- 
νονικὀ το αεροσκάφος θα παρεκκλἰ- 
γειαπ᾿ τη σωστή του θέση κατά 8000- 
λόκληρα μέτρα. 

Ἔτσι, το Μπουράν στο δρόµοτης επι- 
στροφἠς θα ξεκινήσει απὀ πολύ αθέ- 
θαιες αρχικὲς συνθήκες. Μιαπιορεα- 
λιστική αντιμετώπιση του θέματος, 
και εκεί που μπαίνουν τα μαθηματικά 
εἶναι το να θεωρούμε πως κάθε στιγ- 
μή υπάρχει ἑνα τµήµα του χώρου ὁ- 
που η πιθανότητα να θρούμε το αε- 


δρομο, η ανοχή δεν μπορεί να εἶναι 
παρά μερικά µέτρα µόνον. Βέθαια για 
µια τέτοια κοπιώδη, θα λέγαμε, παρα- 
κολούθηση και επικοινωνία έχουν τε- 
θεί σε συναγερμό όλοι οι επἰγειοι σο- 
Βιετικοί σταθµοἰ. Από το χώρο εκτο- 
ξεύσεως στο Μπαϊκονούρ μέχρι τη 
χερσόνησο της Καμτσιάκα, στο Σό- 
τσι, το Ιρκούτσκ και το Κέντρο Διευ- 
θύνσεως Πτήσεων του Καλίνιν- 
γκραντ. Όλα αυτά θέθαια γίνονται µε 
τη Βοήθεια των δορυφόρων Μαλνί- 
για, Λουτς, και . Ηοήζοῃ. Μόνον για 
ἑνα κρἰσιμο εικοσάλεπτο η επικοἰνω- 
γία αυτή νεκρώνει καθώς µια φυσα- 
λίδα πλάσματος (ηλεκτρόνια που ἑ- 
χουν ξεφύγει απ’ την επίδραση των. 
πυρήνων στους οποίους ανἠκουν σε 
ισορροπία µε πυρήνες χωρίς ηλε- 
κτρὀνια να περιστρέφονται γύρω 
τους) αγκαλιάζει το Μπουράν, Τότε 
εἶναι που οι υπολογιστές επάνω στο 
αεροσκἆάφος αναλαμθάνουν απο- 
κλειστικἁ το πιλοτάρισµά του. 

Βγαϊνοντας απὀ το πλάσμα οι επικοι- 
νωνίες αποκαθἰστανται, σε ύψος 40 
χιλιομέτρων απ᾿ τη Γη και απὀσταση 


Τοαεροσιάφος Βἰδοπ-4 χρησιµοποιείται για να µε- 
ταφἑρει την κύρια δεξαμενή καυσίμου του πυραύλου 
Ενεργκίγια, 


ροσκάφος, καθώς αυτό επιστρέφει 
εἶναι κοντά στο 9076. 

Για να πάρουμε µια Ιδέα, πρέπει να 
πούμε πως ο μεγάλος άξονας ενός 
τἐἑτοιου ελλειψοειδούς φθάνει σχε- 
δὸν τα 10 χιλιόμετρα. Αυτό δεν εἶναι 
σοθαρό πρόθλημα γιατί δεν µας 
χρειάζεται εκεί µεγαλύτερη ακρ- 
θεια. Ὅσο όμως πλησιάζει προς τη 
Γη, µε θάση τα στοιχεία που µεταδί- 
δει σχετικἀ µε τη θέση του, το ελλει- 
ψοειδές της αθεθαιότητος, χάρη σε 
πολύπλοκους μαθηματικούς υπολο- 
γισμούς που εκτελούνται ακαριαῖα, 
όλο και µικραΐνει. Τα σηµεία όπου γἱ- 
νονται οἱ ὑπολογισμοί εἶναι προκα- 
θορισμένα και ενδιάµεσα εκτελούν- 
ταἰ απὀ το Μπουρὰν ειδικοί ελιγμοί 
που ελαττώνουν σε κάθε σημείο το 
ελλειψοειδές, ἄρα μειώνουν και την 
αθεθαιότητα. Φθάνοντας στο διά- 


400 χιλιομέτρων απὀ το χώρο προσ- 
γειώσεως αρχίζουν ελιγμοί σε σχήμα 
Β ὥστε να ελαττωθεί η ταχύτητα, που 
ακόµη εἶναι σε υπερηχητικά επίπεδα. 
Φθάνοντας στα 25 Χιλιόμετρα απὀ- 
σταση απὀ το χώρο προσγειώσεως, οι 
απαιτήσεις για ακρίθεια πολλαπλα- 
σιάζονται. Γι αυτό στο Μπουράν πλη- 
σιάζουν τα ειἰδικἁἀ εξοπλισμένα, µε 
ὄργανα συλλογἠς οπτικών στοιχείων 
δν πΠλεκτρονικούς υπολογιστές, Μί0- 
5. 


Ο διάδρομος ἔχει μήκος 4.5 χιλιομέ- 
τρων και ἑναν επιπλἑον χώρο αριστε- 
ρά και δεξιά του διαδρόμου µε πλά- 
τος 500 µέτρων, για κάθε ενδεχόµε- 
νο. Εκεί ο µια ταχύτητα λίγο 
µεγαλύτερη απὀ τα 300 χιλιόμετρα 
την ώρα, οπότε αμέσως σχεδὀν απὀ 
την ουρά ξεδιπλώνονται τρία αλεξί- 
πτωτα, κατεθάζοντας την ταχύτητα 
στα 50 χιλιόμετρα την ώρα. 

Ἔνα μικρό θαύμα ἐχει επιτευχθεί, α- 
φού η καθυστέρηση σε σχέση µε το 
πρὀγραμμα εἶναι μόλις ἑνα δευτερὀ- 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1989 


λεπτο(!) ενώ το αεροσκάφος έχει ξε- 
φύγει μόλις ενάμιση μέτρο απὀ τον 
άξονα του διαδρὀµου/(!!). 


ΛΟΥΛΟΥΔΙΛ ΤΗΣ ΙΤΕΠΛΣ 


Οι τουλίπες της στέπας εἶναι το μο- 
ναδικὀ λουλούδι που ανθίζει στις ᾱ- 
γονες περιοχές Και αυτό ὀχι πέρα απ᾿ 
τον Απρίλιο, Τον υπόλοιπο καιρό, την 
περιοχἡ σαρώνουν αδιάκοποι άνεμοι 
και όπου κοιτάξεις γύρω σου στην α- 
πἑραντη επίπεδη επιφάνεια θα δεις 
λίγη κἱτρινη αγριᾶδα να προσπαθεί 
γα σκεπάσειτη γύμνια του εδάφους. 
Εκεί λοιπὀν ο Σεργκέι Κάραλεφ, πα- 
τέρας της σοβιετικής διαστημικής 
τεχνολογίας, μαζί µε το επιτελείο 
του, μένοντας σε ἆθολα τροχόσπιτα 
και ζώντας Κυριολεκτικά σπαρτιάτικη 
ζωὴ δοκίµασε τα πρὠτα θαλιστικά 
θλήµατα, ενὼ τον Οκτὠθριοτου 1957 
απ᾿ αυτἡ την άγονη στέπα έγινε ηε- 
κτόξευση του πρὠτου τεχνητού δο- 
ρυφόρου, του Σπούτνικ 1, που έμελε 
γα δώσειτο σύνθημα για το διαστηµι- 
κὀ ανταγωνισμό. Από εκεί ξεκίνησε 
και ο αείμνηστος Γιούρι Γκαγκάριν, ο 
πρὠτος άνθρωπος στο διάστηµα και 
εκεί γεννήθηκε η πόλη Λένινσκ, στη 
διασταύρωση της σιδηροδρομικής 
γραμμής προς την Τασκένδη. Μια 
πόλη 100.000 κατοϊκων σήµερα, που 
πρι μνήμες απὀ την εποχἠ του. 
Τζὶγκις Χαν αν σκεφθούμε πως η 
προηγούµενη. ονομασία της ἦταν 
Ἡ δηλαδή «εκεί που έχει τα- 
φεί ο Τιοῦρα», γιος του Τζίγκις Χαν 
που θανάτωσαν οι Ρώσοι. Εἶκοσι οκτώ 
χιλιόμετρα πιο Βόρεια ἐχειιδρυθείτο 
λεγόμενο Κοσμοδρόµιο του Μπαϊκο- 
νοῦρ, που σημαίνει στη ρωσική γλὠσ- 
σα «Πλούσια Περιοχή». Ἕνας ευφη- 
µισμός μάλλον που ἄρχισε να χρησι- 
μοποιείται απὀ τον καιρό της Εκτο- 
ξεύσεως του. Γκαγκάριν. 

Πρόκειται για µια αχανἡ ἑκταση που. 
Φθάνεις σ᾿ αυτήν ύστερα απὀ ταξίδι 2 
ωρών και 40 λεπτών µε ἑνα Τυροίθν- 
1δ4 απὀ τη Μόσχα. Μπαϊνοντας κα- 
γεἰς στην περιοχἡ του Μπαϊκονούρ 
χρειάζεται 20λεπτά µε το αυτοκίνητο 
για να φθάσει στο Κοσμοδρόµιο και 
άλλα 80 λεπτά μέχρι να θρεθεί στην 
πἰστα εκτοξεύσεως του Μπουράν. 
Ἔνα απἑραντο κέντρο λοιπόν που ε- 
κεἰνο το πρωἰ της Ίδης Νοεμθρίου 
ζούσε μερικές απ τις καλύτερες 
στιγμές του. Οι δηλώσεις των υπευ- 
θύνων έφθαναν στα όρια της υπερ- 
θολἠς µε περισσή ευκολία. «Ικανο- 
ποιηθήκαµε 20030», ἔλεγαν. Διότι 
πέρα απὀ την τέλεια προσγείωση ἡ- 
ταν και το γεγονός πως το σκάφος 
εἰχε ξαναγυρίσει στα χέρια τους χω- 
ρἱς να ἐχειπάθει κάποια σοβαρή αθα- 
ρία. Από τα 38.000 πυρίμαχα πλακίδια 
που το θωρακίζουν δἰδοντάς του τη 
χαρακτηριστικἡ. εκείνη εμφάνιση 
μόνο 5 εἶχαν πάθει κάποια ζημιά και 
ἔπρεπε να αντικατασταθούν. Ἄρατο 
Μπουρὰν ἦταν σχεδὀν αμέσως ἐτοι- 
µο για την επόµενη πτήση τοῦ, που 
όμως ακόµη, ἑνα χρόνο μετά δεν έχει 
πραγματοποιηθεἰ. 
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ΛΝΛΤΟΝΙΛ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΝΛΤΟΣ 


Τη νύχτα εκεϊνη της Ίδης Νοεμθρίου 
η κυκλοφορἰα εἶχε απαγορευτείΐσεα- 
κτῖνα 10 χιλιομέτρων. Κανένα µηχα- 
νοκίνητο όχημα δεν επιτρεπόταν να 
κινηθεί στην περιοχἡ καθώς τα καὐ- 
σιµα για την πτήση Φορτώνονταν µε 
άπειρες προφυλάξεις. Τρεις η ώρα α- 
κριθώς μπαίνουν σε λειτουργία οι κι- 
γητήρες του πυραύλου-φορέα, που 
δεν εἶναι ἀλλος απὀ τον πανίσχυρο 
Ενεργκἰγια. Γαντζωμένο επάνω του 
ολ περἰεργη πεταλούδα το Μπου- 
ραν. 

Ο Ενεργκίγια εἶναι ο ισχυρότερος 
πύραυλος που κατασκεύασε ποτὲ ο 
άνθρωπος και µπορεί να µεταφἑρει 
στο διάστηµα φορτία μέχρι και 200 
τόννων που τοποθετούνται εξωτερι- 
κἁ σε ἑνα εἶδος κανίστρου και στε- 
ρεώνονται εκεὶ. Το πρὠτο τμήμα του 
αποτελούν δέσµες ανυψωτικών πυ- 
ραύλων (0οοδἰθιθ) στην περίπτωση 
του Μπουράν δύο δέσµες απὀ δύο 
πυραύλους που καΐνε υγρά καύσιμα. 
(Υγρό Οξυγόνο-κηροζίνη) στερεω- 


Ἡ προσγείωση του Μπουρᾶν στην τεράστια στέπα 
του Κοζακστὶ 


µένες στον κεντρικὀ όροφο του Ε- 
γεργκίγια. Καθένας τους καταλήγει 
σε ἑναν πυραυλοκινητήρα ΒΌ-170 
που δίνει ὤθηση 740 τόννων κοντά 
στη Γη και 806 τόννων όταν θρεθεὶ 
στο κενό του διαστήματος. 

Ὅταν εξαντληθεί το καύσιμο κάθε 
ζεύγους, αποσπάται µε εκρηκτικούς 
μηχανισμούς απὀ το σώμα του Ενερ- 
γκίγια και στη συνέχεια καθένας πύ- 
ῥραυλος αποχωρίζεται απὀ τον άλλον. 
ώστε να πέσουν στο ἔδαφος ἑνας-έ- 
νας. 

Ειδικοί μηχανισμοί µε αισθητήρια ὁρ- 
γανα μετρούν την απὀσταση απὀ το 
ἔδαφος ὥστε φθάνοντας σε απόστα- 
ση ενός μέτρου απὀ την επιφάνεια 
πυροδοτούν ανασχετικούς πυραῦ- 
λους για να ακουμπήσει μαλακά χω- 
ρὶς καταστροφἑς ο κινητήρας. Και 
στη συνέχεια να ξαναχρησιµοποιη- 
θεὶ, μετά θέθαια απὀ τη σχετική 


«συντήρηση». 


Το συγκρότημα εν τω μεταξύ συνεχἰ- 
ζεινα κιγεἶται µε τη θοήθεια του µε- 
σαΐου ορὀφου, που θέθαια δεν ἐπαψε 
γα εργάζεται απὀ την ώρα της εκτο- 
ξεὐσεως. Εδὠ υπάρχουν τὲσσερις κι- 
νητήρες, μονού θαλάμου, κρυογενι- 
κοἱ (υγρού Οξυγόνου-Υγρού Ύδρο- 
γόνου) που θα συνεχίσουν να εργά- 
ζονται ἕως τη στιγµἠ που θατεθεί σε 
τελικἡ τροχιά. Ο καθένας τους παρὲ- 
χει ὦση 148 τόννων κοντά στο ἐδα- 
Φος και 200 τόννων στο κενό του δια- 
στήµατος. Υπάρχει ειδικἠ ανάρτηση 
των εξαγωγών αερίων ώστε να µπο- 
ρούν περιστρεφόνενα να λειτουρ- 
γούν και κατευθυντικἀ, Μόλις αδειά- 
σει απὀ τα καύσιμα καιο βρες 
ροφος, απορρίπτεται αρχίζοντας ἑν' 
ταξίδι προς τον Ειρηνικό Ωκεανό 
Από εκεί, αφού περισυλλεγεί πηγαί 
γει στο εργοστάσιο που θα τον επα- 
ναφἑρει σε «μάχιμη» κατάσταση. 

Αν κάτι δεν πάει καλά, το Μπουράν 
μπορεί ο αποσπασθεί απὀ τον Ενερ- 
γκίγια καινα γυρίσει στον τόπο εκτο- 
ξεύσεως αμέσως ἡ ἠ αφού κάνειµιανο- 


λόκληρη: ο σιροφὴ γύρω απὀ πῃ 
Γη, Για το λόγο αυτόν οἱ προωθητικο! 
πύραυλοι εργάζονται µε υγρό καὖσι- 
μο, ὦστε να µπορεί να διακοπεί η πα- 
ροχἡ οποιαδήποτε στιγµή. Κάτι που 
δεν μπορεί να γίνει μετους αντἰστοι- 
χους στερεού καυσίμου. Εκεί, όταν 
θα ξεκινήσει η καύση, σαν τα θεγγα- 
λικἀ, θα καον μὲχριτο τέλος. 

Η τελική ώθηση σε τροχιά δίδεται 
απὀ ἑναν πυραυλοκινητήρα που θρἰ- 
σκεται στο ἴδιο κάνιστρο µε το Φορ- 
τιο. 


ΠΩΣ ΔΕΝΕΤΑΙ Τ ΑΤΕΛΛΙ 


Ησυναρµολόγησητου γίγαντα αυτού 
που λέγεται Ενεργκίγια εἶναι ἕνα 
πραγματικὀ κατόρθωμα. Συναρµολο- 
γεῖται οριζόντια και στη συνέχεια µε- 
ταφἑρεται στην κατακόρυφη θέση. Η 
ανὀρθωσή του όμως και η τοποθέτη- 
σή του θέση αυτή δεν εἶναι κάτι απλόὀ 
και έχει επινοηθεὶ ἑνας τεράστιος α- 
νυψωτικός μηχανισμός. 
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Το 


Αλλά τα κατορθώματα σχετικά µετη 
συναρμολόγηση του συγκροτήµατος 
δεν σταματούν εδώ. Ο κεντρικὸς ὁ- 
Ροφος µε τους κινητήρες που φτιά- 
χνεται αλλού για να μεταφερθεί στο 
Κοσμοδρόµιο χρειάζεται ένα τετρα- 
κινητήριο ΜγθΦΙΞΠΟΠεΝ-Μ4 Βίδοη που 
ἐχει υποστεί ειδικἠ μετατροπή. Στε- 
ρεώνεται στο επάνω µέρος της α- 
τράκτου (ρἱΦ0γΌ8ΟΚ) προσφἑροντας 
θέαµα εντυπωσιακό καθώς η διάµε- 
τρὸς του εἶναι δυόμισι φορὲς ῃ διά- 
µετροςτου αεροσκἀφους-' φορέα. 

Ἡ κατασκευή του Ενεργκίγια και του 
Μπουρὰν πἐρα απὀ το γεγονός ὁτι 
εἶναι ἑνα κατόρθωμα αφού χρειάστη- 


ΛΛππομέρεια απὀ το ουραίο τμήμο. Διακρίνονται 
στο κἀτω μέρος οἱ Κινητήρες για Τους ελιγμούς και 
απὀ πάνω Τοὺς ο σωλήνας απ΄ που εκτυλίσσονται τα 


αλεξίπτωτα, 


κε να λυθούν πρωτόγνωρα μέχρι τη 
στιγµή εκείνη προθλήµατα, ἔδωσε τη 
δυνατότητα να παραχθούν πολλά 
καινούργια προϊόντα, 600 κατά τη 
δήλωση: Σοθιετικού αρμοδίου, που 
θρίσκουν σιγά-σιγά ευρύτερη χρήση. 
Χάλυθας αυξημένης αντοχής, ειδικά 
κράματα αλουμινίου, τιτανίου, εξαί- 
ρετα πυρίμαχα επιστρώµατα που 
χρησιμοποιούν ακόµη και οιΑµερικα- 
γοἱ, νὲες συσκευὲς ηλεκτροσυγκολ- 
λήσεως µε παλμούς ἡ ακτίνα για τα 
τεράστια κομμάτια τού πυραύλου 


Ν ΟΦΘΛΛΝΛΠΑΤΑΗ 


Απὸ µακριά ἡ πιο σωστά, απὀ πολύ 
πολύ μακριά, ὅπως. το θλέπαµε στις 
πρὠτες φωτογραφίες, το Μπουράν. 


ἐμοιαζε µε το Αμερικανικό Λεωφο- 
ρείο, το 8ρᾶοθ 9ΗμΙήΘ, σαν δίδυμο α- 
δελφἀκι. Περιοδικά όπως το Βυείπθςς 
ΥΝΘΟΚ ἐφτασαν να μιλούν για «αντι- 
γραφή» (7 Νοεμθρίου 1988, σελἰς 67) 
Και όμως. Μπορεί κανείς να θάλει χί- 
λια στοιχήματα και να τα κερδίσει 
όλα, υποστηρίζοντας πως δεν υπάρ- 
χει η παραμικρή σχεδόν λεπτομέρεια 
που να κάνει τα δύο αεροσκάφη να 
μοιάζουν. 

Η πιο θασική διαφορά, που απὀ μόνη 
της θα ἦταν αρκετή να καταστήσει ᾱ- 
χρηστη την απαρίθµηση των υπολοί- 
πων εἶναι το γεγονός ότι το 8Βρ8ο8 
9ηυβΙθ διαθέτει κινητήρες που παί- 
ζουν ενεργό ρόλο στην ανὐψωσή του 
απὀ τη Γη, στο αρχικό στάδιο της ε- 
κτοξεύσεως. Μαζί µε τους δύο πυ- 
ραύλους στερεών καυσίμων που πυ- 
ροδοτούνται ταυτόχρονα ανυψώ- 
γουν το ΘΠιβίθ μὲχρι το ύψος απ᾿ ὁ- 
που αρχίζουν οι τροχιές περιστρο- 


φής, 

Αντίθετα το Μπουράν δεν συμμετέ- 
χει στην εκτόξευση, δεν έχει καν ᾱ- 
γυψωτικἡ δύναμη, εἶναι απλώς Φορ- 
τίο μέχρι να τεθεί σε τροχιά. Εἶναι 
λοιπόν ἑνα φορτίο που το σηκώνει 
«στην πλάτη του» θα λέγαμε ο πύ- 
ραυλος Ενεργκίγια μεταφἑροντάς το 
µέχρι το ύψος της τροχιάς του και ε- 
κεί µε τη θοήθεια των δικών του κινη- 
τὴρων θα εκτελεί διάφορους ελιγ- 
μούς. 

Αυτό που έχει προκαλέσει τη µεγα- 
λύτερη σύγχυση εἶναι ο τεράστιος 
κύλινδρος στον οποίο φαΐνονται να 
εἶναι στερεωμένα καθένα από τα δύο 
αεροσκάφη. Ὅμως οι ομοιότητες πε- 
ριορἰζονται στο εξωτερικό σχἡµα και 
κατά τα ἄλλα εἶναι απατηλὲς. Γιατί 
στη µεν περίπτωση του 9Πυβίε πρό- 
κειται για τεπόζιτο υγρών καυσίμων 
που τροφοδοτεί µέσα απὀ κατάλλη- 
λες σωληνώσεις τον τριπλὀ κινητήρα 
του αεροσκάφους ενώ στην περἰπτω- 
ση του Μπουράν πρὀκειται για το 
κεντρικό τµήµα του πυραύλου, γε- 
μάτο υγρό καύσιμο, ὅμως αυτό διοχε- 
τεύεται όχι στο αεροσκάφος αλλά 
στους κινητήρες του ἴδιου του πυ- 
ραύλου Ενεργκἰγια. 

Όι εξωτερικοί ανυψωτικοί µηχανι- 
σμοί που συμμετέχουν και στις δύο 
περιπτώσεις στο πρώτο στάδιο της 6- 
κτοξεύσεως εἶναι διαφορετικοί ὅπως 
εἴπαμε. Στο Μπουράν εργάζονται µε 
υγρό καύσιμο ενώ στο ΘΗμΙ1Θ, προς 
το παρὀν µε στερεό. Καιλέμεπροςτο 
παρὸν γιατί µετά απὀ μελέτες και οι 
Αμερικανοί προσανατολίζονται στη 
λύση των υγρών. καυσίμων, Όμως 
απὀ τις μελέτες αυτὲς έχει προκύψει 
και ἑνα ἀλλο πολὺ ενδιαφἑρον στοι- 
χείο. Αν αναγκαστούν, χρησιµο- 
ποιώντας το νὲο καύσιμο ν αλλάξουν 
τις διαστάσεις των εξωτερικών πυ- 
ραύλων ἑστω και κατά 5 εκατοστά σε 
διάµετρο θα πρέπει όλο το συγκρό- 
τηµα να ξαναμελετηθεί γιατὶ θα αλ- 
λάξουν σημαντικά οι κατανομὲς δυ- 
νάµεων και οι καταπονἠσεις σε διά- 
Φορα κρίσιμα σηµεία. Ἔτσι οι ελάχι- 


στες διαφορές, που φαΐνονται στον 
πίνακα δεν πρέπει να θεωρούνται 
απὀ σχεδιαστικἠ άποψη ασήμαντες. 
Επιθάλλουν διαφορετικές λύσεις και 
αποκλείουν κάθε «εὔκολη» Ιδέα αν- 
τιγραφἠς. Ακόμη και η εκ πρὠτης ὁ- 
Ψεως χτυπητή ομοιότητα της εξώτε- 
ρικής επιφάνειας των δύο αεροσκα- 
φών στην πραγματικότητα συνιστά 
µια ακόµη διαφορετικἠ αντιμετώπιση 
του ἴδιου προθλήµατος. 

Οι Αμερικανοί δοκίμασαν στην αρχή 
πυρίμαχα πλακίδια απὀ κεραμικό υλι- 
κὀ για ν᾿ αντιμετωπίσουν συνθήκες 
ὁπου η θερμοκρασία φθάνει πάνω 
απὀ 1100 θαθμούς Κελσίου, τη στιγ- 
μή που το 9ηιυ!ίθ ἐρχεταισε επαφή µε 
τα πυκνότερα στρώματα της ατμό- 
σφαιρας ενώ ακόµη κινεῖται µε μεγά- 
λη ταχύτητα. Η επιφάνεια του κερα- 
μικού πλακιδίου ἐσκαγε, µε συνέπεια 
να παραμοφωθεἰ το πλακίδιο ολὀ- 
κληρο. Γιαυτό κατέφυγαν στη Χρησι- 
µοποίηση πλακιδίων από πυρίτιο και 
ἵνες άνθρακος. Αντίθετα οι Σοθιετι- 
κοί επιστήµονες τα κατάφεραν, τς 
αποδείχθηκε, πολύ καλά µε κεραµικ. 
πλακίδια ανοΐγοντας το δρόµο και 
στους Γάλλους που πρὀκειται κι αυ- 
τοί στο Ηθ/Πθς να τοποθετήσουν κε- 
ραμικά πλακίδια, Και όχι μόνον αυτό. 
Στην ΟΡ, ἐκθεσητου Μπουρ- 
ζἐ, τον περασμἑνο Ιούνιο κάτι που 
προκάλεσε ἐκπληξη, σε όσους γνώρι- 
ζαν καλά τα πράγματα, ἦταν το γεγο- 
γὀς ότι το Μπουράν έφτασε στο 
Παρίσι µέσα σε µια καταρρακτώδη 
θροχἡ. Και όμως αυτό δεν φάνηκε να 
το ανησύχησε ἡ ἑστω να το ενόχλη- 
σε. Η θροχἠ, που τόσο ενοχλεί το 
9ηιβΙΘ, ὥστε όταν πρὀκειται να µετα- 
κινηθεί εναερἰως, μπροστά απὀ το 
Βοθίπᾳ 747 που το µεταφἑρει, πετάει 
ἑνα αναγνωριστικό καιρού 160 χιλιό-. 
µετρα για να ειδοποιεί µήπως υπἀρ- 
χει θροχή ἡ ἑστω σύννεφα που το 
Βοείπᾳ θα πρέπει ν᾿ αποφύγει γιατί 
Φαίνεται πως οι σταγόνες του νερού 
κάνουν κακὀ στην πυρίμαχη επένδυ- 
ση του 9Πυ/ἱΘ. 

Οι δοκιμές των διαφόρων υλικών και 
επιχρισµάτων πρέπει να πούμε ὅτι 
γίνονται µε τη θοήθεια μικρών πανο- 
µοιότυπων αεροσκαφών που µετα- 
φέρονται σε μεγάλα ύψη απὀ πυραύ- 
λοὺς τύπου 0-1 Οο5πιος ἡ Ρ/οίοῃ και 
μετά αφήνονται «να γλιστρήσουν» 
πάνω απ’ την ασιατική στέπα ἡ πάνω 
απὀ τον Ινδικό Ωκεανό. 

Το Μπουράν προορίζεται κυρίως για 
την περισυλλογή και τη συντήρηση 
δορυφόρων που ἧδη θρίσκονται στο 
διάστηµα ενώ μέχρι τώρα τα 9Ηι!Θ 
θέτουν σε τροχι νέους δορυφό- 
ρους. Και εδώ, ας αναφέρουμε μια α- 
κόμη ρα αφού σε κάθε αποστο- 
λἠ οι Αμερικανοί καταφἑρνουν να ε- 
παναφἑρουν τους κινητήρες τους ᾱ- 
φού αυτοί θρίσκονται πάνω στο ἴδιο 
το αεροσκάφος ενώ οι κινητήρες του 
δεύτερου ορόφου του Ενεργκίγια 
χάνονται μαζί μ᾿ αυτόν κάπου στον Ω- 
κεανό. 

Και μαζί µε τους κινητήρες, στον Ω- 
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κεανό, θουλιάζουν μερικά ακόµη ε- 
κατομμύρια απὀ τα τόσα που στοϊχι- 
σε το πρὀγραµµα Ενεργκίγια-Μπου- 
ρἀν, Σήµερα, ἑνα χρόνο μετά, παρά 
την επιτυχία της πτήσεως το Μπου- 
ράν δεν έχει ξαναπετᾶξει. Να εἶναι 


Σμήνος απὀ αεροσκάφη ΜΝΦ35 αυνόδευσαν το 
Μπουρὰν μέχρι την προσγείωση διευκολύνοντᾶς 
την. 


ο Γκορμπατσόφ να χρησιµοποιήσε α- 
κόµη καιτη θρησκεία σαν όπλο ενάν- 
τια στη λαϊκή δυσαρέσκεια ὅμως οι 
ουρὲς που δεν λένε να εξαφανιστούν. 
καιταχρήµαταπου δεν περισσεύουν, 
δυσκολεύουν την πραγματοποίηση 
σχεδίων τόσο πολυέξοδων ὅπως αυ- 
τότου Μπουράν. Γιατίτο πρόγραµµα 
Ενεργκίγια-Μπουράν µέσα σε 13 
χρόνια ἔχει κοστίσει πάνω απὀ ἄ τρι- 
σεκατομμύρια δραχμές, που για τη 


Μ. Φαγερὰ τα σημάδια απὀ την πάλη στις υψηλές 
θερμοκρασίες το Μπουράν δέχεται τις περιποιήσεις, 
των τεχνικών. 


άραγε λόγοι τεχνικοί ἡ µήπως την ᾱ- 
πάντηση θα µας την δώσειη Πράθντα 
που τον περασμένο Απρίλιο ζήτησε 
να αναθεωρηθείτο σοθιετικό διαστη- 
µικό πρὀγραµµα. Να ελαττωθούν τα 
χρήματα που δίδονται και κυρίως να 
ενταθεὶ ο δημόσιος έλεγχος. 

Ὅπως γράφτηκε σε δυτικὀ περιοδι- 
κό, οι στρατιωτικοί στη Σοθιετικἠ Ἐ- 
νωση ἐπαιρναν πάντα το καλύτερο 
κομμάτι. Ακόμη κι αν χρειαζόταν να 
γίνουν περικοπές στα κονδύλια της 
διατροφής. Ὅμως αυτό φαΐνεταιπως 
δεν πρὀκειται να συνεχιστεί. Μπορεί 
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σημερινή Σοθιετικἠ Ἔνωση δεν εἶναι 
καιλίγα... 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ 


45" 
ἑωςθάτ. 


ΤΕΙ ΕΧ. 


Η Γιουγκοσλαβία αποφάσισε να αγορᾶσει το 
Σοβιετικό ελικόπτερο ΜΙΙ ΜΙ-38 για να καλύ- 
Ψειτις ανάγκες της για ἕνα σκάφος πολλα- 
πλὠν ρόλων. Το ΜΙ-38 που εἶναι εξέλιξη του, 
ΜΙ-Β/17. αναμένεται να κατασκευαστεί στη 
Γιουγκοσλαβία μετὰ απὀ ἄδεια πράγμα που ση- 
μαΐνει ότι τα σχέδια για να αναπτυχθεί ένα ελικὀ- 
πτερο στη χώρα έχουν εγκαταλειφθεί. Επίσης, 
μέσα στα πλαίσια του εκσυγχρονισμού της αξ- 
ροπορίας που πρέπει να σημειωθεί ὁτι τον πε- 
ρασμὲνο χρόνο παρέλαβε 18 αεροσκάφη ΜΙ- 
29 Ευοίυπη, η Γιουγκοσλαβία πρόκειται να Προ- 
µηθευτεί αεροσκάφη τύπου 5ιιΚΠοί 5-25 για 
να ενισχύσει τις δυνατότητες της σε ρόλους 
προσβολῶν εδάφους και εγγύς υποστήριξης. 


Η Ινδική α7ροπορία πρόκειται να παραλάβει 
20 επιπλἑον αεροσκάφη ΜΙ6-29 για τον εξο- 
πλισμὀ ενός ακόµη σµήνους δίωξης. Η Ινδία 
Εἰχε αρχικά παραλάβει 50 ΜΙΘ-29, 42 μονοθέσια 
και 8 διθέσια, την περίοδο 1986-Β7. Το Ινδικὀ 
ναυτικό εξάλλου διαθέτει τώρα 8 ανθυποβρι- 
χιακά αεροσκᾶφη Τυ-142 ΒεαΓ-Ε Μοά ὃ γιαπε- 
ριπολίες μακράς ακτίνας δρᾶσης στον Ινδικό 
ωκεανό. 


Οι Ηνωμένες Πολιτείες ικανοποίησαν αἴτημα 
του Πακιστάν για την πώληση 60 ακόµη µαχη- 
τικὠν Ε-Ί6 αξίας 1.4 δισεκατομμυρίων ὅολα- 
ρίων συμπεριλαμβανομένης τεχνικής υποστή- 
ριξης και εκπαίδευσης. Το [Ἰακιστάν εἶχε αρχι- 
κά παραγγείλει 40 Ε-16 ενώ µία παραγγελία 11 
Ε-16 εἰχε γίνει το 1989 για να καλυφθούν απὠ- 
λειες απὀ ατυχήματα. Η νέα Παραγγελία εγκρἰ- 
θηκε απὀ τις ΗΠΑ για να αντισταθμιστούν οἱ µα- 
ζικὲς παραγγελίες της Ινδικής αεροπορίας Τα 
τελευταία Χρόνια και θα αρχίσει να εκτελείται 
απὀ το 1992 µέχρι το τέλος της επόμενης δε- 
καετίας. 


Η Γαλλική αεροπορία πρὀκειται να προµη- 
θευτεί εκπαιδευτικἀ στροβιλοελικοφόρα αε- 
ροσκάφη Επιρ/αεΓ ΕΜΒ 312 Τυσαπο, Το σύνολο 
δε των αεροσκαφών που θα αγοραστούν θα εἶναι 
78. Τα Γαλλικά αεροσκάφη θα υιοθετήσουν αρ- 
κετὲς απὀ τις μετατροπές ποι επέβαλε η ΡΑΦ 
όταν προμηθεύτηκε τον ἴδιο τύπο. 


Ο Δανικός στρατός θα παραλάβει 12 αντιαρ- 
µατικά ελικόπτερα Α8 450 1.1 Ἐουτοιή! εξο- 
πλισμένα µε πυραύλους ΤΟΨΗ. Τα ελικόπτερα 
αυτά θα συνεργᾶζονται µετα ΜΏΌ 500 Μ που, 
ἠδη χρησιμοποιούνται απὀ Τη Δανία σε ρόλο πα- 
ρατηρήσεως. 


Το Κουβέιτ υπέγραψε συμφωνία µε τη Γιου- 
γκοσλαβία για την προμήθεια 200 αρμάτων μά- 
χης Μ-Βά αξίας 800 εκατ. δολαρίων. Το Μ-84 
Εἰναι µία έκδοση του σοβιετικού Τ-72 που κατα- 
σκευάζεται µετά απὀ άδεια στη Γιουγκοσλαβία 
Ἡ συμφωνία περιλαμβάνει επίσης την προµή- 
θεια 16 αρμάτων διοικήσεως, 16 αρμάτων Περι- 
συλλογής, πυρομαχικών ανταλλακτικών όπως 
επίσης την εκπαίδευση προσωπικού και την τε- 
χνική υποστήριξη του υλικού. Το Κουβέι διατη- 
Ρεί δύο τεθωρακιοµένες ταξιαρχίες και Τρία µη- 
χανοκίνητα τάγματα µε 70 Βἰκερς ΜΚΊ και 158 
Τσιφταίην βρετανικής κατασκευῆς. 


Ένα Μπόινγκ 747-400 της αεροπορικής εται- 
ρίας Κουάντας (Οᾳηἱας) πέτυχε νέο ρεκόρ για 
την μακρύτερη πτήση χωρὶς σταθμὀ για 
εμπορικό αεροπλάνο όταν πέταξε στις αρχὲς 
Αυγούστου απὀ το Λονδίνο στο Σιδνεῖ. Η από- 
σταση των 18.001 χλμ. καλύφθηκε σε 20 ώρες 
και 9 λεπτά υποσκελίζοντας το προηγούμενο 
ρεκὀρ απὀ ἕνα ἆλλο 747 των Νοτιοαφρικανικών. 
Αερογραμμών που κατά την παράδοσή του εἶἰχε 
καλύψει το Μάρτιο του 1976 την απὀσταση των 
164566 χλμ. απὀ το Σήατλ στο Κεϊπτάουν χωρίς 
σταθμό. Το Μπόινγκ της Κουάντας, ἑνα απὀ τα 
10 αεροπλάνα του ιδίου τύπου που έχει παραγ- 
γείλει η Αυστραλιανή εταιρία χρησιμοποιεί κινη- 
τήρες Ρολς - Ρόις ΒΒ211-524 8 των 58.000. 
λιβρών και μεταφέρει συνήθως 376 επιβάτες 
Στη συγκεκριµένη πτήση το αεροπλάνο που δεν. 
μετέφερε επιβάτες, πετούσε µε µέση ωριαία 
ταχύτητα 920 χλμ. / ώρα σε ὕψος 45.000 ποδών, 
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ΚΟΣΙΙΙΚΗ ΣΥΓΚΡΟΙΣΗ 


ΣΤ0 ΠΑΡΑ ΠΕΙΤΕ 


ταν το ηφαίστειο Κρακατόα εξερρά- 
ὙηΠ στα 1883, σκόρπισε την κατα- 
στροφή και τον ὀλεθρο σε µια 
ἑκταση αµέτρητων. τετραγωνικών χι- 
λιοµέτρων. Το παλιρροϊκό κύμα ύψους 
τριάντα µέτρων που σηκώθηκε απὀ την. 
τρομακτική ἐκρηξη, σάρωσε την Ινδονη- 
σία, πνίγοντας τριανταέξι Χιλιάδες άτο- 
μα. Ο ἠχος της ηφαιστειακής έκρηξης, 
ακούστηκε σε απόσταση πέντε χιλιάδων. 
Χιλιοµέτρων, ενώ στην µακρινή Ευρώπη, 
τα βαρόµετρα κατέγραψαν τη διαφορά 
πης ατμοσφαιρικής πίεσης που οφειλὀ- 
ταν στην τιτάνια ἐκρηξη. Η σκόνη που 
Εξαπολύθηκε στην ατμόσφαιρα, µετέ- 
τρεψε το κλίµα της υδρογείου σε Ψυχρό- 
τερο για αρκετά χρόνια. Δόθηκε ακόµα 
στην ανθρωπότητα η ευκαιρία να απολα- 
σει τα πλἐον µεγαλόπρεπα και πολύχρω- 
μα ηλιοβασιλέματα, ελάχιστη παρηγοριά 
σε σύγκριση µε όλα όσα εἶχαν καταστρα- 
φεί κάτω απ᾿ τα κύματα. Ο ἠχος της 
ὀκρηξης του ηφαιστείου ἦταν ο δυνατό- 
περος κρὀτος που έχει ακουστεί ποτε 
στη Γη, ενώ η ἴδια η έκρηξη ισοδυναμού- 
σε µε ανάφλεξη 100 µεγατόννων ΤΝΤ, 
µεγαλύτερη κι απ᾿ την ισχυρότερη πυ- 
Ρηνική ἐκρηξη... 
Στις 22 Μαρτίου 1989, η Γη θα πάθαινε 
ασύγκριτα μεγαλύτερες καταστροφές αν 
ο µικροσκοπικὀς αστεροειδής 19889Ε6 
συγκρουόταν µαζί της. Στην πραγµατικὀ- 
τητα, ο αστεροειδής πέρασε σε απόὀστα- 
ση 690.000 χλμ. Ας µην ΄σας ξεγελά ο 
εξαψήφιος αριθµός. Είναι πραγματικά 
μηδαμινὸς µε τα κοσμικά δεδοµένα. 
Πάντως εἶναι λιγότερο απὀ το διπλάσιο 
της απὀστασης Γης-Σελήνης. 
«Δεν είχα ιδέα του ότι πέρασε τόσο κον- 
τὰ» εἶπε µε ἐκπληξη ο Χένρι Χολτ, ένας 
συνταξιούχος γεωλόγος που βοηθάτους 
Γιουτζίν και Καρολάϊν Σουµέικερ στις 
μελέτες τους που αφορούν αστεροει- 
δείς κοντά στη Γη. Τα ἴχνη της επικίνδυ- 
να κοντινἠής προσέγγισης φάνηκαν στις 
φωτογραφικές πλάκες που τραβήχτηκαν. 
απὀ τους Χένρι Χολτ και Νόρμαν Τόμας. 
(ου παρατηρητήριου Λόουελ) µε το 
ΊΒιντσο τηλεσκόπιο του Παλομάρ. 
«Τότε ενδιαφερόµασταν γιατον 1989ΕΒ». 
λέει ο Χολτ αναφερόμενος σε ἑναν ἀλλο. 
μικροσκοπικό αστεροειδή που παρατηρή-' 
θηκε την ἴδια νύχτα. Αλλά τραβώντας διά- 
φορες φωτογραφίες τις νύχτες της 2ης, 
3ης και 4ης Απριλίου, παρατήρησαν µια 
δραματική µείωση στην ταχύτητα του 
198ΒΘΕΟ κι αυτό ἦταν ἑνα σίγουρο σημάδι 
ότι ο αστεροειδής πλησίαζε επικίνδυνα 
τον πλανήτη µας! 
Οι παρατηρήσεις που αφορούσαν την 
τροχιά του 1989ΕΟ και που πραγµατο- 
ποιήθηκαν απ᾿ τον Μπράῖαν Μάρσντεν 
στο Καίμπριτζ της Μασαχουσέτης, πι- 
στοποἱησαν το σενάριο της πολύ κοντι- 
γής προσέγγισης. Ο αστεροειδής 
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1989ΕΟ εκτελεί µια περιστροφή γύρω 
απὀ τον ᾿Ηλιο κάθε 1,03 γήινα χρόνια, Η 
Ελλειψοειδής τροχιά του, που έχει κλίση 
55 ως προς την εκλειπτική (χονδρικά, το 
επίπεδο του ηλιακού συστήµατος), τον 
φέρνει τόσο κοντά στον ᾿Ηλιο, ὁσο΄και 
την Αφροδίτη, και τον απομακρύνειτόσο, 
ὁσο ο Αρης. Ο πίνακας που παραθέτου- 


{20 ΜΑΡΠΟΥ 


Οι αστρονόμοι απέτυχαν να προβλέψουν 
προσέγγιση του αστεροειδἠ 1989ΕΟ επειδὴ µας ἦλθε 


ν την κοντινή, 


προσεγγίσεις, εν- 
δέχεται σε κάποιο μέλλον να αποβοῦν µοιραίες για την 
ανθρωπότητα. 


με, που συντάχθηκε απὀ τους Μάρσντεν 
και Γκέραντ Χαν του παρατηρητήριου 
της Ουψάλα εἶναι χαρακτηριστικὸς µια 
που συγκρϊνει το πέρασμα του 1889Γ6, 
µε άλλα περάσματα κομητικών πυρήνων 
ή αστεροειδών στην κοντινή γειτονιά της. 
Γης. Στα 837 μ.Χ., ο κομήτης του Χάλεῖ 
πέρασε τόσο πολύ κοντά απὀ τον πλανή- 
τη µας, ώστε η τροχιά του διαταράχθηκε. 
σε τέτοιο βαθµό, ὥστε οι αστρονόμοι να 
αντιμετωπίζουν δυσκολίες στο να εντο- 
πίσουν τις χρονολογίες των προγενεστέ- 
ρων του 837 περασµάτων του. Ο κομήτης 
Λέξελ έχει το ρεκὀρ πης κοντινότερης 
εξακριβωμένης προσέγγισης κομήτη στη 
Γη. Πρέπει να εξηγήσουμε εδώ πως το 
µεγάλο πλήθος πολύ κοντινών διελεύ- 
σεων αστεροειδών στη δεκαετία του 
1980 ---όπως φαΐνεται στον πίνακα--- δεν 
εἶναι ανησυχητικὀ γεγονός. Απλά οφεί- 
λεται στην Επισταµένη παρατήρηση τα 
τελευταία χρόνια. 

Το πιο ανησυχητικό εἶναι ότι απὀ όλα αυ- 


τά τα Κοντινα περάσματα, τις παραλίγο 
καραμπόλες, οὖτε ἑνα απ᾿ αυτά δεν ἐἑγι- 
νε δυνατό να προβλεφθεί! 

Ο αστρονόμος ᾿Εντουαρντ Μπάουελτου 
παρατηρητήριου Λόουελ, υπολογίζειπως 
91989Ε6 έχει αστρικό µέγεθος 21. Ἕνα 
τόσο αμυδρὀ ουράνιο σώμα ακόµα και 
στη διπλάσια απὀσταση της Γης απὀ τη 


Σελήνη, δεν εἶναι δυνατόν να εἶναι μεγά- 
λο. Αν παραδεἰγµατος χάρη ο 1989Ε0 εἰ- 
ναι τύπου 9, δηλαδή βραχώδης (βλ. και 
άρθρο µας στην «Π» Ιαν.-Φεβ. 1988), και 
αντανακλά τυπικἀ το 14960 του ηλιακού 
φωτός που προσλαμβάνει, η διἀμετρός 
του θα εἶναι περίπου 200 µέτρα, Αν πρὀ- 
κειται για κάποιο σκοτεινότερο ανθρακού- 
χο αστεροειδή τύπου Ο, η διάμετρός του. 
θα ανέρχεται στα 400 µέτρα, πάλι µικρή 
σε σχέση µε τις µέσες διαστάσεις των 
αστεροειδών που προσεγγίζουν τον 

ἨΗλιο πιο κοντά απὀ την τροχιά της Γης. 
Η ταχύτητα µιας υποτιθέµενης πρὀὸ- 
σκρουσης µε τη Γη Θα ἦταν μικρότερη, 
σχετικἀ µε άλλους αστεροειδείς. Επειδἠ 
η Γη κιο 1989Ε0 περιστρέφονται γύρω 
απὀ τον ᾿Ηλιο έχοντας περίοδο περι- 
στροφἠς ἑνα χρὀνο, και ταχύτητα τριάντα 
Χιλιομέτρων το δευτερόλεπτο, η ταχύτη- 
τα προσέγγισης του 19889Ε6 το Μάρτιο 
του 1989, ἦταν «μόνο» 10,8 χιλιόμετρα 
το δευτερόλεπτο. Τις τελευταίες ώρες 
πριν την κοντινότερη προσέγγιση, η βαρί)- 
τητα της Γης, θα πρέπει να επιτάχυνε τον. 
1989Ε 5Ο, κἀνοντάς τον να διασχἰζει το διά- 
στηµα µε 15/6 χιλµ. το δευτερὀλεπτο.Ο 
Γιουτζίν Σουµέικερ κι οι συνεργάτες 
του, υπολόγισαν τις παραμέτρους της 
σύγκρουσης, και εξήγαγαν ορισμένα 
αποτελέσµατα σχετικἀ σε µια υποτιθὲµε- 
νη πτώση του 1989Ε6 στη Γη. Αυτά φαῖ- 
γονται στο δεύτερο πίνακα που παραθέ- 
πουμε. 
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Οἱ μελλοντικοίἱ κίνδυνοι απὀ µια ενδεχὀ- 
µενη σύγκρουση µε κάποιο µικρὀ αστε- 
ροειδἠ, ιδιαίτερα απ᾿ την ομάδα που 
πραγματοποιεί κοντινές προσεγγίσεις 

στη Γη, δεν μπορούν να παραβλεφθούν. 
Ο πλανήτης µας έχει δεχτεί κατὰ το 
παρελθὀν τα δυσμενή αποτελέσµατα τὲ- 
τοιων συγκρούσεων. Σπην έρημο της 
Αριζόνας υπάρχει ο φημισμένος Κρατή- 

ρας του Μετέωρου µε διάµετρο 1,2 χιλιό- 
μετρα. Βέβαια η αδιάκοπη δραστηριότητα 
του ανέμου και της βροχής εξαφανίζουν 
τους κρατήρες των µετεωριτών µε την 
πάροδο του χρόνου, αλλά αρκεί να κοιτά- 
ξουµε το κατάστικτο ἐδαφος της Σελἠ- 
νης για να καταλάβουμε πὠς θα ήταν ο 
πλανήτης µας αν δεν προστατευόταν απὀ 
την ατμόσφαιρά του. Μετέωρα όμως που 
έχουν πάνω απὀ ορισμένη μάζα δεν εἶναι 
δυνατό να εξαερωθούν στην ατµόσφαι- 
ρα, συνεπώς πέφτουν στην επιφάνεια... 


Και µια τέτοια καταστροφή απὀ ενα εν- 
δεχόµενο χτύπημα ενός τεράστιου µε- 
τεωρίτη, ἡ ενός μικρού αστεροειδή, οὖτε 
προβλέψιµη εἶναι, οὖτε αποφευκταία... 

Ο εξαιρετικός συγγραφέας επιστηµονι- 
κής φαντασίας, και επιστήµονας ΄Αρ- 
θουρ Κλαρκ, περιγράφει µια µετεωρική 
σύγκρουση, ἑναν αιώνα αργότερα στο βι- 
βλἰο του «Ραντεβού µε το Ράμα»: 

«.. ΤΟ εξαιρετικἀ ωραίΐο καλοκαίρι του 
2077 και συγκεκριµένα στις 11 Σεπτεµ- 
βρίου το πρωί γύρω στις 9.46 ώρα Γκρή- 
νουῖτς, οἱ περισσότεροι κάτοικοι της Ευ- 
ρώπης εἶδαν να εμφανίζεται στ᾽ ανατολι- 
κά µια απαστράπτουσα φλεγόμενη σφα[- 
ρα, που αφού ξεπέρασε μέσα σε λίγα λε- 
πτά σε λαμπρότητα τον ᾿Ἠλιο, άρχισε 
στη συνέχεια να κατεβαίνει µε ταχύτητα 
--σιωπηλά στην αρχή--- προς Τη γη, αφἠ- 
νοντας πίσω της µία κυµατιστή ουρά απὀ 
καπνὸ και σκόνη. 

Κάπου πάνω απὀ την Αυστρία άρχισε να 
διαλύεται προκαλώντας µια σειρἁ τόσων 
βίαιων δονήσεων, ὥστε ἑνα εκατομμύριο. 
περίπου ανθρώπων κουφάθηκαν για πάν- 
τα. Παρ᾽ όλα αυτά θα μπορούσε κανείς 
νατους ονομάσει τυχερούς, γιατίη φλε- 
γόµενη σφαίρα, µια συµπαγἠς μάζα απὀ 
μέταλλο και πέτρα βάρους χιλιάδων τὀν- 
γων, συνεχίζοντας το δρόµο της µε ταχύ- 
τητα πενήντα Χιλιομέτρων το δευτερὀ- 
λεπτο, ἠρθε τελικἀ να πέσει πάνω στις 
πεδιάδες της Βόρειας Ιταλίας και να κα- 
ταστρέψει µέσα σε λίγες φλεγόμενες 
στιγμὲς τα έργα αιώνων Η Πάντοβα κιη 
Βερόνα εξαφανίστηκαν για πάντα απὀ το 
πρὀσωπο της Γης και την ἴδια τύχη εἶχε κι 
η Βενετία, που τα τελευταία λαμπρά 
απομεινάρια της βυθἰστηκαν ακαριαία 
στη θάλασσα καθώς η Αδριατική χτυπημέ-- 
γη απ᾿ το γιγάντιο κοσμικό σφυροκόπηµα 
ἔστειλε τα παλιρροϊκά της κύματα στη 
στεριά. Οι νεκροί έφτασαν τις εξακόσιες. 
χιλιάδες, και οἱ υλικές ζημιές ξεπέρασαν. 
το ἑνα τρισεκατομμύριο δολάρια, ενώ οι 
ουσιαστικὲς απώλειες που έπαθε η αν- 
θρωπότητα στον τοµέα της τέχνης της 
ιστορίας και της επιστήμης, στάθηκαν 
κυριολεκτικἀ. ανυπολόγιστες. Θά ᾿λεγε 
κανείς πως στην περιοχή εκεϊνη και στο 
διάστηµα µιας μόνο µέρας, εἶχε ξεσπάσει 
και χαθεί ένας. πόλεμος.» 

Πὼς όμως θα μπορούσε η ανθρωπότητα 
να προλάβει ένα τέτοιο χτύπημα που 
ἴσως και να αποβεί μοιραίο για την πορεία 
του ανθρώπινου πολιτισμού (αν τελικά. 

γλιώσουμε απὀ το πυρηνικό και το οι- 
κολογικὀ ολοκαύτωμα που κρέμονται 


Ἠϊνακας ] 


Τύπος αστεροειδή 5 (πετρώδης) ϱ (ανθρακούχος) 
Διάμετρος (σε μέτρα) 490 
Ταχύτητα ενδεχόµενης 

σύγκρουσης (σε χλμ. ανά δευτ.) 15.6. 


Ισχύς έκρηξης (σε. 
μεγατόννους ΤΝΤ. 


ος κρατήρα που 


2300 


Διάμετρος 
θα σχηματιζόταν (Χλµ) 47 Τ2 
Στον παραπάνω πίνακα διακρίνονταιτα στοιχεία µιας εΥδεχόµενης σύγκρουσης του αστεροειδή 19890 µε τη Γη. Ηισχύς πις έκρηξης. 


θα ἦταν απὀ ὁ μέχρι 23 φορός αυτή της ἔκρηξης Του ηφαίστειου Κρακατόα. Οἱ καταστροφὲς που θα προκαλούνταν κατά πάσα 
πιθανότητα θα ἦταν κυριολεκτικά ανυπολόῄστες. Το ὁτιο πλανήτης µας οκεπάζεται κατά 704, απὀ θάλασσα, ὅεν αποτελεί ελπιδοφὀρο 
στοιχείο. Τα πτάνια παλιρροϊκά κύματα που θα σηκώνουταν (ύψους δεκάδων ἡ κι εκατοντάδων µέτρων) θα κατέκλυζαν ολόκληρες, 
ώρες. Ἡ σκόνη που θα σηκωνόταν θα προκαλούσε ὅρασηκὲς κλιµαπκές αλλαγές σ΄ ολόκληρο τον πλανήτη. Είναι αυτονόητο ὁπ σε 
κάποια μελλοντική εποχή θα πρέπει να ληφθούν ειδικά µέτρα γι΄ αυτούς τους εξωγήινους καταστροφείς, ὁπως τα περιγράφουµε στο 
χυρίως ἄρθρο. 


Πίνακας 2 

Κοντινότερες προσεγγίσεις ουρανίων σωμάτων στη Γη 

Αντικείμενο Απόσταση Ἡμερομηνία 
σε εκατ. χλμ. σε αποστάσεις 
Γης-Σελήνης (1) 

Ρ/Χάλεϊ 4.996 000 18 10 Απριλ. 837. 
Ρ/Τέμπελ-Τατλ 3.440.000 9 26 Όκτωβ. 1366. 
Κομήτης 1491 ΙΙ 1.346.000. 3,5 20 Φλεβ. 1491 
Ρ/Λέξελ 2.444.000 5.8 11ουλ. 1770 
2101 ΄Αδωνις 2244 000 5.9 7 Φεβρ. 1996. 
Ἑρμὴής 193708 748000 2 80 Οκτωβρ. 1937. 
2340 Άθωρ 1187000: 8,1 21 Όκτωβρ. 1976. 
2135 Αρισταίος 4787000: 124 1 Απριλ. 1977 
19820Β. 4.189.000: 11 23 |αν. 1982. 
3361 Ορφέας 4.787.000: 124 13 Απριλ. 1982 
1Γ88-Αράκι-Αλκοκ. 4.637.000. 12 11Μαι ου 1985 
3671 Διόνυσος 4.637 000. 12 19 Ιουνίου 1984. 
19860 4189000. η 29 Μαι ου 1986 
1988 ΤΑ 1946000 8,6 29 Σεπτεβ. 1988 
19890 688.160. 18 22 Μαρτ. 1989 


Στον παραπάνω πίνακα φαΐνουται οιπλησιέστερες προσεγγίσεις οστεροειδών Κα κομητών, που ἐχουν πιστοποηθεί. Τα πρώτα τέσσερα 
σώματα καθώς και ϱ Ι/38-Αράκι-Άλκοκ εἶναι κομήτες και οι υπόλοιποι αστεροειδείς. Η αυξημένη συχνότητα παρατηρήσεων πῃ δεκαετία. 
του 1990 6ἶναι πλασματική αφού τα Τελευταία χρόγα έχουν ενταθεῖ οι προσπάθειες για Τον εντοπισμό τέτοΙὼΝ σωµάτωγ, και εἶναι 
φυσικό η συχνότητα ονακἀλυψἠς τους να εἶναι αισθητά µεγαλύτερη. 


σαν τη Δαμόκλειο σπάθη πάνω απ᾿ τα 
κεφάλια µας). Μπορεί κάτι τέτοιο να 
πραγµατοποιηθεί σε µια βδομάδα, σε ἑνα 
µήνα, σε ἑναν αιώνα. Οι πιθανότητες 
όμως δείχνουν ὅτι κάποτε θα συμβεί, 
όπως συνέβη και πολλὲς φορὲς στο πα- 
ρελθὀν. Ο Ισαάκ Ασὶμοφ προτείνει µια 
ενδιαφἑρουσα λύση στο "Α ΟΠοίοῬ οί 
Οαἰβεἰτορηίες' το οποίο έχει δυστυχώς 
(αν κρίνουµε απὀ τη μετάφραση) µετα- 
φραστεί και στα Ελληνικά: 

«Μπαϊνουμε στο διάστηµα, και µέσα στον. 
αιώνα θα πρέπει να υπάρξουν περίπλοκα 
αστρονομικά παρατηρητήρια στο Φεγγά- 
ρι και σε περιγήινη τροχιά. Χωρίς ατµό- 
σφαιρα να μεσολαβεί, οι αστρονόμοι σ 
αυτά τα παρατηρητήρια θα έχουν µια κα- 
λύπερη πιθανότητα να δουν τους «γαιοξύ- 
στες» (σσ:, τους αστεροειδείς που προ- 
σεγγίζουν επικίνδυνα τη Γη) θα μπορούν 
να παρατηρούν αυτά τα επικίνδυνα σώ- 
µατα πιο καλά, και να σχεδιάζουν καλύ- 
τερατις τροχιές τους. Αυτή η εργασίαθα 
συμπεριλαμβάνει και αυτούς τους γεωξύ- 
στες που εἶναι πολύ μικροί για να γίνουν 
ορατοί απὸ την επιφάνεια της Γης, αλλά 
εἶναι αρκετά μεγάλοι για να καταστρέ- 
ψουν µια πόλη και καθώς Βρίσκονται σε 
μεγάλους αριθμούς εἶναι και πολύ πιο 
επικίνδυνοι απὀ τους αληθινούς γίγαν- 
τες. 


ΤΟΤΕ ἴσως σε εκατό χρόνια απὀ σήµερα, 
ἠ σε χίλια, κάποιος διαστημικὸς αστρονὀ- 
µος θα σηκώσει το κεφἆλι απὀ το κοµπι- 
οὐτερ του και θα πει; «τροχιά στενής 
επαφής». Και µια αντεπίθεση. φυλαγμένη 
γι αυτήν την απαραίτητη στιγμή επἰ δεκά- 
δες ἡ και εκατοντάδες χρόνια, θα τεθεἰ 
σε κίνηση. Ο επικἰνδυνος βράχος θα πα- 
ρακολουθείται, και σε µια βολική προῦ- 
πολογισµένη θέση στο διάστηµα, κάποιος, 
ισχυρός μηχανισμός θα σταλεί να τον δι- 
ατρυπήσει και να τον ανατινάξει. Ο βρά- 
χος θα λάμψει και θα εξατµιστεί, αλλά- 
ζοντας απὀ ογκόλιθο σε ένα συνονθύ- 
λευμα απὀ χαλίκια. Η Γη θα αποφύγει την. 
καταστροφή και το χειρότερο που µπορεί 
να πάθει εἶναι µια θεαµατικἠ βροχή µε- 
τεώρων..» 
Και ἴσως οι µεγατόννοι που αποθηκεύον- 
ται ασυλλόγιστα σήµερα στα πυρηνικά σι- 
λό και στα πυρηνικά υποβρύχια, καθώς. 
και τα υπόλοιπα όπλα μαζικών καταστρο- 
φών, να χρησιµέψουν κάποτε ὀχι για την. 
εξολόθρευση, αλλά για τη σωτηρία της 
ανθρωπότητας! ᾿Ίσως ο γερο-Αϊνστάϊν να 
εἶναι αυτός που θα γελάσει τελευταἰος... 
Π 


Θανάσης Βέμπος. 
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ἰναι γεγονός ὁτι ο αρχικός ενθουσια- 
σµός που υπήρχε στα τέλη της πε- 
ρασμένης δεκαετίας, σε ότι αφορού- 
σε την αποτελεσματικότητα του 
Σπέις Σατλ, έχει πἑσει κατακόρυφα. Με- 
τὰ απὀ μερικές δεκάδες επανδρωμένες. 
πτήσεις, που πραγµατοποιήθηκαν σχεδὀν. 
όλες µε προβλήματα, αλλεπάλληλες κα- 
θυστερήσεις στα χρονοδιαγράµµατα, και 
ἑὲἑνα σοβαρό ατύχημα (Γενάρης 1986)που. 
συνοδευόταν απὀ την απώλεια εφτά αν- 
θρώπινων ζωών, όλοι έχουν πειστεί, ὁτι ο 
στολίσκος των τεσσάρων Σπὲις Σατλπου 
έχουν απομείνει (από τα οποία τα τρία 
εἶναι επιχειρησιακά) όχι µόνον δεν επαρ- 
κεί για την ομαλή συνέχιση της αµερικα- 
νικής, διαστημικής. προσπάθειας, αλλά 
δεν αποτελεί οὖτε οικονομικό, οὖτε αξιό- 
πιστο μεταφορικό προς Το διάστηµα μέ- 
σο. Και εν ὀψει της κατασκευής του δια- 
στημικού σταθμού «Ελευθερία», η οποία 
τώρα τοποθετεῖται στα 1998 (αντί για το 
1992), απαιτεΐται ἑνας πιο αξιόπιστος 
στολίσκος διαστηµοπλοἰων, προκειµένου 
να περατωθεί η κατασκευή του σταθμού 
µέσα στο κατάλληλο χρονοδιάγραμμα, 
αλλά και να εξυπηρετούνται οι ανάγκες 
εκτόξευσης διαφόρων δορυφόρων ἡ 
διαπλανητικὠν βολιστήρων... 
΄Ετσι στις 2 Αυγούστου 19898, µια ανα- 
φορά απὀ το Γραφείο Τεχνολογικής 
Εφαρμογής (ΟΤΑ) προς το Κογκρέσο 
των ΗΠΑ, υπογραμμίζει χαρακτηριστικἁ 
το ριψοκίνδυνο των. Σπὲις Σατλ, και Προ- 
τείνει την κατασκευή ενος πέμπτου σκά- 
φους σαν ενα αντίµετρο, στο ρἴσκο της 
ενδεχόµενης καθυστέρησης στην κατα- 


σκευἠ του διαστημικού σταθμού, εξαι- 
τίας κἀποιου ατυχήματος, ἡ στην αδυνα- 
μία πραγματοποίησης κάποιας άλλης ση- 
μαντικής διαστηµικἠς αποστολής. 

Εδώ πρέπει να διευκρινίσουµε ὁτι τα 
Σπέις Σατλ ἦταν μέχρι τις αρχές του 
1966, πἑντε; «Εντερπράϊζ», «Κολού- 
πια», «Τσάλεντζερ», «Ντισκάβερι» και 
«Ατλαντίς». Απ᾽ αυτά το πρὠτο δεν πὲ- 
ταξε ποτέ στο διάστηµα µια που ἦταν 
προορισμένο για επίγειες και εναέριες 
δοκιμὲς, ενώ το τρίτο, μεταβλήθηκε σ᾿ 
ὲἑνα πύρινο σύννεφο στον ουρανό της 
Φλόριντα, ενάμισι σχεδόν λεπτό μετά την. 
εκτόξευση, καθυστερώντας δυο χρόνια 
την αμερικανική διαστημική προσπάθεια. 
Ο ρυθμός εκτοξεύσεων ποτέ δεν ήταν ο 
επιθυμητός. Πάντα κάποια προβλήματα 
θα περιέκοπταν τον αριθµό τους, µε απο- 
τἐλεσµα τα φιλόδοξα διαστημικἁ οράμα- 
τα της δεκαετίας του 1970, να εξανεµι- 
στούν. Διαστημικοί σταθμοἰ, πυρηνοκίνη- 
τα οχήματα, πτήσεις στη Σελήνη και στον. 
"Αρη, εἰτε µαταιώθηκαν εἶτε μπήκαν στο 
χρονοντούὐλαπο. Ενώ οι Σοβιετικοί έχουν 
εδώ και χρόνια επιχειρησιακὀ τον «Μιρ», 
τον οποίο και επεκτείνουν µε την προ- 
σθήκη διαφόρων διαμερισμάτων (Μοά- 
υ1ε6), οι Αμερικανοί ασθμαΐνουν προσπα- 
θώντας να ἐχουν µέχριτο 1998 ἑτοιμο το 
δικὀ τους σταθµὀ. Η δεύτερη εξερεύνη- 
ση της Σελήνης, προβλέπεται για την 
πρώτη δεκαετία του 21ου αιώνα, ενώ κά- 
ποια επανδρωμένη πτήση προς τον ΄Αρη, 
δεν προβλέπεται πριν το 2020-2030... 
Αυτά βέβαια απὀ την Αμερικανική ἡ του- 
λάχιστον τη Δυτική πλευρά. Δεν μπορού- 


΄ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1999 


Ἡσπημή της ἐκρηξης του Τσάλεντζερ. ΄Αραγε θα αγτικρύ- 
οουµὲ µια νέα τέτοια σκηνή τὴν επόµεγη πενταετία; 


µε να προβλέψουμµε µε ακρίβεια τις µελ- 
λοντικὲς σοβιετικὲς διαστημικές επιχει- 
ρήσεις, παρά το πνεύμα της «γκλασνόστ» 
που επικρατεί στο διαστηµικὀ πρὀγραμ- 
μα, αν και κατά καιρούς, σοβιετικοί κο- 
σμοναύτες και επιστήμονες έχουν δη- 
λὠσει επανειλημμένα, ότι ο ΄Αρης εἶναι 
ἑνας στόχος για το κοντινό μέλλον. 
Μια αποστολἠ στον ΄Αρη, θα υπερβεί σε 
κόστος ολόκληρο Το πρόγραµµα Απόλ- 
λων για την κατάκτηση της Σελήνης. 
΄Ετσι µια τέτοια προσπάθεια εἶναι δύ- 
σκολο αν όχι ακατόρθωτο να αναληφθεί 
απὀ ἑὲνα και µόνο έθνος. ᾿Ίσως µέσα στις 
επόμενες δεκαετίες να ζήσουμε την 
πραγματικότητα µιας µικτής Αµερικανο- 
σοβιετικής αποστολής στον Αρη. 
Απεναντίας η οξερεύνηση της Σελήνης, 
θα μπορούσε να γίνει και απὀ τις δυο 
πλευρές ταυτόχρονα. Φυσικά, δεν θα πρέ- 
πει να αποκλείονται επισκέψεις ανάµεσα 
στις σεληνοβάσεις Αμερικανών και Σο- 
βιετικών. 
Για να γίνουν όμως όλα αυτά πραγµατικὀ- 
τητα, τουλάχιστον απὀ µέρους των Αµε- 
ρικανών, απαιτείται ἑνας αξιόπιστος στὸ- 
λος απὀ µεταφορικἀ µέσα τα οποία θα 
μπορέσουν να μεταφέρουν µε αποτελε- 
σµατικότητα και αξιοπιστία σε περιγἠινη 
τροχιά, ανθρώπους και υλικά. 
Η αναφορά του ΟΤΑ της 2-8-89, για την 
οποία κάναµε λόγο στην αρχή, Και η 
οποία ἐχει τίτλο «Ταξίδι μετ᾽ επιστροφής 
σε τροχιά: Εναλλακτικές λύσεις για τις 
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επανδρωμένες διαστηµικὲς πτήσεις», 
συνιστά τη µείωση Των επανδρωμένωὶ ων 
δραστηριοτήτων των Σπέις Σατλ, σε απο- 
στολές στις οποίες τα φορτία που µετα- 
φέρονται, δεν απαιτούν απαραϊτητα και 
την παρουσία αστροναυτὠν, όπως για πα- 
ράδειγµα την τοποθέτηση κάποιου δο- 
ρυφόρου σε τροχιά. Το ἰδιο το ΟΤΑ, εἶναι 
το ὀργανο του Κογκρέσου, το οποίο πα- 
ρέχει στους νοµοθέτες τις απαραίτητες 
πληροφορίες γιατις ενδεχόµενες εφαρ- 
μογὲς της τεχνολογίας. Τώρα όσον αφο- 
ρά την ανανέωση του διαστημικού στὀ- 
λου της ΝΑΞΑ, το Σπέις Σατλ «Εντέα- 
βορ», θα παραδοθεί στα 1992. Τα τωρινά 
σχέδια της ΝΑΞΑ, σκοπεύουν σε 14 πτή- 
σεις Σπέις Σατλτο χρόνο, µέχριτο 1993. 
Ο διαστηµικὸς σταθμός θα μεταφερθεί 
κομμάτι-κομμάτι στο διάστηµα, και θα 
συναρµολογηθεί εκεί απὀ αστροναύτες. 
Αλλά εδώ βρίσκεται το πρόβλημα. 

«Το να εκτοξεύουµε τρεις ἡ τέσσερις 
φορὲς κάθε χρόνο, κάθε ένα Σπέις Σατλ, 
αυξάνει την πιθανότητα του ενδεχόµε- 
νου κάποιου ατυχήματος», λέει η ανα- 
φορά του ΟΤΑ. Και επειδή η θύμιση του 
«Τσάλεντζερ» εἶναι ακόµα νωπή στη μνή- 
µη, η ΝΑΒΑ εἶναι ευαίσθητη σε ἑνα τὲ- 
τοιο ενδεχόμενο, που θα καταρράκωνε 
ολόκληρο το πρὀγραμμάτης, και θα οδη- 
γούσε την αμερικανική διαστημική προ- 
σπάθεια σε τἐλμα. Κι η αναφορά συνεχἰ- 
ζει: 

«Ἠ. υποστήριξη του διαστημικού σταθ- 
μού, σε συνδυασμό και µε άλλες επαν- 
δρωμένες αποστολές, θα εἶναι δυσχερής, 
αν ὀχι αδύνατη, µε λιγότερα απὀ τέσσερα 
Σπέις Σατλ». 

Η αναφορά προχωρεί κι ἆλλο, λέγοντας, 
ότι οι Ηνωμένες Πολιτείες θα πρέπει να 
αποδεχτούν την πιθανότητα ότι η απὠ- 
λεια ανθρώπινων ζωών θα πρέπει να ανα- 
µένεται αν θελήσουν να συνεχίσουν να 
στέλνουν αστροναύτες στο διάστηµα σε 
τακτική βάση. ΄Ενας υπολογισμός της 
αξιοπιστίας των Σπέις Σατλ (πριν το ατύ- 
χηµα «Τσάλεντζερ») την ανεβάζει στο 
97-9890. Με τις καλύτερες προὐποθέ- 
σεις, αν δηλαδή η αξιοπιστία παραμείνει 
στο 9896, υπάρχει πιθανότητα 5050 
απώλειας ενός Σπέις Σατλ στις επόµε- 
γες 34 πτήσεις! Το ποσοστὀ αυτό ανε- 
βαΐνει στο εκπληκτικὀ 729560, μέχρι το 
19965, δηλαδἡ πριν καν αρχίσουν οι ερ- 
γασίες κατασκευἠς του διαστημικού 
σταθμού. 

Η αναφορά του ΟΤΑ, λέει ότι η κατα- 
σκευή ενός πέµπτου σατλ (εκτός δηλαδή. 
απὀ το «Εντέαβορ» που πως εἴπαμε θα 
παραδοθεί στα 1992), θα απαιτήσει πέντε 
χρόνια, και θα κοστίσει τουλάχιστον 2,5 
δισ. δολάρια. Αν το Σπέις Σατλ πρέπει να 
εἶναι ἐτοιμο μέχρι τα µέσα της δεκαετίας 
του '90, τότε το Κογκρέσσο. πρέπει μέσα 
στον επόμενο χρόνο να πάρει την απὀ- 
φαση για την κατασκευή του. Ο Μπιλ 
Νέλσον, αστροναύτης και πρὀεδρος της 
υποεπιτροπής Διαστημικών Επιστημών 
και Εφαρμογών, λέει χαρακτηριστικά: 
«Πρέπει να αντιμετωπίσουμε την πραγ- 
µατικότητα, ότι δηλαδή υπάρχει η στατι- 
στικἡ πιθανότητα απώλειας ακόµη ενός 
Σπέις Σατλ. Εἶναι ἑνα φοβερά πολύπλοκο. 
σύστημα. ᾿Οταν άνθρωποι και μηχανές 
ἔρχονται κοντά, µε αυτό το εἶδος της τε- 
χνολογίας αιχμής, τότε οι μηχανές εἶναι 
αυτὲς που χαλάνε». 

Ο Νέλσον, ο οποίος εἶχε πετάξει στο διά- 
στηµα µε την 24η πτήση Σπέις Σατλ, στα 
τέλη του 1986, λίγο πριν το ατύχημα 


«Τσάλεντζερ», διατύπωσε επἰσης την 
ἀποψη ὅτι η ΝΑΦΑ φάνηκε υπερβολικά 
αισιόδοξη στην πρόβλεψη για 14 πτήσεις. 
το χρόνο μέχρι το 1998. Κατά τη γνώµη 
του, αυτός ο αριθµός θα πρέπει να µειω- 
θεί, µε το να ακυρωθούν ορισμένες προ- 
σχεδιασμένες εκτοξεύσεις, και τα σχετι- 
κά φορτία να μεταφερθούν στο διάστηµα 
με µη επανδρωµένα οχήματα. Εξάλλου, 
σύμφωνα µε την αναφορά του ΟΤΑ, η 
ΝΑΘΑ ποτὲ δεν εἶχε κατορθώσει να 
πραγματοποιήσει περισσότερες απὀ εν- 
γιά εκτοξεύσεις το χρόνο, και πολλοί ει- 
δικοί πιστεύουν ότι µόνο ἑνας στολἰσκος. 
τεσσάρων επιχειρησιακών Σπέις Σαάτλ 
μπορεί να πραγματοποιήσει 14 συνολικά 
πτήσεις Το χρόνο, χωρἰς να αντιμετωπίζει 
σοβαρές πιθανότητες ατυχήματος. Ο 
αριθμός των πτήσεων Των σατλ, θα µπο- 
ρούσε επίσης να μειωθεί και µε την ανά- 
πτυξη ενὸς µη επανδρωµένου µεταφο- 
ρικού σατλ (σατλ-Ο). Λέγεται ότι ἑνα τὲ- 
τοιο σκάφος Θα μπορούσε να κατα- 
σκευαστεὶ μέχρι το 1994, και να λάβει μὲ- 
ρος στις κατασκευαστικὲς εργασίες του. 
διαστημικού σταθμού. Η αναφορά προ- 
τείνει ακόµα ότι η ΝΑΘΑ θα μπορούσε 
να μειώσει τις πτήσεις των Σπέις Σατλ, 
απὀ τη στιγµή που αυτός θα τεθεί σε 
τροχιά, συνεργαζόµενη µε τις διαστηµι- 
κὲς υπηρεσίες των φιλικών κρατὠν. Ετσι 
θα μπορούσε να υπάρξει µια συνεργασία 
µε την Ευρωπαϊκή Διαστημική Ὑπηρεσία 
(ΕΦΑ), µε τη χρησιμοποίηση, του πύραυ- 
λου Αριάν, ἡ µε την αντίστοιχη Γιαπωνέ- 
ζικη υπηρεσία µε τη χρησιμοποίηση του 
πυραύλου Η-2. 'Ἠδη η ΝΑΘΑ καιη ΕΦΑ. 
ἐχουν σχηματίσει επιτροπἠ εργασίας, 
προκειμένου να συζητήσουν τα στά- 
νταρτς που αφορούν την ασφάλεια του 
διαστημικού σταθμού. Ο Μπιλ Νέλσον λὲ- 
ει 
«Το βασικὀ σημείο εἶναι ένα: το Σπέις 
Σατλ πρέπει να χρησιμοποιείται µε μὲ- 
τρο. Οι δυνατότητες του θα το καταστή- 
σουν περιζήτητο την εποχή που θα αρχἰ- 
σεινα λειτουργεί ο διαστηµικός σταθμός. 
Το Σατλ δεν πρέπει να χρησιµοποιείται 
σαν ἑνα πολλαπλής χρήσης όχημα», 
Το ΟΤΑ λέει ακόµα κάτι σηµαντικὀ. Τα 
υπάρχοντα σατλ, θα ἐχουν ηλικία δεκαπὲ- 
ντε χρόνων όταν ο διαστηµικός σταθμός 
αρχίσει να λειτουργεί, µετά τα µέσα της 
δεκαετίας του 90. Αλλά και τα σχέδια 
των συστηµάτων τους, θα έχουν ηλικία. 
ενός τέταρτου του αιώνα, στα 1995, Τε- 
λικά ἴσως εἶναι πιο οικονομικὀ να αντικα- 
τασταθεἰ ολόκληρος ο στόλος Των Σπέις 
Σατλ απὀ οχήματα που θα σχεδιαστούν 
εξαρχής, και τα οποία θα λειτουργούν µε 
μικρότερο κόστος. 
Η ανάπτυξη ενός αεροδιαστηµοπλάνου, 
το οποίο θα μπορεί να απογειώνεται κα- 
γονικά απὀ αθροδιάδροµο και να πετά σε 
τροχιακό ὖψος θα προσέφερε αποφασι- 
στικἠ βοήθεια στη διαστημική προσπά- 
θεια, αλλά το κόστος του θα ἦταν πολύ 
μεγαλύτερο απ᾿ ὁσο το ανάλογο κόστος 
για την ανάπτυξη ενός, προηγµένου σατλ 
«νέας γενιάς». Πάντως αυτή τη στιγµή η 
ΝΑΘΑ και το Αμερικανικό Υπουργείο 
Εθνικής ΄Άμυνας, συνεργάζονται πάνω 
στην ανάπτυξη ενός πειραματικού αερο- 
διαστηµοπλάνου, του Χ-80. Π 
Θανάσης Βέμπος 
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Μετήν ευκαιρία τής ὁιέλευσής τοῦ από το Ἱ 


ἐχριτον 18ο αιώνα, ο Κρόνος 
οριοθετούσε το ηλιακό σὐ- 
στηµα. Βέθαια, δεν γνώριζαν. 
τίποτε γι΄ αυτόν, αλλά το ὦ- 
χροκάστανο χρώμα του ἦταν. 
αρκετό για να τον συνδυά- 


τορήλιό Π ΤΟΝ περισμένθ μήνα, ηήπι 
Απ ο αντε 


σουν µε το µόλυθδο, ενώ η µεγάλη του 
περιφορά των 28 ετών συνετέλεσε να 
του αφιερωθεί η τελευταία ηµέρα της. 
εθδοµάδας (5αἱυτ48Υ). Η ὑπαρξη του 
δακτυλίου του εἶχε ανακαλυφθεί το 
1650 απὀ τον Ολλανδό Κρίστιαν Χάιγ- 
κενς (Οπηςίίβη 6. Ηυγφεης, 1629-1695). 


που σιμθέίνει χάθε 38 Ἰρύνια, παρου- 


Ο πλανήτης Ουρανός ανακαλύφθηκε 


στις 13/3/1781 απὀ το Γερμανο-Βρετα- 
νὸ μουσικό Βίλχελμ Χέρσελ (ΝΜΗείπι 
Ηειδεῃε!, 1738-1822) µε κατοπτρικό των. 
Ίδοπῃ, διπλασιάζοντας ἔτσι τη διάμετρο 
του ηλιακού συστήµατος. 

Το 18620 ο Αλὲξις Μπουθάρ (Αἰεχίς Βο- 


σάζου μετ ιποριχὺ τς αωάυψ ης μαι 


υνατά) ανέλαθε να συντάξει «Αστροε- 


Φημερίδα» του πλανήτη Ουρανού. Ὁ- 
µως τα μαθηματικά εξαγόµενα διέφε- 
ραν πάρα πολύ των παρατηρησιακών. 
Το 1834 ο Βρετανός κληρικὸς Χάσείϊ 
(Τω. Ηυβ5θγ) εισηγήθηκε την εξήγηση 
της θαρυτικἠς ἐλξεως απὀ κάποιον ἆ- 


ὖσπι ποιγεα ἄναι μέχρι σήμερα ή Ἰνωσπά 


γνωστο πλανήτη Στις 23.9.1846 ανακα- 
λύπτεται τελικά ο Ποσειδών 

Συγχρόνως µε τον Χάσεῖ, το ἴδιο ἐτος 
1834 ο Δανός Πίτερ Αντρέας Χάνσεν 
(ΡεΐθΓ Απάϊθας Ηβηςεη 1795-1874) εξὲ- 
Φρασε τη γνώμη ὅτι η ανακάλυψη ενός 
και µόνου πλανήτη δεν θα εἶναι αρκετή 


για τον ντο πλανήτη του πι αχθύ µας 


για να καλύψει, τα μαθηματικά «υπόλο' 
πα» [ρείάυαἰς] του πλανήτη Ουρανού 
Πράγματι, η ανακάλυψη του Ποσειδώνα 
δεν έλυσε εξ ολοκλήρου το πρόθληµα 
και σύντομα άρχισε αναζήτηση του 8ου. 
πλανήτη. 

Ο Ντέιθιντ Πεκ Τοντ (Όανίά Ρ6ΟΚ Τοάό) 


σιπτήµητθς, . Του Γιώργου Γεωργιάδη 


ἦταν ο πρὠτος που αναζήτησε τον 9ο 


πλανήτη. Ὑπέθεσε την απὀστασὴ του 
52 α-μ. και διάμετρο 80 000 χλμ. Ἔτσι 
προσδοκούσε φαινομένη διάµετρο 2,102 
(«ο Ποσειδών ἔχει ο, 25). Στις 3-11-1877 
άρχισε οπτικἡ παρατήρηση στην εκλει- 
πτικἡ περιοχή «Λέοντος» και «Παρθὲ- 
νου», καλύπτοντας µε κατοπτρικό των. 
ϐ6οπι µια ταινία διαστάσεων 2740”. Η 


άκαρπη εργασία του έληξε στις 5-3- 
1878, ἔχοντας εξετάσει οπτικὠώς περί- 
που 4,000 αστἑρες μέχρι «18ου µεγέ- 
θους 

Δεύτερος ἦταν ο Γάλλος Καμίγ Γκλα- 
μαριόν (σαπιϊς ἰαπηπιαήοη, 1842-1925], 
που ακολούθησε ἄλλη µἐθοδο. Το 1883 
ἐστησε αστεροσκοπεῖο και μελετώντας 
τις διαταραχές των αφηλίων των µεσο- 
περιόδων κομητών, προσπάθησε να 
Βρειτον Πλούτωνα. Ὅμως τότε δεν ἡ- 
ταν γνωστό ὅτι οι ἴδιοι οι κομήτες δια- 
ταράσσουν την τροχιά Τους απὀ μόνοι 
τους, λόγωτης ὑπαρξης πιδάκων εκτο- 
ξεύσεως υλικού πάνω στην επιφἀνειά 
τους 

Αξιολογότερος όλων ἦταν ο Πὲρσιθαλ 
ώοσα (Ροοίνα! | οινδΙ) απὀ τη Βοστώ- 


ως 1894 ἵδρυσε στο Φλάγκσταφ αστε- 
ροσκοπείο (υψόμετρο 2210 μέτρα) εξο- 
πλἰζοντάς το µε διοπτρικὀ των 4δοπι 
Από το 1905 άρχισε την αναζήτηση του 
"Τγβης. Νθρἰυπίαη» (Υπερ-Ποσειδωνίου] 
«Πλανήτη Χ». Ἠδη εἶχε εγκαταλείψει 
τη µέθοδο του Γκλαμαριόν και εἶχε κα- 
ταλήξει στην αυστηρά μαθηματική μέ- 
8οδο, μελετώντας τα «υπόλοιπα» [τε- 
δἰάυαἰς] του πλανήτη Ουρανού. Απέκτη- 
σε ἕνα ευρυγώνιο Φωτογραφικό διο- 
πτρικό των 13οπι και μέχριτο 1907 ἐλα- 
θε 440 φωτογραφίες µιας μᾶλλον στε- 
γής ζώνης του ουρανού, κατά μήκος. 
του «Αμετάθλητου Επιπὲδου» [το μὲ- 
σο τροχιακό επίπεδο των πλανητών. 
Παρουσιάζεται µε την εκλειπτική γωνῖα 
1748' ], οι οποίες απεικόνιζαν αστέρες 
μέχρι Ίδου µεγέθους, Εἶχε υπολογί- 
σει για τον άγνωστο πλανήτη περίοδο 
280 [ρ47,7] ετων, μάζα 7 [αντί 1/348] γήι- 
ο μμ πο 
πόμµενο περιἠλιό του (α) γιατο 1991 [αν- 
τὶ 1989]. Ο Πλούτων τότε εἶχεπι-- 4 16.0 
ακριθώς, αλλά θρισκόταν λίγο νοτιότε- 
ρα του «Αμετάθλητου Επιπέδου» λόγω 
της, μεγάλης, του κλίσης (5:17 ]ώςπρος 
εκλειπτική. Ἔτσι, αυτή η πρώτη µεθο- 
δολογία του | σνθί! δεν μπορούσε παρά 
να εἶναι ἄκαρπη 

Το 1909 αγόρασε ἕνα Νευτώνιο των 
ΊθΊοπι, το οποίο ὅμως αποδείχθηκε 
προθληματικό, κυρίως λόγω. κακής ΕΥ: 
κατάστασης, Το 1911 αγόρασε ἑνα σύ- 
στηµα (ΒΙΠΚ:Μίοτοδοορθ-Οοπιρᾶγαίος, Β/ 
Ὁ) που απλοποιούσε δραστικἀ την ανα- 
ζἠτηση στις πλάκες καιτο 1911 ἀρχισεη 
δεύτερη απὀπειρα. Χρησιμοποιώντας 
τα «υπόλοιπα» του Ουρανοῦ, υπολόγι- 
σε ὁτι ο «Πλανήτης Χ» πρέπει να 6ρι- 
σκόταν στο «Ζυγό». Το νευτώνιο µπο- 


ρούσενα φωτογραφίζει µια µικρή ἑκτα- 


ση, αλλά µέσα σε 10 λεπτά «συλλάμθα 
Νε» πολυ αμυδρους αστερες, μόλις 
Ἔλτου μεγέθους 
Ο Λόουελ στα 2τελευταία έτη της ζωής. 
του, εἶχε φθάσειαρκετά κοντάστους υ- 
πολογιομούς του; Μέγα ημιάξονα 
(Ξ48αμ. [αντί ο. Εκκεντρότητα 
|/202 [αντί ], ηλιοκεντρικό 
μήκος για Ιούλιο τη. 1-84: [αντί 
λ-90”, μάζα μεταξύ 1-17 [αντί 


[ο ση ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 980 


{), διακεκομμένοι κύκλοι δείχνουν τον «Πλα- 


0,00287--1/348], λαμπρότητα πις12-13 
[αντί πι-- «15.91, Φ.δ.Ξ:1 [«αντί 0.075] και 
κλίση περιφοράς {Ξ10: [αντί |--17,15΄] 
Η. αποτυχἰα ευρέσεως του «Πλανήτη 
Χ», ἦταν κἁτι το πολύ απογοητευτικὀ 
για τον Πέρσιθαλ Λόουελ, αφού εἶχε α- 
φιερώσει 13 χρόνια της ζωής του γι΄αυ- 
τόν, Στις 16-11-1916 πέθανε σε ηλικία 
61 ετών, αποθαρρυμένος και εξαντλη- 
μέγος 

Μετά το θάνατο του Λόουελ διευθυν- 
τὴς ανέλαθε ο Βὲστο Μέλθιν Σλίφερ 
(Νθφιο ΜεΙνίη θρπει, 1875-1969). Το 
1925 αποφασίστηκε η αγορά (τριπλού) 
φακού των 38οπ. Ο φακός έφτασε στο 
Φλάγκσταφ στις 11-2-1929. 

Το ύψωμα (107 µέτρων) Μαρς Χιλ, ο 
γέος θόλος, καιτο τηλεσκόπιο Λόρενς, 
περίμεναν το φακό των ἄθοπι, ο οποίος 
έφθασε στο αστεροσκοπείο στις 11-2- 


1999 

Στις 6-4-1929 ο Κλάιντ Τόμπαφ (Οἱγά8. 
Τοπηραιοη) ξανάρχισε την (απὀ 13ετίας) 
διακοπεἶσα αναζήτηση του Πλούτωνος 
λαμθάνοντας την πλάκα «Νο 1», ἔχον- 
τας ως «οδηγό αστἑρα» τον «δ Καρκί- 
γου», Αποφασίστηκε η κάθε περιοχή να 
Φωτογραφίζεται μέσα σε µίαν εθδομά- 
δα, Ο Βέστο Μέλθιν εἶχε διαλέξει τύπο 
πλακών «Ο{αΠΠ8Γ Ηἰ 3ρθθα», διότι εἶχαν 
ευαισθησία στο γαλάζιο. Ο «Πλανήτης 
Χ» αναμενόταν να εἶναι γαλαζοπράσι- 
γος όπως ο Ποσειδών. Επιπλέον, το όλο. 
τηλεσκόπιο εἶχε σχεδιαστεί (εστιακῶς) 
ἐτσι͵ ώστε να δίδειτην καλύτερη εστία- 
ση στο γαλάζιο, Αυτό αργότερα απο- 
δείχθηκε λάθος, διότι ο Πλούτων εἶναι 
κυρίως κιτρινωπός, κι ἐτσι στις Φωτο- 
γραφῖες αποτυπωνόταν κάπου 2φορὲς 
αμυδρότερος απὀ ότι εἶναι στην πραγ- 
µατικότητα, Ο Σλίφερ ακόμα ἠθελε 
σταθερά έκθεση 60’ λεπτών της ώρας, 
αλλά μερικες φορές λόγω λεπτής νε- 
φώσεως ο Τόμπαφ παρέἑτεινε την ἐκθε- 
ση μέχρι 90’, ώστε τα εἶδωλα των ᾱ- 
στέρων να αποτυπώνονται µε την ἴδια 
διάµετρο. ν 
Τέλη Απριλίου ᾿29 πήρε 4 φωτογραφίες, 
οι οποίες περιείχαν και τον Πλούτωνα, 
κάτι όμως που ὀγινε αντιληπτό μετά 10 
μήνες! 

Η ἄνοιξη ἐληγε και η περιοχή των «ΔΙ- 
δύμων» γινόταν ολοένα και πιο δύσκο- 
λη για φωτογράφιση, διότι την «επλη- 
σίαζε» ο Ἡλιος. Ωστόσο ο Σλίφερ ἦθε- 
λε φωτογραφίες εκεΐνης της περιοχής, 
καθοδηγούµενος απὀ τα παλιά µαθη- 
µατικά εξαγόµενα του Λόουελ. Στις 7- 
6-1929 τοποθέτησε επάνω στο Γ8/εη- 
ο8 και µία κάμερα των 13οπι η οποῖα ἑ- 
παιρνε πλάκες των 203 κ254πηπι. 


Η ΑΝΑΖΗΤΗΣΗ 
ΤΩΝ ΠΛΑΝΗΤΩΝ 


Εδώ επιθἀλλεται να ανοϊξουµε μία µε- 
γάλη παρένθεση, αφ᾽ ενός µεν για να 
' 


γνωρΐσουµε τη μεθοδολογία αναζήτη- 
σης ενός πλανήτη και αφ ετὲρου για να 
δούµε και την υφή της κοπιαστικής ερ- 
γασίας κατά τηγ ώρα της εξέτασης των 
πλακών. Όλοι οι εξωτερικοί πλανήτες, 
σε κάθε «συνοδική περιφορά» τους, 
παρουσιάζουν και µία συγκριτικἀ µικρή 
και θραχύθια «ανάδρομη περιφορά» 
Αυτή η Φαινομενικἡ πρόσκαιρη «πα- 
ραλλακτική» κἰνησή τους προς ταπίσω 
[Εδυτικά] γίνεται όποτε η Γη προσπερ- 
γὰ γωνιωδώς τον εξωτερικό πλανήτη. 
Με ἄλλα λόγια, ὀποτε η Γη Βρίσκεται 
μεταξύ Ηλίου-« εξωτερικού πλανήτη». 
Στον (πίνακα Α΄ ) θλέπουμε ότιη «ανά- 
δρομµη κίνηση» [Ξ-αναποδισμός] του 
Διός έχει µήκος 10 μοίρες και διαρκεί 
περίτις 118 ημέρες. Το κύριο συµπέρα- 
σµα που προκύπτει απὀ τον πίνακα, εἷ- 
ναι ὅτι όσο πιο μακριά απὀ τον Ἠλιο 
Βρίσκεται ἑνας πλανήτης, τόσο 

α) Ο «αναποδισμὀς» διαρκεί περισ- 
σότερο καιρό, και 

ϐ) Ο «αναποδισμὀς» ἔχει μικρότερο 
γωνιώδες μήκος. 
Για παράδειγµα, ο Κρόνος κάνειτον «α- 
ναποδισµό» του επί 141 ηµέρες, κι έχει 
μήκος 6,6' σ 
Από το συνδυασμό των (α.ϐ) προκύπτει 
ότι όσο πιο μακριά θρίσκεται ἑνας πλα- 
γήτης, τὸσο πιο αργή εἶναι η (π.Χ, ανά 
24ωρο) προθαλλόµενη µετατόπισή του 
στον ουρανό. Πράγματι, στις στήλες 
(δ.ε) θλέπουµε τις ανἁ 24ωρο τιμὲς µε- 
τατόπισης (5ΠίΗ). ο συλλογισμός αυτός 
εἶναι τεράστιας σημασίας, διότι µε ᾱα- 
πλό και ἄνετο τρὀπο (αποφεύγοντας 
τους πολύπλοκούς μαθηματικούς ὑυπο- 
λογισμούς) μπορούμε να θρούμε 
(σπουδάζοντας το ανά 24ώρο 5Πήϊ κάθε 
πλανήτου) σε τι απὀσταση θρίσκεται 
ἕνα αντικείµενο. Η μετατόπιση του Πο- 
σειδώνα εἶναι 0,027 Ἴ24ωρο (0: 01’ 
37" /ο4ωρο). Επομένως ο Τόμπαφ ἑψα- 
χνε για ἕνα αντικείµενο στις φωτογρα- 
φικές πλάκες, το οποῖον θα εἶχε µετα- 


τόπιση μικρότερη των 0.027:/24ωρο. Γι 
αυτόν το λόγο επιθαλλόταν η λήψη 2 
τουλάχιστον Φωτογραφιών κάθε περιο- 
χἠς, µε χρονική διαφορά μεταξύ τους 
3-7 ηµέρες, Ο «Πλανήτης Χ» ἦταν ήδη 
σχεδόν θέθαιο ὅτι δεν θα παρουσίαζε 
δίσκο κι έτσι δεν θα διέφερε διόλου 
απὀ τα αναρρίθµητα αμυδρἀ αστεράκια 
των πλακών. Μόνον η µετατόπισή του 
θατον πρὀδιδε. 

Η μεθοδολογία όμως αὐτὴ, απαιτεί κά- 
ποιους ειδικούς χειρισμούς. Η Φωτο- 
γραφούμµενη περιοχή οφείλει να θρὶ- 
σκεται εκείνες τις µέρες σε «αντίθε- 
ση». Μ᾿ άλλα λόγια, περί τα μεσάνυχτα 
στο συγκεκριµένο τόπο (π.χ, το Φλάγ- 
κσταφ) να θρίσκεται στο μεσημθρινό 
Τούτο εἶναι επιθεθληµένο, για να διαπι- 
στώνεται µήπως ο κάθε «υποψήφιος 
«Πλανήτης Χ» εἶναι τυχόν αστεροει- 
δἠς. Στις στήλες (δ.ε) θλέπουµε ὁτι η 
Δήμητρα (αλλά καιτο σύνολο των αστε- 
ροειδών) έχει μετατόπιση υπερεπτα- 
πλάσια του Ποσειδώνα. 

Κάθε πλάκα που ἐπαιρνε ο Οἱγάθ εἶχε 
εμθαδὀν 1588οπιῇ, και κατά Μ/Ο 132.000 
αστέἑρες. Επομένως, κάπου 86 αστέρες, 
οπιό Με τη θοήθεια του Β/Ο ἠλεγχε απὀ 
ἑναν αστέρα ανά 0,6 56ο. Ἔτσι κάθε 
ζεύγος, υπήρχαν αποτυπωμένοι κάπου, 
19 αστεροειδεὶς των οποἰων έπρεπε να 
εντοπίσει και τα δύο µετατοπισθέντα 
εἶδωλα, για να προσδιορίσει εὰν πρἀγ- 
ματι απείχαν μεταξύ τους 0.2”24ωρο 
(όπως η Δήμητρα). Δεδομένου ὁτι η 
κλίµακα ἦταν 133οπι, µε μεζούρα ἑψα- 
χνε εάν εἶχαν μετατόπιση 6Γηπι/24ωρο. 
Μετά το Νοέμθριο ξαναπλησίαζε τους 
Διδύμους απὀ τους οποίους εἶχε αρχἰ- 
σει προ Βµήνου. Υπήρχαν 400.000 ᾱ- 
στὲρες ανά πλάκα (260/οπη3). Στις 21-1- 
1930 ἄρχισε να ξαναφωτογραφίζει το 
«ὃ Διδύμων». Μετά όμως απὀ ἑνα περί- 
που Ίθλεπτο, άρχισε Φοθερός αέρας 
και κρύο, και αναγκάσθηκε να διακόψει 
Αργότερα θρήκε ὅτι εἶχε ξαναφωτο- 
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γραφίσει τον Πλούτωνα, αλλά πἆλι δεν 
τον εἰχε εντοπίσει. 


ΤΕΛΕΙ ΤΕΑΛΑΙΛ 


Στις 23 και 29-1-1930 ξανατράθηξε ἑνα 
ζεύγος Φωτογραφιών στον «ὃ Διδύ- 
µων». Υπήρχαν κάπου 90 αστέἑρες/οπι” 
Η Σελήνη τον ανάγκασε γα διακόψειτη 
φωτογράφιση κι ἐτσι το πρωί της 18-2- 
1930 ἐθαλε τις δύο πρόσφατες πλάκες 
στον Β; Ὁ, κι άρχισε νατις ερευνά Φφ- 
νικά, στις 4 το απόγευμα πρόσεξε ότι ἑ- 
νας αστἑρας «14ου μεγέθους ευρίσκε- 
ο σε απὀσταση 8,δπιπι στην άλλη πλά- 


ο Ποσειδών τον καιρὸ της «αντιθέ- 
σεως» κινείται κατά 0,027”΄24ωρο. Δη- 
λαδἡ 0,162’ [-0:9’ 43,42] µέσα σεθη- 
μέρες 
Στις Φωτογραφικές πλάκες των 
356 χά482πηπι του ΟΙΥ68, η κλίμακα εἶναι 
20’ /οπι, Ἔτσι, διαιρώντας το (0’ 09’ 
4942’: 0’ 20’ ) θρίσκουµε ὁτι ο Ποσει- 
δών (ἡ και οποιοδήποτε αντικείµενο κι- 
λος σ᾿ αυτήν την απόσταση των 30 
}, όφειλε µέσα σε 6 ηµέρες να θρἰ- 
Ὃ 0μθθοπι μακρύτερα στη δεύτε- 
ρη πλάκα. Ὅμως τώρα το αντικείµενο 
που έθλεπε ο Τόμπαφ απείχε λιγότερο 
από 0,4θθοπι 
Επομένως δύο πράγµατα ἦταν δυνατό 
να συμθαίνουν 

α) Ἡ να πρόκειται για τα εἴδωλα δύο 
ανεξαρτήτων μεταξύ τους μεταθλητὠν 
αστέρων, 

ϐ) ἡ να πρόκειται για αντικείμενο 
πέραν της τροχιάς του Ποσειδώνος. 
«ΤΠαί5 |» :αναφώνησε ο Τόμπαφ. Αμὲ- 
σως μετά, διαπίστωσε την οφειλοµένη 
«ανάδρομη κίνηση» Μετά πήρε την ᾱ- 
ποτυχηµένη πλάκα της 2Ίης Ιανουα- 
Ρίου, και τον θρήκε κι εκεί στη σωστή 
θέση; 1,2πιπι ανατολικότερα. Βρήκε και 
τα εἰδωλάτου, στις αντίστοιχες πλάκες 
της κἀµερας. Τώρα ἦταν σίγουρος 
10016, 

Μετά τον απαιτούμενο ἐλεγχο, ο Σλἰ- 
φερ εἶπε; «Μη λες τίποτα σε κανέναν, 
μέχρι να τον παρακολουθήσουμε για 
λίγες εθδοµάδες... Ξαναφωτογράφισε 
την περιοχἡ το δυνατόν συντομότερα» 
Ο ουρανός όμως ἦταν συννεφιασμέ- 
γος, κι ο Τόμπαφ δεν μπόρεσε να το 
κάνει 
Στις 20-2-1930 ο θοηθὸς διευθυντής 
Λάμπλαντ (ΑπρΙβπΟ) γινόταν ο πρὠτος 
άνθρωπος που ἔθλεπε τον Πλούτωναο- 
πτικἁ, µέσω του διοπτρικού των 61οπι, 
αλλά δεν παρατήρησε δίσκο. 
Ο Λάμπλαντ µε το νευτώνιο των 107οπι 
πήρε αρκετὲς φωτογραφίες του -- µε 
μία ώρα ἔκθεση -- αναζητώντας δορυ- 
φόρους 
Στις πι 3-1990, ο Σλίφερ ἑστειλε τοι- 
στορικὀ τηλεγράφημα στον Επίτροπο 
Πάτναμ 
«Συστηματική αναζήτηση η οποία 
άρχισε προ ετὠν συμπληρούσα τις 
ἐρευνες του Λόουελ για Υπερ-Πο- 
σειδώνιον. πλανήτη έχει αποκαλύψει 
αντικείµενον το οποίον απὀ επτά ε- 
θδοµάδων έχει θαθμό κινήσεως και 
διαδρομής µε συνέπεια, προσαρµο- 
σμὲνο σε Υπερ-Ποσειδώνιο σώμασε 
παραπλήσια απόσταση που αυτός 
προσδιόριζε. Δεκάτου τετάρτου µε- 
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Στη ζωγραφική αυτή απὀδοση του Μικελάν- 
πζελο Μιᾶνι εἶνοι συμπυκνωμένο το σύνολο των 
μέχρι σήµερα γνώσεών µας για Πλούτωνα και 
Χόροντα.  Μιάνι κατ αρχάς θασίστηκε στο 
χάρτη-μοντέλο των «Ματο Βι]θ και Όαν]ά ΤΠΟ- 
Ιθη», και κατ’ ακολουθίαν προσπάθησε να ανα- 
παροστήσει την ἐκλειψη Ηλίου της Ίβης Μαρ- 
τίου 1987 


γέθους. Θέση Ί2ης Μαρτίου, τρεις 
ὧρες ΟΜΤ ἠἦτοι επτά δευτερόλεπτα 
χρόνου δυτικώς του Δέλτα Διδύ- 
μων. συμφωνούσα µε το προλεχθέν 
μήκος του |.οννθἱ 
Η ημερομηνία αναγγελίας εἶχε εκλεγεί 
ἔτσι, ώστε να συμπίπτει µε την 149η ε- 
πἐτειο της ανακάλυψης του Ουρανού, 
και µε την 75η επέτειο της γεννήσεως 
του Πὲρσιθαλ Λόουελ. 
Αμέσως το αστεροσκοπείο έγινε σαννα 
το χτύπησε τυφώνας. Εκατοντάδες τή- 
λεγραφἡματα κατέφθαναν κι εκατον- 
τάδες επισκέπτες το καλοκαἰρι ζητού- 
σαν να δουν το νἑο πλανήτη, µέσω των 
τηλεσκοπείων του Λόουελ. 
Ο Σλίφερ προθληματιζόταν για την τα- 
κτική που θα έπρεπε να ακολουθήσειτο 
προσωπικό, Υπήρχε κίνδυνος τα μεγά- 
λα ινστιτούτα να αρπάξουν το γόητρο, 
θέτοντας το Λόουελ κατά µέρος 
ἨΗ εκλογἡ ονόματος ἦταν αυτοδίκαιο δι- 
καΐωμα του αστεροσκοπείου, καιο Πάτ- 
ναμ πίεζε να µην προλάθει ἄλλος. Υ- 
πήρξαν πολιτικές πιέσεις για το όνομα. 
Η χήρατου Λόουελ στην αρχή πρότεινε 
το «Ζευς», μετά «Πὲρσιθαλ», κατόπιν 
το «Λόουελ» και στο τέλος το «Κόν- 
στανς», δηλαδἠ το δικὀ της 
Στο μεταξύ πάνω απὀ χίλια γράμματα 
πρότειναν ονόματα. Απ᾽ αυτά τρία ἑ- 
Φθασαν στην τελική εκλογἡ 
Μίπεινα, ΡΙμίο, και ΟΓοΠυΝ. 
Μέχριτὀτε, εἶχαν ανακαλυφθεί 11653 α- 
στεροειδείς. Μεταξύ αυτών εἶναι και ο 
Νο 93 που ανακαλύφθηκε απὀ τον «8- 
πῃθς ἸΛ/αἰδοη στις 24-8-1887. Επειδἠ έφε- 
ρε το όνομα Μίπεινα [- Αθηνά], η πρώτη 
περίπτωση απορρίφθηκε. 
Στην Οξφόρδη, η ενδεκαετἠής Βενέστα 
Μπερνέι πρότεινε το «ΡΙμίο». Τούτο το 
τηλεγράφησε προς το Φλάγκσταφ ο α- 
στρονόµος Χέρμπερτ ΧολΤέρνερ (Ηει- 
νθή ΗαΙ Τυγπθή), Η πρόταση της μικρής 
ῄταν αυτή που επικράτησε τελικά 
ια τον ὑυπολογισμὸ των τροχιακών 
στοιχείων του Πλούτωνα ο Σλίφερ κά- 
λεσε τον ὅρα Τζον Μίλερ (4οπη Α. ΜΙΙθι). 
Μέσα σε 4 ημἑρες (8-12/4/1930) θρήκαν 
κάποια αποκαρδιωτικἁ στοιχεία: Εκ- 
κεντρότητα ϱ-0,9, περίοδο Τ-9.000 
ἑτη, ημιάξονα ΓΞ217,5 α.μ., κλίση τρο- 
χιάς {-- 17” 21’, ενώ διαστάσεις και μάζα 
παρόμοιες µετου Αρη. Τα μεγάλα αυτά 
λάθη οφείλονται στο ότι (κατ΄ ανάγκη) 
χρησιμοποιήθηκαν τα δεδοµένα ενός 
πολύ μικρού τὀξου της πλουτώνειας 
τροχιάς, μήκους μόλις 49 ημερών 
Πρόσκαιρα πιστεύθηκε ότι πρὀκειται 
για ἑναν 8υρε/-5υρε/ κομήτη. Σε όλον 
τον κόσμο. άρχισαν να ψάχνουν τα φω- 
τογραφικἀ αρχεία, για να εξάγουν στοι- 
χεία. απὀ μεγαλύτερο τόξο. Στο Βασιλι- 
κὁὀ Αστεροσκοπείο Μσοίε του Βελγίου 
θρέθηκε φωτογραφία του της 27ης/1 
1927, και απ᾿ αυτήν υπολογίστηκε 
6Ξ0,287 και Τ--265,3 ἑτη. Χάρη σ' αυτό 
το αποτέλεσµα, το Λόουελ θρήκε ὅτι 
τον εἶχε Φωτογραφίσει στις 19/3ου και 


7/4/1915, ενώ υπήρχαν φωτογραφίες. 
του στην Ευρώπη απὀ το 1908! 

Και ενώ µέσα σε λίγες εθδομάδες ἔλη- 
γε η διαμάχη μεταξύ, των αστρονόμων. 
ὡς προς τα τροχιακἁ ερωτήματα, ξεκι- 
νούσε µια άλλη διαμάχη που θα διαρ- 
κούσε δεκαετίες, ὡς προς τα ερωτήµα- 
τα των φυσικών στοιχείων. Από τις δια- 
ταραχὲς στον Ποσειδώνα, ο Νίκολσον 
(Νιοποίςοπ) υπολόγισε, μάζα. 0185 της 
γήινης, Άλλοι του απέδιδαν διάµετρο. 
4000. μίλια [:6440. Χλµ|] και μάζα 0. 
Ὅλα αυτά τα εξαγόµενα συνηγορού- 
σαν ὁτι ο Πλούτων δεν εἶναι ο «Πλανή- 
της Χ» του |οὐθΙΙ, αλλά -- ὁπως εἶπεο 
Ἔρνεστ Γουίλιαμ Μπράουν (Επηθθὶ ἸΜΙ- 
ΙΒΠΙ ΒίονΜη, 1866-1938) -- ἑνα «ευτυχὲς 
ατύχημα». Ο Πίκερινγκ εἶπε ότι εὰν ο 
Τόμπαφ δεν τον εἶχεθρει, η ανακάλυψη; 
θα καθυστερούσε ἄλλα 100 ἑτη. Τογε- 
γονός όμως ὁτι Βρέθηκε μέσα σε μόλις 
θ᾽ από τη θἐση που. πρὀθλεψε οΛόουελ, 
ἐκανε τους περισσότερους αστρονό- 
µους να δυσπιστούν µε τον Μπράουν, 
και να θέλουν να αποδώσουν στον 
Πλούτωνα ὁλο και Ἐν διάµε- 
τρο, πυκνότητα, συνεπώς και 

Ὅταν ο αδελφός του Σλίφερ δι Ὅαιθ 
ΘΙρῃεή του απἑδιδε φ.δ.. 0,5’ ο Πλού- 
των απείχε απὀ τη Γη 9.829.000.000χλµ, 
(στην πραγματικότητα τότε εἶχε φ.δ.. 
000813. Αυτό συνεπάγετο διάμετρο 
14.190 χλμ, Ο ὀγκος ὀφειλε να εἶναι 
137 φορὲς μεγαλύτερος της Γης [(Π/ 
ΓΣ Ἰ. Ακόμη κι αν ο Πλούτων ἦταν απὀ 
σίδηρο (πυκνότητα ρ-8) θα ἠταν 
[4/9/Χ(8/5Ι51Ρ)5] 2 το φορὲς Θα- 
ρὗύτερος της Γης. Ὅμως οι μαθηματικοί 
υπολογισμοί επιζητούσαν 36,6 μάζας, 
για να δικαιολογηθούν τα «υπόλοιπα» 
του Ουρανού, 

Οφόθοςπου εἶχε αρχίσεινα διακατέχει 
το Λόουελ, µήπως ο Πλούτων εἶναι α- 
πλὠς δορυφόρος ενός κυρίου σώματος 
[πλανήτου], εξαλείφθηκε όταν ο Τόμ- 
παφ επανεξέτασε τις πλάκες μέχρι α- 
ποστάσεως 5’ (Ξ908.000.000 χλμ) απὀ 
τον Πλούτωνα, 

Στα τέλη Μαΐου του 0, ο Σλίφερ υπέ- 
θεσε ότι -- όπως εἶχε συµθεί 190 ἑτη 
πρωτύτερα µε τον αστεροειδή Δήμη- 
τρα --- θα υπάρχουν ἴσως κι ἄλλοι πλα- 
γήτες στην τροχιά του Πλούτωνος, και 
εἶπε στον Τόμπαφ: «Θα ἠθελα να ξα- 
ναρχίσεις την αναζήτηση. Εκεί πέρα 
µπορεί να υπάρχουν περισσότεροιπλα- 
γήτες σαν τον Πλούτωνα. "Αρχισε εκεί 
που εἶχες σταµατήσειτο αμα 
Ο Τόμπαφ ἠδη εἶχε εξετάσει έναν προς 
ἐναν 2.000.000 αστέρες. Τώρα θα εἰχε 
υπερδεκαπλασίους αφού θα φωτογρά- 
φιζε μίαν ευρεία ζώνη, εκλειπτικού 
πλάτους -:18". 

Τέλη του 1934 ο Τόμπαφ ἦταν σε θέση. 
να αναφἑρει στον Σλίφερ ότι -- έπειτα 
απὀ 4,5 ἑτη αναζητήσεων -- δεν υπὰρ- 
χει ἀλλος πλανήτης μέχρι «186,5, µε- 
ταξύ εκλειπτικού πλάτους 17”. 


Ν ΜΙΚΡΟΤΕΡΗ ΔΙΑΜΕΤΡΟΣ 
ΤΟΥ ΜΙΚΡΟΤΕΡΟΥ ΠΛΑΝΗΤΗ 


Το 1976 ο Ντέιλ Κρούικσανκ (Ο8ίε Ρ. 
ΟΠΙΙΚΕΠΠΚ), ο Καρλ Πίλτσερ (08η ΡΙ- 
οΠ6η) καιο Ντέιθιντ Μόρισον (Ώανίά Μοι- 
ἠδοη) ἐκαναν µια καθοριστική ανακἀλυ-- 
ψη. Βρήκαν μς το κατοπτρικὀ Μαγαίἱ 
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των ἀπι πάγο μεθανίου στην επιφάνεια 
του Πλούτωνος. Ο πάγος μεθανίου εἷ- 
ναι λαμπρός και µε µεγάλη ανακλαστι- 
κἡ ικανότητα (περίπου 5076), Στα 1:7μ. 
υπήρχε η θαθὲος προφὶλστενἠ γραμμή 
απορροφήσεως ΟΠΗ. 1.4πι-Ί.9πι υδατο- 
πάγοι και αμμωνία (ΝΗς) η οποία στε- 
ρεοποιείταιστους -196:6. 

Ο Ερλ Σλίφερ το 1930 εἶχε υπολογίσει 
διάμετρο «12720 χλμ. Στα 1935:0 ᾿Αλ- 
τερ υπαινίχθηκε κάπου 16.100 χλμ. Το 
1949 Τζέραρντ Κουἰπερ(Θεια!αΡ. Κυϊ- 
ρε: 1905-1973) 10.200 χλμ. ενώ την ε- 
πόµενη χρονιά ο Μίλτον Λα Σαλ Χιού- 
µασον (ΜΙίοη |. 848 Ηυπιβδοῃ 1891- 
1972) 5298 χλμ. Αυτἡ η τιµή κυριαρχού- 
σε στη θιθλιογραφία επἰ 25 ἑτη. 

Ο Χάλιντει προετοίμασε παρατηρητές 
για την επικείµενη, πιθανἠ επιπρόσθη- 
ση ενός αστέρος μεγέθους, 415,9. Εάν. 
γινόταν θα μπορούσαμε να εξάγουµε 
τη διάµετρο του Πλούτωνα. Η επιπρὀ- 
σθηση δεν ἐγινε, αλλά τουλάχιστον το’ 
γεγονός επιθεθαΐωσε ότι ο Πλούτων ἑ- 
χει διάµετρο σίγουρα μικρότερη των. 
6800 χλμ. 

Δεδομένου ὅτι το μεθάνιο ανακλά τα 
περίπου 5076 του προσπίπτοντος Φω- 
τός, και ὅτι την περίοδο 1950-1976 ο 
Πλούτων είχε ταυτισθεὶ µε τον Αρη ο 
οποίος ἔχει Αἰρθάο 1576, η νέα τιµή του 
Κρούικσανκ ἦταν. 
Υ[(Φ968Ζχ0,15):0,50] «« 9268 απ 

Για πρώτη φορά η διάμετρος του 
Πλούτωνος, ἔπεσε κάτω της σελη- 
νιακής (3476 χλμ.). 
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Όταν ο Γαλιλαίος πρωτοείΐδε τον Πο- 
σειδώνα το 1618, µε τη θοήθεια του α- 
στέρος 9ΑΟ 119234 του καθόρισε µια 
θέση, η οποία διαφἑρει κατά 51 δευτε- 
ρόλεπτα της προθλεπόµενης. Βέθαια, 
ήδη για τους 4 Διίους δορυφόρους το 
σφάλμα του Γαλιλαίου ήταν κάπου 10’, 
ενώ για τους αστέρες ἔτρεφε λιγότερο, 
αστρομετρικὀ ενδιαφἑρον. Η διαφορά 
πάντως δεν παύει να εἶναι ος 
Όταν ἑνας πλανήτης δεν έχει ολοκλη- 
ρώσειπλἠρη κύκλο απότην. ο 
του, δεν μπορούμε να εξάγουµε ακρι- 
θεῖς Αστροξφημερίδες. 0 Ουρανός ἑ- 
χει ήδη συμπληρώσει δυόμισι περιφο- 
ρὲς. Ο Ποσειδών όμως µόνον τα 8730 
αυτής. Στην περιοχή ανακἁλυψἠς του 
θα επανέλθειτο 2011. 

Το 1965, 1970 και 1971 το Φλάγκσταφ µε. 
ψὲο όργανο και τεχνική πήρε κάπου 50. 
Φωτογραφικές πλάκες του Πλούτωνα, 
µε σκοπό να εξάγει υπερακριθεἰς θέ- 
σεις του πλανήτη, για να θελτιώσει τα 
τροχιακά στοιχεία επομένως καιτην Α- 
στροξφημερίδα του. 

Στις 18-4-1978 και 12-5-1978 ο Άντονι 
Χιούιτ (ΑπίποηΥ Ψ. Ην) ἐλαθε νέα 
ζεύγη πλακών του Πλούτωνα, σε µια 
γέα αστρομετρική προσπάθεια. ο 
Πλούτων τότε εἶχε συμπληρώσει μόλις 
τα 1936 της τροχιάς του, καιχρειαζόταν, 
μεγαλύτερη ακρίθεια. 

Την Πέμπτη 22-6-1978 ο Τζέιμς Κρίστι 
(μαπιες ΥΝ. ΟΠΗΦΙγ) ἔθαλε στον «Θἰ8Γ- 
8ο8η» τα δύο ζεύγη πλακών του Χιούιτ 
και ἕνα ἆλλο που ελήφθη στις 20-. ας 
1978. Αμέσως, αναρωτήθηκε γιατί, ενὼ 
όλοι οι αστέρες υποθάθρου φαἴνονται 


κυκλικοί, ο Πλούτων παρουσίαζε μίαν 
έκφυση κατά 3056, Επιπλέον, σε ἆλλο 
ζεύγος πλακών η ἐκφυση ἦταν Βόρεια 
του πλανήτη, ενώσε ἆλλο νότια. Μετον 
Τζέρι Τζόστις (Ε. ὀείή νοςίες) κατέλη- 
ξαν ότι πρόκειται για δορυφόρο. Τηνε- 
πόµενη ο Κρίστι εξέτασε τις παλαιὲς 50. 
πλάκες (1965-1971). Χάρη στις δ που 
εἶχαν ληφθεί τον Ιούνιο του 1970, θρή- 
κε ότι ο. ) δορυφόρος περιφερόταν στα- 
θερἀ πάνω απὀ το ἰδιο (1!) ηµισφαἰριο 
του Πλούτωνα (δηλ. κάθε 6.3867--67 9" 
173) και κατὰ την ανάδρομη [:ωρολο- 
γιακή] φορά. 

Ο Τζον Γκράχαμ (Μο 6Γ8/πι) επιθε- 
θαΐωσε την ὕπαρξη του Χάροντα µε το 
τότε καλύτερο τηλεσκόπιο του κὀσµου. 
(σήµερα δεύτερο) των 4πι, του Ο8ΙΤΟΤΟ- 
Ιοἱο στη Χιλή, Τέλη Ιουλίου 1978 στο Μα- 
μπα Κθα έγινε η πρώτη οπτική παρατή- 
ρήση της εκφύσεως, 

Σήµερα (4/5/1989) η απόσταση των κἑν- 
πρων  Πλούτωνος-χΧάροντος εἶναι 
«Ὁ 9499 δευτερόλεπτα µοἱρας, δηλαδή, 
μόνον 19.640 χλμ. Το διάκενο των δύο 
βαν τους εἶναι «Ο,86’, δηλ 
17.905 χλμ. 

Τον Απρίλιο του 1980, περίμεναν ο 
Πλούτων να κάνει επιπρόσθηση σε κά- 
ποιον. αστέρα 3 12πιτου Βοότου. Όπως 
το 1966, οὗτε κιαυτή η επιπρόσθηση ἐ- 
γινε. Ωστόσο, ο Άλιστερ Γουόκερ (Αἴ- 
θἰαίΓ Ναἰκοι) απὀ τη Νότια Αφρική παρα- 
τήρησε ότι κάτι σκἑπασε τον αστέρα για 
50 δευτερόλεπτα. Κατοπινἠ εξέταση 
ἔδειξε ὅτι ἦταν ο Χάρων, Τα 50’ σηµαἰ- 
ον διάµετρο του Χάροντα 2 1200 
χλμ. 


ΦΥΣΙΚΑ ΙΤΟΙΧΕΙΛ 


Το 1987. θρέθηκε ότιο Πλούτων έχει αἰ- 
0θάο 6076, ενώ ο Χάρων εἶναι σκοτεινό- 
τερος, 4076. Επομένως ο Πλούτων ανα- 
κλά κατά 1,5 φορές περισσότερο φως, 
Ἔτσι χο ὐμε, ὅτι η διάµετρος του Χά- 
ροντα εἰναιτα (/1/5:42/613--) 52,18936 
του Πλούτωνα. Αυτό σημαίνει ὁ ότιη µά- 
ζα του Χάροντα εἶναι . τα 
(0,92189):--0, 1421470094 του Πλούτω- 
τὰ ην 7084925982 φορὲς µικρότε- 
Ν και οι δύο έχουν την ἴδια πυ- 
ὧν τητα. Ἔτσι, ο Χάρων εἶναιο θαρῦτε- 
ρος δορυφόρος του ηλιακού συστήµα- 
τος, συγκριτικά µε τον πάτριο πλανήτη. 
Το κέντρο θάρους θρίσκεται 508 χλμ. 
πάνω απὀτην επιφάνειατου Πλούτωνα, 
ενώ για όλους τοὺς υπόλοιπους δορυ- 
φόρους Βρίσκεται εσωτερικά του πλα- 
γήτη. Μετὰ έρχεται η Σελήνη µε μάζα 
00123 της πλανητικής, ενώ το κέντρο 
θάρους Βρίσκεται 1728 χλμ. κάτω απὀ 
τη γήινη επιφάνεια. 
Εάν όμως δεν αρκεσθούμε στον προ- 
σεγγιστικὀ τρίτο νόμο (:αρμονικό) του 
Κέπλερ (1571-1830), αλλά συνυπολογ[- 
σουµε καὶ άλλες παραμέτρους, θρἰ- 
σκουµε συνολική μάζα των δύο σωμά- 
των κατὰ 348 φορές μικρότερη της γἠι- 
γης (5! Ξ0,00287). Δεδομένου ότιο Χάρων 
ἔχει τα [11923χ201): (22843)Χ199)]-- 
01435765 της πλουτώνειας μάζας [πε- 
ρἴπου 1/7] εξάγουµε ξεχωριστές μάζες, 
11998 για τον Πλούτωνα και 1/2774 για 
τον Χάροντα, δηλαδή 15.0Χ10’3 και 
215κ10'3 τόννους αντιστοίχως. 
Αυτές οι τόσο μικρές μάζες αποδει- 
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κνύουν ὁτιο Πλούτων δεν εἶναιο «Πλα- 
γήτης Χ» του Ι.οΜε/Ι. Το γεγονός ὅτιο 
Πλούτων στρέφει πάντα το ἴδιο ηµι- 
σφαἱριὸ του προς το δορυφόρο του, 
συνηγορεί ότι ο Χάρων έχει μάζα 556 
ως πλανήτη του. Πράγματι έχει τα 
ο 

Το 1955 ο Ρόμπερτ Χάρντι (Βορεή µα:- 
4ἱ6) μέτρησε την περιστροφή του 
Πλούτωνα στο Μουπί ἸΜΙδοπ Φωτομετρι- 
κὠς. Παρατήρησε διαφορά στη λαµ- 
πρὀτητα κατά 2036, µε περίοδο 6.3867 
ημέρες. Ἔτσι κάθε «πλουτώνειο έτος». 
αποτελεἶται απὀ 14.165 πλουτώνεια η- 
μερονύκτια, αλλά καιισἀριθµους πλου-. 
τὠνειους µήνες, αφού ἐχούν κι αυτοί 
διάρκεια 6,9867 γήινες ημέρες. Άλλη 
µια µοναδικἡ ταύτιση στο ηλιακό σύ- 
στηµα, Αυτή η περιοδική διαφορά των. 
Ο,2πΙ που θρήκε ο Χάρντι δεν ανήκει 
στην περιφορά του Χάροντα, διότι η. 
καμπύλη ἔχει και αρκετὲς µικροδιακυ- 
µάνσεις, οφειλόμενες στην πληθώρα, 
Φφωτεινότερων-σκοτεινότερων περιο- 
χών της επιφάνειας του πλανήτη, 

Ο Χάρντι εἶχε εξάγει «απόλυτο µέγε- 
θος» Μι οι--1166 3 0,1. Δεδομένου ὅτι 
απὀ το αφήλιό του (1865). μέχρι το 1989 
πλησιάζειτον Ἠλιο, φυσικό εἴναιη λαµ- 
πρὀτητά του να αυξάνει. Ὅμως δύο 
πράγματα έχουν παρατηρηθεί τα τε- 
λευταία 80 ἑτη, 

α) Η διακύμανση απὀ 2056 σήµερα 
εἶναι 9076. 

ϐ) Το απόλυτο μέγεθος μειώθηκε 
στο -0,98 «0.15. ν 
Το [6] έχει ως συνέπεια ο Πλούτων σή- 
μερα να εἶναι κατά 2 φορές αμυδρότε- 
ρος απὀ ό,τι αναμενόταν πριν μερικά 
χρόνια. Δικαιολογείται κατά ἑνα μέρος, 
εάν υποθέσουμε ὁτι λόγω της μεγαλύ- 
τερης θερμοκρασίας που δέχεται τώρα 
κοντά στο περιήλιο, το εντονότερο η- 
λιακό φως, η σύγκρουση πρωτονίων 
στον ηλιακό άνεμο, καθώς και οἱ γαλα- 
ξιακὲς κοσμικὲς ακτίνες σκοτεινιάζουν 
και ερυθρώνουν την πλούσια σε μεθά- 
γιο πλουτώνεια επιφάνεια, δημιουρ- 
γώντας οργανικὲς πολυμερείς ενώ- 
σεις, και «πισσώνει» απὀ το μεθάνιο 
{ΟΗ,] και τα παράγωγά του, αιθάνιο 
(ρῃν] ασετυλίνη [6,Η.], αἰθυλένιο 


σ μεθάνιο αεροποιείται δημιουργών- 
τας ατμόσφαιρα µε αποτέλεσµα ο πλα- 
γήτης να «σκοτεινιάζει», Καθώς το πισ- 
σώδες επιφανειακό υλικό μένει εκτε- 
θειμένο όταν οι παγετοί εξατμἰίζονται. 
Μεταξύ 1956-1987, το  8ἰῦθάο του 
Πλούτωνος ἐχει πέσει απὀ 7570 σεθθ00. 
Μετά το περιήλιο (5/9/1989) θα Ἐαναδη- 
μιουργηθούν παγετοί, σκεπάζοντες 
την επιφάνεια των πολυμερών ενώ- 
σεων. Η θερµοκρασία δεν θα πέσει α- 
πὀτομα. Μεταξύ 1996-2006 το βἰθεάοθα. 
ανέρχεται. 3 
Αυτή η εξήγηση της μερικής τήξεως, 
των παγετώνων δεν εἶναι λανθασμένη, 
κρίνεται όμως ανεπαρκής, Η κυρία ε- 
Εήγηση Βρίσκεται στη µεγάλη Κλίση 
του άξονα περιστροφής του (394) ως 
προς την τροχιά του, πράγμα που υπα- 
γορεύει και το επίπεδο περιφοράς του 
Χάροντα. κο 
Στις 1/5/1987 το θόρειο ημισφαίἰριό του 
(το οποίο θρίσκεται δυτικά, δηλ. έπεται 
κατά την περιφορά) εἶχε εαρινἠ ισηµε- 
ρία. Ο Ρόμπερτ Μαρσιἁλις (Βορεή |. 
80 


0 Οἱγάο ΤοπιθαισΏ κοιτώντας στο προσο- 
Φθάλµιο του τηλεσκοπίου Λόρενς των 3ΐοπι. 
Φωτογραφία του 1931. 


Μαιοίαίίς) και ο Μαρκ Μπιούι (Μα(κ Βυἱ) 
λέγουν ότι ο νότιος πόλος (τον οποίον. 
ϐλέπαμε απὀ 1990-1987) καλύπτεται 
από πολικό «καπάκι» ακτίνας 21’.Τώρα 
ο Πλούτων µας στρέφει τον ισημερινό, 
ο οποίος καλύπτεται κατά ζώνη εὖρους. 
119:-194” σκοτεινού σχετικά υλικού. 
Στοθὀρειο πόλο πιστεύεται ὁτιυπάρχει 
ἆλλο πολικὀ «καπάκι» ακτίνας 257-407. 

Γενικά το θόρειο ημισφαίριο του 
Πλούτωνα έχει παρόμοιο υλικὸ και 
χρώμα µετον Χάροντα (-καφετί). Μελε- 
υτώντας τις μικροδιακυµάνσεις στις φὼ- 
τομετρικές καμπύλες, τόσο της περι- 
στροφής του Πλούτωνα, ὁσο των αµοι- 
θαΐων εκλείψεων κατά την περιφορά 
του Χάροντα, και οι δύο ερευνητές ἐ- 
Φτιαξαν απὀ ἑνα «χονδρικό» χάρτητου 
πλανήτη, Και οι δύο ορίζουν στην ιση- 
µερινή ζώνη μία µεγάλη σκοτεινή πε- 
ριοχή. Υπάρχει ακόµη και µία ιδιάζουσα 
µικρή περιοχή, που ο Μαρσιάλις λέει ότι 
εἶναι σκοτεινή, ενώ ο Μπιούι πιστεύει 
ὅτι η µικρἡ αυτή κηλίδα εἶναι λαμπρή. 


κι το ερ -- 
ΝΕΘΟΛΟΣ ΕΠΙΠΡΟΣΘΗΣΕΩΝ 


Το 1985 ο Ντάγκλας Μινκ (Ώουφία5 ΜΙΠΚ) 
πρὀθλεψε 3 επερχόμενες επιπροσθή- 
σεις. Πιο αισιόδοξη ἦταν εκείνη που θα 
γινόταν στις 9-6-1987 καιθα φαΐνονταν 
απὀ το θόρειο Ειρηνικό. Το γεγονός ε- 
πἑστησε την προσοχἡ του θετεράνου 
Τζέιμς Ἔλιοτ, ο οποίος στις 10-3-1977 
µε την ἴδια μέθοδο εἶχε ανακαλύψει 
τους δακτυλίους του Ουρανού. Ωστό- 
σο, πιστεύοντας ὅτι ο Χάρων ασκεί τὸ- 
σο µεγάλη επίδραση στον Πλούτωνα, 
ὥστε τον αναγκάζει να µην ακολουθεί 
οµαλἠ γραμμή στον ουρανό, αλλά τε- 
θλασμένη, ο Ἔλιοτ επανέλαθε τους υ- 
πολογισμούς του Μινκ και κατέληξε 
στη διόρθωση ὅτι η επιπρόσθηση θα 
φαινόταν στο νότιο Ειρηνικό (µε φ- 
-213], θόρεια Ζηλανδία και Αυστραλία. 


Επικεφαλής ομάδας 5 παρατηρητών, 
πέταξε µε το Κ.Α.Ο. [Κυΐρει Αἴροιπε Οὓ- 
56/ΝΑἰσΠ/] που εἰναιεφοδιασμένο µε κα- 
τοπτρικό των 9Ίοπι, Και σε ύψος 12.500 
µέτρων πάνω απὀ τα νησιά Φίτζι, Ο α- 
στέρας εκείνος θρίσκεται στην «Παρ- 
θένο», εἶναι 12,8 μεγέθους καιπεριστα- 
σιακἁ ονομάσθηκε «Ρ8», Η επιπρόσθη- 
ση διήρκεσε 100 δευτερόλεπτα µόνον. 
Ἡσκιάτου Πλούτωνα εκινείτο απὀ ανα- 
πολικἁ προς τα δυτικά, µε ταχύτητα 
Ίθχλμ/δευτ,. Τόσα χρόνια (όπως το 
1966, 1980 και 1985) ο Πλούτων «κατά- 
Φερνε να αποφεύγει» τις προλεχθείσες. 
Επιπροσθήσεις, διότι μόλις πρόσφατα 
ἔχουμε υπολογισμούς δίνοντας τη μά- 
ζα του Χάροντος. Οι υπολογισμοί του. 
Ἔλιοτ τον δικαϊώσαν. Ας σημειωθεί η 
σπανιότητα επιπροσθήσεως αστέρα 
απὀ τον Πλούτωνα. Γνεται κατά 103 
Φορ πε ότερα απὸὀ ὁ,τι µε τον πλα- 
νήτη Ουρανό, και 56.000.000 απὀ ὁ,τιµε 
τη Σελήνη, Συγχρόνως, µε τον Ἐλιοτ, ο 
Ρόμπερτ Μίλις (Βοῦθή Ι., ΜΙΙΙ5) εἶχε 
διοργανώσει και προετοιμάσει παρατη- 
ρητήρια στην Αυστραλία, Ζηλανδία και 
Τασμανία. Τα αποτελέσµατα των καμ- 
πυλών φωτός, έχουν ως εξήι 
α) Τα πρὠτα δείγματα ατμόσφαιρας 
Βρίσκονται 1500 χλμ. απὀ το κἐντροτου 
Πλούτωνα. 

ϐ) Στα 1290 χλμ. απὀ το κέντρο, ο α- 
στἑρας «Ρ8» εἶχε χάσειτη φωτεινότητάἁ, 
του κατά 2570 (δηλ. Φαινόταν ως 
πι- 12,54, αντί πι-- 19.30). 

Υ) Στα 1200 χλμ. απὀ κέντρο, η καμπύ- 
λη αρχίζει να παρουσιάζει ἐντονη κὀμ- 
ϐωση και ιδιοτροπίες, ερμηνευόµενες 
µε την ὑπαρξη στρώματος υλικού, πιο 
αδιαφανούς, 

δ) Μεταξύ του [γ] και της επιφάνειας, 
υπάρχει πυκνότερο στρώμα αερίου, 
πάχους 346 χλμ. Η πἰεσή του, εἶναι 1 
100.000 της γήινης, 

ε) 1143 χλμ, απὀ το κέντρο, το φως του 
«Ρθ» δεν εντοπίζεται διόλου. Αυτή η τι- 
μὴ πρέπει να αποτελεί και την ακτίνα 
του Πλούτωνα. 


Ὁ) Στην Τασμανία η επιπρόσθηση φά- 
νηκε ως «ϱ/876», δηλαδή ο αστέρας «ἐ- 
γλειψε» το κάτω µέρος του Πλούτωνα. 
Κατά τον Γουίλιαμ Χάμπαρντ (ΝΙΙί8πι 
Ηιβύατό) που ανέλυσε τα τασµανιακά 
στοιχεία, και σε αντίθεση µε το [α], υ- 
πάρχει ατμόσφαιρα μέχρι 3200 χλμ. απὀ 
το οκ 

η) Κατά τον ΄Άλαν Στερν (ΑΙ8η 9. 96ΗΠ); 
όταν ο Πλούτων εἶναι κοντά στο περιἠ- 
λιό του, ἴχνη ατμόσφαιρας εκτείνονται 
μέχρι 18.500 χλμ. µακριά, ἴσως δε και 
πὲρα απὀ τον Χάροντα [:κοινή ατμό- 
σφαιρα]. Ωστόσο η επιπρόσθηση δεν ἑ- 
δειξε κἀτιτέἑτοιο. 


ϱ1 ΛΝΟΙΒΛΙΕΣ ΕΚΛΕΙΨΕΙΣ 


Οι παρατηρήσεις της επιπρόσθησης ἡ- 
ταν αποφασιστική πρόοδος των γνώ- 
σεὼν µας για Πλούτωνα και την ατµὀό- 
σφαιρά του. Ὅμως την πιο συλλογική. 
και καθοριστικἠ δουλειἁἀ την προσφέ- 
ρουν οιπαρατηρήσεις των αμοιθαίων ε- 
κλείψεων των δύο σωμάτων. μ 
Ἔτσι µε τη σπουδή των αμοιθαἰων ε- 
κλεψεων, θρέθηκε ότιη διάµετρος του 
Πλούτωνα εἶναι μόλις 2284 χλμ. (ο Ἐ- 
λιοτ την εἶχε ϐρει 2286 χλμ.), ενώ του 
κ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 989 


Χάροντα 1192 χλμ. 

Από τη µελέτη των. φασµάτων. που έκα- 
γεο Οὖθε Φινκ (νε ΕΙΚ) θρΐσκουµε ὁ ότι 
ο Πλούτων ἐχει ανθρακούχο, ὕλη στην. 
επιφἀνειά του ἡ πυριτικὰ άλατα. Υπὰρ- 
χουν ισχυρές ζώνες απορροφήσεως, 
μεθανίου (εἶτε αερίου, εἶτε στερεού). 
Ἀφαιρώντας το «φωτογραφικό µέγε- 
θός» του (µπλε Φώς) απὀ το «οπτικό, 
μέγεθος» (όλα τα χρώματα) παϊρνουμε. 
το «δείκτη χρώματος» του συστήµατος. 
«Β:Ν», ο οποίος εἶναι ,87. Επομένως ο 
Πλούτων εἶναι αρκετά ερυθρωπός, όσο 
ακριθώς ο Φα Ευρώπη (Β- 
Υ-0,87), ἡ κάπως λιγότερο ερυθρωπὸς 
της Σελήνης (8:-0/96), Το χρώμα του 
δηλώνει την ὑπαρξη µακροαλυσίδων 
μορίων υδρογονανθράκων. Δεν υπἀρ- 
χει καμία ἐνδειξη υδατοπάγων. Ο Μπίν- 
ζελ πιστεύει ὁτιτα «πολικά καπάκια» ᾱα-- 
ποτελούνται απὀ αγνό, μη-ερυθρὀ πά- 
Υο, Η πυκνότητα (ϱ) του πλανήτη εἶναι 
κάπου μεταξύ 194-014 [Μ/Ο,ρ-:1,991. 
Αυτό αποδεικυύει ότι δεν αποτελείται 
κατά κύριο λὀγο απὀ πἀγο (ρ-0,916), 
αλλιώς θα εἶχαμε πυκνότητα πολύ κον-. 
τά στο 1. Πιστεύεται ὁτι κατά 733-600 α- 
ποτελείται απὀ πέτρωμα και µόνο κατά 
27-67 απὀ πἀγους. Το αἰρθάο του 
Πλούτωνα εἶναι 6036 και ἴσως πέσει μὲ-- 
χρι 5456, Ἡ θαρύτητα στην επιφάνειά 
του μόλις 0,0788 (1/13 της γήινης). Τὲ- 
λος ταχύτητα διαφυγἠς ἔχει µόνο 
1924π/θο, 

Μετον Χάροντα τα πράγματα εἶναι δια- 
Φορετικἀ. Κατ᾽ αρχάς εἶναι «οὐδέτε- 
Ρος” στο χρώμα, ἤ ελαφρά προς το κα- 
Φφετί, Το φάσμα του εἶναι «ΠΑἰ» Και χω- 
ρἷς χαρακτηριστικά. Ὅμως στο υπἑρυ-- 
θρο (2µ) υπἀρχει μια ισχυρή ζώνη απορ- 
ροφήσεως, που σημµαΐνει επιφάνεια 
σκεπασμένη µεπάγους. Κατάτον Μπίν- 
ζελ πρὀκειται για πάγους νερού που. 
σκεπάζουν το μεγαλύτερο µέρος του. 
Χάροντα. Ο «δείκτης χρὠματός» του 
εἶναι (8:Ν 0:70), δηλαδἠ λιγότερο ερυ- 
θρός του Πλούτωνα. Έχει αἰθθάο 4056. 
Επομένως πρέπει να εἶναι θερμότερος. 
του Πλούτωνα, Η μεγαλύτερή του θερ- 
µότητα σε συνδυασμό µε την κατά 7 
φορές µικρότερή του μάζα, συντελούν. 
ὠστε να µην µπορεί να συγκρατήσει 
στην επιφἀνειάτου μεθάνιο, όπως µπο- 
ρεί ο Πλούτων. Η θαρύτητα στην επι- 
φἀνειάτου εἶναιτα 527130 εκείνης του. 
Πλούτωνα, ἡ αλλιώς τα ἑ, 150 [-:Ί/24]της 
Γης. Η ταχύτητα διαφυγής εἶναι μόλις 
θθ4ῃη/5θο. 

Η πλάτυνση του Πλούτωνα υπολογίζε- 
ται σε 0. Αλλά και ο Χάρων, επειδή έχει 
διάµετρο αρκετά µεγάλη για δορυφό- 
ρος, αναμένεται σφαιρικός. Σώματα. 
διαμέτρου ««800Κπι, ἐχουν τόσο µικρή. 
θαρυτικἡ ἑλξη, ώστε διατηρούν τοπρω-. 
ταρχικό τους ανώμαλο ἡ οθἀλ σχήμα. 


ΤΡΟΧΙΑΚΑΣΤΟΙΧΕΙΛ 


Αναφερόμενοι στην «εποχή 20-12- 
1989» έχουμε: 

Εκκεντρότης: 6-0,247845. 

Πρέπει να σημειωθεί ὁτιαυξομειώνεται 
κατά 0,2388:0,28 µε περίοδο 3.800.000: 
ετών. Η αντίστοιχη. περίοδος για τον 
Ποσειδώνα εἶναι 19.900 ἔτη µόνον. 
Μέση απόσταση: Γ-99,4278. 

Επομένως απὀσταση στο περιήλιο. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1489. 


(τον Ἠλιο 4107157099 αμ. 


ον ος 247842))-29,65594519 
α-μ.-4.496.464.7θ7κπι, και αφηλίου 
(98, ο 0,24Τ842))--49,19966481 
Ξ7.960.1689.109Κπι. 
το Ἐν του διευθύνεται λὶγο ανα- 
τολικότερα του αμυδρού. γαλαξία ΝΕΟ. 
5790 στα θόρεια του Ζυγού, ενώ το α- 
Φήλιο 2’ νοτιότερα του ερυθρού «α 
Κήτους» (:ΜεπΚαι, πι--2,58). Στο αφήλιό 
του: ἦταν. σε 19-7-1866 και θα ξανα- 
Βρεθεί στις 12-11-2110. 
την ομμή ν ανἐρχεται(Ω) όποτε 
ἐχει εκλειπτι ο. λ- 110”. Αυτό συ- 
γέθη στις 9-9-Ί1930. Τότε ο. από 
Θα την κα- 
τέλθειστις 19-10:2018. ο ο ρας ᾱ- 
πόσταση τότε 39,67268331 αμ. Συνε- 
πώς, μόνον τότε οι «πλουτώνειοι κάτοι- 
κοι» μπορούν να δουν τον 0,52” γήινο 
δίσκο να κάνει «διάθαση» προτου (δια- 
μέτρου 57’) ηλιακού δίσκου. 
Κατά την 24ετία 2007-0031, η Σελήνη 
θα του κάνει επιπροσθήσεις, δηλ. θα 
περνά απὀ πάνωτου. 
Η κλίση. τροχιάς του ὡς προς το. επίπε- 
δο περιφοράς της Γης {: εκλειπτική] εἰ-- 
ναι 1ή,1508” [--1τ 9’ Ἀ' Στις 4-2-1980 
εἶχε φθάσει στο μέγιστο δυνατόν ε- 
κλειπτικὀ. πλάτος (6-17: 08΄ 14”). Σε 
μέγιστο νότιο, θα φθάσει στις 11-12- 


2087, Ὅπως η Γη έχει εκλειπτικούς πὀ- 
λους τον «36. Δράκοντος», (ης 5108, 
λευκοκἰτρινος) και τον «Π' Δοράδος» 
] περίπου 6), ἐτσι κι ο Πλούτων ε- 
κλειπτικούς πόλους έχει τον «ι Κασ- 
σιόπης» (πι----3,98, λευκός) και τον «α 
Διαθήτου» (ἡ αλλιώς |.1616ᾳ, πι--:3,18, 
λευκοκίτρινος). Προι ανώς, οιδικοίτου 
«εκλειπτικοί πολικοί αστέρες», εἶναι 
αρκετά ευκρινέἑστεροιτων δικών µας. 
Το 1946 εἶχε κατά το δυνατόν θορειό- 
τερη απόκλιση, οπότε µας επέτρεπε να 
παΐρνουµε υψηλής ποιότητας Φωτο- 
γραφίες του επἰ 8 ώρες. Επειδή τώρα 
χει απόκλιση -2", το κοΏβΘΙΝΙΠΟ ΙΜη- 
«ον» για εμάς των γεωγραφικών πλα- 
τών Φ----40’ έχει περιορισθεί στις 4 ὦ- 
ρες ανά 24ωρο. Τον ουράνιο ισημερινό 
τον κατήλθε «οριστικά» στις 5-9- 1986. 
Το 1925 µας ἑστρεφε το θὀρειό του πό- 
ον Στις 2- -δ-1987 το Βδρειό του ημι- 
ἴριο εἶχε Φθινοπωρινή ισημερία. 
περα η Γη ἐχειπλουτονοκεντρικἡ α- 
πόκλιση -6'. Το 2049 θα µας στρέφει το 
νότιό του πόλο. 
Ο άξονας περιστροφής του παρουσιά- 
ζειµε το επίπεδο περιφοράς του γωνία 
-ά” μοιρών (η Γη περίπου 23). Γι’ αυτό, 
εναλλᾶξ κάθε πόλος του Βρίσκεται επἰ 
1θετίες στο σκοτάδι ἡ διαρκές φως, 
81 


ΙΝΤΕΧΠΟΜΟΓΙΜΗΙ ΒΡΙΖΟΝΤΕΣ πια 


ΤΟ ΤΕΛΕΙΟ ΠΑΡΑΣΙΤΙ 


Είναι πασίγνωστο πως οι ιοί εἶναι αποτελε- 
σµατικότατα παράσιτα. Εἶναι ουσιαστικά, µι- 
κροσκοπικά πακέτα γονιδίων καλυμμένα απὀ 
κάποιο πρωτεϊνικό περίβλημα. Είναι επίσης τό- 
σο απλοί, ώστε δεν εἶναι σε θέση να ἐχουν 
δικὀ τους αυτόνομο µεταβολισμὀ, ἡ ικανότητα 
αναπαραγωγής. Ετσι οι ιοί εισχωρούν σε κά- 
ποιο κύτταρο άλλου οργανισμού, και το ανα- 
προγραμµατίζουν, προκειµένου να τραφούν 
και να αναπαραχθούν. Με απλά λόγια λοιπόν, 
οι ιοί χρησιμοποιούν ἑναν ἔξυπνο, όσο καὶ 
«βρώμικο» τρόπο για να επιβιώσουν! 

Οι οἱ θεωρούνται οι απλούστεροι οργανισμοί, 
όντας στα ὁρια οργανικής και ανόργανης 
ύπαρξης. Την περασμένη δεκαετία όμως, ανα- 
καλύφθηκε µια οντότητα, που έκανε ακόµα 
πιο ασαφἠ και απροσδιὀριστα αυτά τα ὁρια. 
Επιπλὲον επιζεί σαν παράσιτο ιών. Αυτό το 
εξωτικό παράσιτο γίνεται κυριολεκτικἁ «τσι- 
μπούρι» στον ιὁ που προκαλεί την ηπατίτιδα β. 
Ἡ ππαήτιδα β εἶναι µια βαριά αρρώστια, που 
μεταδίδεται µε το αἷμα και τη σεξουαλική 
επαφή, και συχνά προκαλεί χρόνια μόλυνση, 
του συκωτιού, πράγμα που µπορεί να οδηγή- 
σει σε κίρρωση, ἡ καρκἰνο του ἧπατος. 

Θα περίµενε κανένας ότι ο νέος αυτός παρα- 
σιικὸς παράγοντας - που ονομάστηκε «δὲλ- 
τα» -θα εμπόδιζε την πορεία της νόσου. Δυ- 
στυχώς όμως συμβαίνει το αντίθετο: την ενι- 
σχύει. Υπολογίζεται ότι το 5096 των περιπτώ- 
σεων οξείας ηπατίτιδας στην Ευρώπη και στις 
ΗΠΑ, έχουν άμεση σχέση µε τον παράγοντα 
«δέλτα». 

Ο αδέλτα», ανακαλύφθηκε το 1977 απ᾿ τον 
Ππαλό ιολόγο Μάριο Ριτούτο. Ο Ριτοέτο µελε- 
τούσε ηπατικἁ κύτταρα ασθενών απὀ ηπατίτι- 
δα όταν παρατήρησε κάτι που έμοιαζε µε 
πρωτεΐνη στον πυρήνα αυτών των κυττάρων. 
Σίγουρα δεν επρὀκειτο για τµήµα του ιού της 
ηπατίτιδας β - ἀλλωστε προκαλούσε πην παρα- 
γωγἠ αντισωμάτων πολύ διαφορετικών απ᾿ αυ- 
τά που προκαλούσε ο ιός της ηπατίτιδας β. 
Κάτι παράξενο συνέβαινε. 

Ο Ριτσέτο σε συνεργασία µε άλλους επιστή- 
µονες, ανακάλυψε τελικἀ µια άκρη στο μυσπῇ- 
ριο. Μετά απὀ έρευνες που πραγματοποίησαν 
στο αἷμα ασθενών, εντόπισαν µια δοµή απὀ 
ΒΝΑ (ριβοζονουκλεϊκό οξί) που περιβαλλὀ - 
ταν απὀ ἑνα πρωτεϊνικό κάλυµµα παρόμοιο µ. 

αυτό που ο Ρισέτο εἶχε παρατηρήσει στα 
ηπατικἁ κύτταρα. Αλλά Το πιο παράξενο ἦταν 
το ότι υπήρχε ἑνα επιπλέον εξωτερικό κἀλυµ- 
μα απὀ πρωτεῖνη που ανήκε στον ιό της ηπατἰ- 
τιδας β... 

Μεταγενέστερες έρευνες ανακάλυψαν πως ο 
«δέλταν προσβάλλει µόνο κύτταρα που ἐχουν 
μολυνθεί απ᾿ τον ιό της ηπατίτιδας β. Ἔτσιο 
δέλτα, μεταμφιεσμένος σε ιό ηπατίτιδας, εἰ- 
σβάλλει στο κύτταρο, Το πως αναπαράγεται, 
παραμένει μυστήριο. Αλλά οι παράξενες ιδιό- 
τητὲς του, προκάλεσαν το ενδιαφἑρον των ιο- 
λόγων. Ο Μάικλ Χιούτον της εταιρίας «Χεί- 
ρων» ἑνας απ᾿ τους πρὠτους επιστήµονες 
που μελέτησαν τα γονίδια του ιού στα 1986, 
λέει: 


Ηαραθίάς Β νίτως 


Ὁ παράγοντας Δέλτα, εἶναι ἕνα παράσιτο, αποτελεσµατι 
κότερο κι απὀ τους ιούς. "Όντας απλούστερος από τους. 
ουνηθιοµένους ιούς, διαθέτει µόνο έναν πυρήνα ΒΝΑ. 
ενώ ἑνας ιός ηπατίτιδας β διαθέτει πυρήνα ΌΝΑ, καὶ 
πρωτεϊνικό περίβλημα, 


«Αυτός ο «δέλτα», εἶναι ο κούκος του βασί- 
λειου των ιών. Κλέβει το περίβλημα του ιού 
της ηπαήτιδας β, όπως ο κούκος κλέβει τις 
φωλιές των άλλων πουλιών». 

Ο Χιοῦτον πιστεύει πως υπάρχουν και ἀλλοι 
παρόµοιοι παράγοντες - παράσιτα που λει- 
τουργούν µε τον ἴδιο τρόπο. Παϊζοντας ρόλο. 
στις ανθρώπινες νόσους. Η ηπατίτιδα δέλτα, 
αυτή δηλαδή που οφείλεται στον «δέλτα» µε 
πρωτεϊνικό κάλυμμα απὀ ιό ηπατίτιδας β, εἶναι 
ενδηµική στην Ιταλία και σε άλλες Μεσογεια- 
κὲς χώρες, και έχει αρχίσει να κάνειτην εμφά- 
γισή της και στην Αμερική. 

Κανείς δεν ξέρει ποιά εἶναι η προέλευση του. 
δέλτα. Μερικοί υποστηρίζουν ότι προέρχεται 
από το φυτικό βασίλειο στο οποίο υπάρχουν 


ταιοειδἠ, ἄλλοι μυστηριώδεις παρασιτικοί πα- 
ράγοντες, που εἶναι µικροσκοπικοί δακτύλιοι 
γυμνού ΒΝΑ - χωρἰς καν πρωτεϊνικό κάλυμμα. 
Παρ᾽ όλα αυτά εἶναι καταστρεπτικοί. Ακόμα, 
εἶναι άγνωστο το πως πολλαπλασιάζεται ο 
«δέλτα». Πολλοί όμως πιστεύουν, ὁτι αποκω- 
δικοποιώντας τα μυστήρια του «δέλτα», προ: 
σεγγίζουµε την απαρχή του κύκλου της ζωής, 
Μπορεί ο δέλτα να εξελίχθηκε απὀ τα ιοειδή, 
τα οποία µε τη σειρἁ τους εξελίχθηκαν απὀ 
πρωτόγονα γονίδια - απλά κομμάτια ΒΝΑ που 
αὐτοπολλαπλασιάζονται. Ο δέλτα, τα ιοειδἠ και 
τα πρωτόγονα γονίδια, μπορεί να αποτελούν 
κατευθείαν απὀγονους, του πρωτογενούς 
ΒΝΑ. Υπάρχει και µια θεωρία, ότιτο πρωταρχι- 
κὀ γενετικὀ υλικό ἦταν ριβοζονουκλεϊκὀ 
(ΒΝΑ) κι όχι δεσοξυριβοζονουκλεϊκὀ οξύ - το 
γνωστό µας ΏΝΙΑ. 

Ο Ρόμπερτ Πέρσελ του Εθνικού Ινστιτούτου. 
Αλλεργικών και Λοιμωδών Νοσημάτων υπο- 
στηρίζει ὁτι ίσως πριν απὀ τρία δισεκατομμύ- 
ρια Χρόνια, µπορεί να υπήρχε αυΤΟΠΟλλαΠλα- 
σιαζόµενο ΒΝΑ. 


Στη φωτογραφία αυτή διακρίνοντα 
οι ιοἱ της ηπαπτιδας β, σαν μικρές. 
ροζ σφαίρες, Ο παράγοντας δέλτα 
Φαίνεται πως εισχωρεί στον ιό, 

µε αποτέλεσµα να χρησιμοποιείτο 
μηχανισμό του για την επιβίωσὴ του. 
Στην περίπτωση αυτὴ, η νόσος. 

που προκαλείται δεν ονομάζοται 
ππατίτιδα β, αλλά ηπατίτιδα δ. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1949 


ΗΛΙΑΚ 


Τον Αὔγουσιοτου 1988, ἐναπαράξενο φαινό- 
µενο συνέβη στο χρηματιστήριο του Τορόντο, 
Αναταραχή ακολούθησε την τρίωρη διακοπή 
λειτουργίας του χρηµατιστήριου, ταν τρία 
γτισκ - ντρὰιβς του συστήµατος - που υποτί- 
θεται πως ήταν ευρείας ανοχής σφάλματος - 
αρνήθηκαν πεισματικά να δουλέψουν. Οἱ επι- 
στήµονες πιστεύουν πως η ἐντονη ηλιακή 
δραστηριότητα προκάλεσε τη βλάβη στο σύ- 
στηµα Των κομπιούτερς. 

Ἡ αυξημένη δρασπηριότητα του Ηλιου - η 
οποία εκδηλώνεται µε ηλιακές προεξοχές, 
εκφορτίσεις φορτισμένων σωματιδίων και µα- 
γνητικὲς θύελλες στη Γη - άρχισε την άνοιξη 
του 1989. Οι Καναδοί επιστήµονες πιστεύοῦν. 
ότιο ᾿Ηλιος εἶναι ο υπεύθυνος για τη δυσλει- 
τουργία πολλών οικιακὠν υπολογιστών σ᾿ ολό- 
κληρη τη χώρα αλλά και για την πρόσφατη δίω- 
ρη συσκότιση σε µέρη της επαρχίας του Κε- 
μπέκ 

Ο Βίκτορ Γκαϊζαούσκας, ηλιακός φυσικός στο 
Εθνικό Συμβούλιο Ερευνών του Καναδά, εξη- 
γεἰ ότιθα παρατηρηθούν κι άλλα παρόμοια πε- 
ριστατικἀ, καθώς η ηλιακή ὅραστηριότητα 
ολοένα και αυξάνεται. Αυτή η δραστηριότητα, 
ακολουθεί έναν κύκλο διάρκειας 11 χρόνων, 
τον οποίο οι επιστήµονες υπολογίζουν µε- 
τρώντας την ηλιακή ακτινοβολία, και τον πλη- 
θυσμό των ηλιακών κηλίδων. Όσο πιο πολλές. 
ηλιακές κηλίδες παρατηρούνται, τόσο πιο 
δραστήριος εἶναιο Ἠλιος. 

Οἱ ηλιακές προεξοχές σχηματίζονται, όταν η 
μαγνητική ενέργεια απὀ το εσωτερικό του 
"Ἠλιου μετατρέπεται απότοµα σε ακτινοβολία, 
υψηλής ενέργειας. Αυτή η ακτινοβολία που 
ονομάζεται «πλάσμα» ταξιδεύει µε την ταχύ- 
τητα τοῦ φωτός, και ιονίζει τα σωματίδια. Αν 
χτυπήσει τη γήινη ατμόσφαιρα, προκαλεί µια 


ΡΑΔΙΟΚΥΜΑΤΑ 
ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΤΗΣ ΤΡΥΠΑΣ 
ΤΟΥ ΟΖΟΝΤΟΣ! 


Είναι µια απροσδόκητη εἴδηση, διαφορετικἠ 
απὀ τα άσχηµα νέα που φτάνουν σε μεγάλους. 
αριθμοὺς απὀ το οικολογικὀ µέτωπο. Ίσως να 
διαθότουµε την απαραίτητη τεχνολογικἡ υπο- 
δοµἠ ώστε να μειώσουμε το ρύθμό καταστρο-. 
φής του ὀζοντος. 

Σύμφωνα µε τις απόψεις ενός φυσικού του. 
πανεπιστήμιου της Καλιφόρνιας, του ΄Αλφρε- 
ντΓουόνγκ, µπορεί να εἶναι αρκετό το να φορ- 
τίσουμε την ατμόσφαιρα ηλεκτρικά, ώστε να 
παραχθούν αρνητικἁ ιόντα χλωρίου, τα οποία 
δεν καταστρέφουν το ὁζον, σε αντίθεση µε τα 
άτοµα χλωρίου. 

Οι επιστήµονες πιστεύουν πως τα άτοµα χλω- 
ρίου εἶναι η κύρια αιτία καταστροφής του 
στρώματος του ὀζοντος. Αυτά σχηματίζονται, 
όταν το υπεριώδες Φως του ἡλιου διασπά ορι- 
σμένες ανθρωποποΐητες χημικὲς ουσίες (κύ- 


Το Αμερικανικό Πεντάγωνο, κρατά διαβαθµι- 
σμένα, πολύτιμα στοιχεία που αφορούν την 
ακριβἠ πρόβλεψη των επιδράσεων του φαινό- 
µενου του θερμοκηπίου και της ανύψωσης 
της θερμοκρασίας, σε παγκόσμια κλίµακα. Ο. 
Πήτερ Γουάνταμς του Ινστιούτου Πολικών 
Ερευνὠν Σκοττ͵ εξήγησε πως το Αμερικανικό 
Πολεμικό Ναυτικό, ἔχει επανηλειµµένα αρνη- 
θεί να δημοσιεύσει τα στοιχεία Των σονάρ των 
πυρηνικών υποβρύχίων που πλέουν κάτω απὀ 
τους πάγους της Αρκτικής. Τα στοιχεία αυτά 
µπορεί να εἶναι ύψιστης σημασίας για την εξα- 
κρίβωση του ρυθμού τήξης των πολικών πᾶ- 
γων. 

Σύμφωνα µε τα στοιχεία του Γουάνταμς, το 
πάχος του πάγου στην περιοχή βόρεια της 
Γροιλανδίας, ἔχει μειωθεί απὀ 6-7 µέτρα στα 
1976, στα 4-5 µέτρα, στα 1987. 
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Ἡ Εντονη ηλιακη δραστηριότητα που παρατηρείται καθε 
13 Χρόνια µε την µορφῇ κηλίδων που προέρχονται από. 
τερᾶστιες εκρήξεις στην επιφάνεια του ἤλιου, προκαλεί, 
μαγνητικές θύελλες που µε τη σειρά τους δημιουργούν. 
προβλήματα στις ρᾳδιοεπικοινωνίες. 


παροδική µεταβολη στο παχος και την ηλε- 
κτροµαγνητική ποιότητα της ιονόσφαιρας, και 
συνεπώς προκαλούνται διάφορα προβλήµατα 
και παρεμβολές στις ραδιοεπικοινωνίες. 

Οι συσκοτίσεις στο Κεμπέκ, έγιναν κατὰ τη 
διάρκεια µιας γεωµαγνητικής καταιγίδας. Αι:- 
τὲς οι καταιγίδες που προκαλούνται απὀ την 
αυξημένη ηλιακή δραστηριότητα, μπορούν να 
δημιουργήσουν ηλεκτρικἁ ρεύματα σε επἰ- 
γειους «αγωγούς», ὅπως πλεκτρικά δίκτυα, 
ειδικἀ σε αυτά που βρίσκονται πιο κοντά στο 
μαγνητικὀ Βόρειο Πόλο. Τα ρεύματα αυτά 
µπορεί να προκαλέσουν υπερφόρτιση του συ- 


ριή Χλωροφθοράνθρακες (ΟΕΟ). Τα τοµα του 
χλωρίου (ηλεκτρικά ουδέτερα), καταστρέφουν. 
τα µόρια του ὀζοντος µε φοβερή αποτελε- 
σµατικότητα. Ἕνα µονάχα ἀτομο χλωρίου, 
µπορεί να καταστρέψει εκατό χιλιάδες µόρια 
ὀζοντος! 

Ἀλλά ενα άτομο χλωρίου, µπορεί να συλλάβει 
ἑὲνα αδέσποτο ηλεκτρόνιο και να μεταβληθεί 
οε αρνητικἀ φορτισμένο ιόν χλωρίου. Ο Γουό- 
Ὑκπιστεύει ότι µπορεί να δημιουργήσει ραδιο- 
κύματα στο ἐδαφος µε τα οποία θα μεταφέρει 
Ενέργεια σε ελεύθερα ηλεκτρόνια, ψηλά στην 
ατμόσφαιρα (50 - 80 χλμ.) Το ύψος αυτό εἶναι 
λίγο παραπάνω απὀ Το επίπεδο στο οποίο το 
στρώμα του ὀζοντος εχει υποστεί σοβαρή ζη- 
μιᾶ. Στο ύψος αυτό υπάρχουν και πολλά ελεύ- 
θερα ηλεκτρόνια που παράγονται ὅταν η ηλια- 
κή υπεριώδης ακτινοβολία, ιονίζει ουδέτερα 
άτομα. 

Ο Γουόνγκ θα δοκιμάσει την Ιδέα του, Χρησι- 
μοποιώντας ένα ραδιοπομπὀ στη βέλτιστη συ- 
χνότητα των 1,5 μεγαχέρτζ. Πιστεύειπως αν η 
δέσµη εκπομπής εἶναι αρκετά στενή, θα µπο- 
ρέσει να κατευθύνει µια ισχύ 100 µεγαβάτ σε 


Ἡῃ ΤΟ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟΣ 
ΝΑΥΤΙΚΟ, ΑΠΟΚΡΥΠΤΕΙ 
ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΖΟΤΙΚΗΣ 
ΟΙΚΟΛΟΓΙΚΗΣ ΣΗΜΑΣΙΑΣ 
ποιο το 


Ὁ Γουανταμµς, διευθυντής του Ινστιτούτου και 
αυθεντία σε θέματα φυσικής, συλλέγει Τα 
στοιχεῖα των σονᾶρ, Βρετανικών πηρηνικῶν 
υποβρυχίων. Από τα στοιχεία, αυτά, υπολογίζει 
το πᾶχος των παγετώνων. Ο Γουάνταμς λέει 
πως το Βρετανικό Ναυτικό. δεν χαρακτηρίζει 
τα στοιχεία απόρρητα. Ο ἴδιος έχει ταξιδέψει 
µε τέτοια υποβρύχια, προκειµένου να συλλέ- 
ἔει τα σχετικά στοιχεία Το Αμερικανικό Ναι- 


στήµατος και φυσικα να δημιουργήσουν συ- 
σκότιση. 

Οι ισχυρές γεωμαγνητικὲς καταιγίδες µπο- 
ρούν να προκαλέσουν καιελαφρὲς τροποποιἠ- 
σεις στις τροχιές των τεχνητών δορυφόρων, 
Τον περασμένο Μάρτιο, κάπου ἑξι χιλιάδες 
δορυφόροι, ἔχασαν ένα χιλιόμετρο σε ύψος. 
Αυτό προκάλεσε αναταραχή στα κέντρα παρα- 
κολούθησης των δορυφορικών τροχιών. Τὲ- 
τοια γεγονότα, όπως και το περιστατικὀ στο 
χρηματιστήριο του Τορόντο, φανερώνουν πὀ- 
σο ευάλωτος έχει γίνει ο σύγχρονος πολιτι- 
σµός σε εξωτερικές επιδράσεις, ακόµα και 
στις πλέον ασήμαντες... 

Ο Γκάρι Χέκμαν, διαστηµικός επιστήµονας της 
Εθνικής Ωκεανικής και Ατμοσφαιρικής Ύπη- 
ρεσίας Των ΗΠΙΑ, λέει ότι η αὔξηση της ηλια- 
κής δραστηριότητας τον Αύγουστο του 1989, 
προκάλεσε µια αύξηση της τάξης του 1096 
στον αριθµό των σωματιδίων µε υψηλή ενἑρ- 
γεια, που φτάνουν στη Γη. Παρά το γεγονός 
ὅτι οι επιστήμονες δεν εἶναι σίγουροι για τον. 
τρόπο µε τον οποίο τα σωματίδια αυτά επηρεά- 
ζουν τους υπολογιστὲς υποπτεύονται ότι ὅια- 
κόπτουν τη φόρτιση των µικροτσίπς. Ένα 
στοιχείο που ενισχύει αυτὴν τη θεωρία εἶναι η. 
παρατήρηση ότι στο διάστηµα ένα σωματίδιο 
µπορεί να περᾶσει απὀ ἕνα τσιπ και να αφήσει 
ἕνα «ιονισμένο ἴχνος». 

Η εντονη ηλιακή δραστηριότητα παραλίγο να 
επηρεάσει και µια πρόσφατη πτήση Του σπὲις 
σατλ Κολούμπια. Επειδή αυτή συνέπεσε µε 
την αύξηση της ακτινοβολίας, οι επιστήµονες. 
της ΝΑΞΦΑ, φοβήθηκαν µήπως οι αστροναύτες. 
δέχτηκαν υπερβολικὲς δόσεις ακτινοβολίας, 
Το στοιχείο αυτό θα πρέπει να ληφθεί σοβαρά 
υπ ὀψη στο σχεδιασμό των μελλοντικών 
Αμερικανικών πτήσεων στο διαστημικό σταθμό. 
που θα κρατούν πολλούς µήνες, 


µια περιοχή 100 τετραγωνικών χιλιομέτρων και 
σε ύψος πενήντα χιλιομέτρων. Έτσι θα γίνει 
εφικτό να δημιουργηθούν 10000 - 100000 
ηλεκτρόνια ανά κυβικό εκατοστό. Οι ενδεχό- 
µενες αλλαγές στην κατανομή του ὀζοντος, 
θα ελεγχθούν, µε τη βοήθεια ενός ειδικού λ'- 
ντάρ (λέιζερ - ραντάρ). Μέχρι τώρα, το λιντὰρ. 
χρησιμοποιείτο για την ανίχνευση του ὁζο- 
ντος, αλλά θεωρητικά µπορεί να εντοπίσει και 
ἄλλα μόρια ἡ ιόντα. Ο Γουόνγκ ελπίζει έτσι να 
µπορεσει να παρακολουθήσει τους αριθμούς 
πων ατόμων και ιόντων χλωρίου στην ατµό- 
οφαιρα. 
Αν τελικά η δημιουργία ιόντων αποδειχτεί µια 
αποτελεσματική μέθοδος διατήρησης του 
στρώματος του ὀζοντος σε παγκόσμια κλίµα- 
και τότε οι επιστήμονες θα πρέπει να ανακαλύ- 
Φουν εναλλακτικές µεθόδους και τρόπους 
δημιουργίας ιόντων µε επάρκεια. Τα ραδιοκύ- 
µατα ἴσως αποδειχτούν πολὺ ακριβός. πα. 
διάσωσης του στρώματος του ὀζοντος. Αλλά ο. 
Άλφρεντ Γουόνγκ, αισιοδοξεί, πιστεύοντας 
ότι το πρόβλημα τελικἀ θα επιλυθεὶ. 


τικὸ ὅμως απάντησε στη σχετικἠ του αἴτηση, 
ὁότιτα στοιχεία του - όσον αφορά τις ενδείξεις 
των σονᾶρ - εἶναι διαβαθµισµένα,. Ο υπο- 
πλοίαρχος Τζέιμς Γουντ, δήλωσε μάλιστα χα- 
ρακτηριστικἀ, ότι τα στοιχεία θα αποκάλυπταν. 
τα ακριβή δρομολόγια των Αμερικανικών υπο- 
Βρυχίων κάτω απὀ τους πάγους. Ο Γουντς αρ- 
γήθηκε να σχολιάσει το γεγονός ὁτιτο Βρετα- 
γικὸ Ναυτικό δεν θεωρεί απόρρητα τα σχετικά, 
στοιχεία. 

Στο μεταξύ, ο Γουάνταμς ετοιμάζεται να ταξι- 
δέψει µε το Γερμανικό ερευνητικὀ σκάφος 
αΠόλαρ Στερν» προκειµένου να κἀνει µετρή- 
σεις στην Ανταρκτική. Στα 1986. ο Γουάνταμς. 
ταξιδεύοντας µε το ἴδιο σκάφος πάλι στο Νό- 
τιο Πόλο, εἶχε ανακαλύψει ὁτι Το πάχος Των 
Ανταρκτικών πάγων εἶναι μονάχα 50-60 πὀ- 
ντοι, πράγμα που σηµαίνει ότι το φαινόμενο 
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Ελλάδι χαιτῆς φᾳσισινής Ποῦίας 


ἐνασί ρου Δαιίδ εναντίον 


τοῦ λιχοῦ Γολ(ζ8, πουθενά «τή 


η πραγματικότητα δεΥ ᾖταγ πιο αισθητή 
ῥσο στο Πο] εμι1ό Ναυτιηό, Τιςλαρές 
σελίδες της ὀρίσις τῶν σινεπόν 

τον Σ( νο όγῶν χαι 

των Μποιρ)οτέρ]δώΥ 


Φυλλομετρούμε παριαήτυ, 


Του Κωνσταντίνου Εμμ. Αθτζιγιάννη. 


ΠΟΛΙΗΙ0 


Η δράση του Ελληνικού Πολεμικού 
Ναυτικού κατά τη διάρκεια του Ἑλλη- 
γοϊταλικού πολέμου ἴσως δεν εἶναι ι- 
διαίτερα γνωστὴ και αυτό μέχρι ενός 
σημείου εἶναι δικαιολογήµενο, αφού ο 
στρατός ξηράς κράτησε το μεγαλύτερο 
θάρος του αγώνα. Ὅμως, ο ρόλος του 
σε καμιά περίπτωση δεν μπορεί να πα- 
ραγνωριστεί. Συντριπτικἁ υποδεέἑστε- 
ρο απὀ το αντίπαλο Ιταλικό Ναυτικό δεν 
ενεπλάκη μαζί του σε κατά μέτωπο µα- 
ζική σύγκρουση. Κάτι τἐτοιο δεν επι- 
διώχτηκε οὖτε απὀ τους Ιταλούς, αφού 
θα τν παράλογο να διακινδυνεύσουν 
την ἐξοδο απὀ τα αγκυροθόλιἁ τους 
σύγχρονων θωρηκτών και καταδροµι- 
κὠν, για να αντιμετωπίσουν λιγοστά αν- 
τιτορπιλικἀ και υποθρύχια, που στην 
πλειοψηφία τους ἦταν και κἀποιας ηλι- 
κίας. Εξάλλου, στην περιοχἠ της ανα- 
τολικής Μεσογείου ἦταν ἐντονη η πα- 
ρουσία σημαντικών μονάδων του ϐρε- 
τανικού Στόλου, που αποτελούσαν και 
την κύρια απειλἠ για τους Ιταλούς. 

Η δράση λοιπὀν του ελληνικού Ναυτι- 
κού «περιορίστηκε» σε περιπολίες και 
αποστολές υποστήριξης Και συνο- 
δείας, που ταΐριαζαν στο μέγεθος, τη 
δοµή καιτις δυνατότητές του. Αυτές οἱ 
αποστολές ὅμως εκτελέσθηκαν µε αυ- 
τοθυσία και πηρωισμὀ, όπως πρόσταζαν. 
οι παραδόσεις και η ιστορία του. 

ολ σύντομη αυτή εξιστόρηση της 
δράσης του ελληνικού Πολεμικού Ναυ- 
τικού θα ακολουθήσουμε χρονολογική 
σειρά, ο περιορισμένος χώρος δεν επι- 
τρέπει να αναφερθούμε µε λεπτομὲ- 
ρειες στις αποστολές υποστήριξης και 
μεταφοράς υλικού και προσωπικού, 


ΠΕΡΙΠΟΛΙΕΣ ΥΠΟΒΡΥΧΙΩΝ 
ΣΤΙΣ ΠΡΟΣΒΛΙΤΕΙΣ ΤΟΥ 
ΠΑΤΡΛΙΚΟΥ ΚΟΛΠΟΥ 


Οι πρώτες μονάδες του Στόλου που ἑ- 
λαθαν διαταγές µάχης ἦταν τα υπο- 
θρύχια «Παπανικολής» (Κυθερνήτης 
Πλωτάρχης Μ. Ιατρίδης) και «Νηρεύς» 
(Κυθερνήτης Β. Ρώτας). Τα δύο σκάφη 
κινήθηκαν την 28/10 απὀ το Ναύσταθμο 
Σαλαμίνας προς τον Πατραϊκό κόλπο, 


ὅπου υπἠρχαν Φόθοι για εμφάνιση ιτα- 
λικών πλοϊων. Ο κακός συντονισμὸς ὁ- 
µως και Π σύγχυση της πρὠτης ηµερας 
του πολέμου εἶχαν σαν αποτἐλεσµα τα 
δύο υποθρύχια να δεχτούν πυρά από τα 
επάκτια πυροβολεία του Περάματος. 

Μετά την ἀφιξή τους στην Πάτρα καιτη 
λήψη διαταγὠν τα δύο σκάφη κινήθη- 
καν προς τοὺς τοµείς περιπολἰας τους. 
Το «Νηρεύς» όμως απὀ κακἡ συνεννόη- 
ση µε το ρυμουλκό που το οδηγούσε 
προσάραξε στα στενἁ Αράξου-νήσου 
Θολἠς. Προς αντικατάστασή του δια- 
τάχθηκε να πλεύσειτο «Πρωτεύς» (Κυ- 
Βερνήτης Χατζηκωνσταντής), Κατέ- 
πλευσε στην Πάτρα για λήψη διαταγὼν. 
την 31/10 σε ώρα ὁπου η πόλη δεχόταν, 
αεροπορικἠ επίθεση απὀ τους Ιταλούς. 
Η κακοτυχία για το «Πρωτεύς» συνεχἰ- 
στηκε, αφού λόγω σφοδρής θαλασσο- 
ταραχής, ἐπαθε σοθαρές ζημιὲς και ε- 
πέστρεψε ἄπρακτο στο ναύσταθμο. Το 
«Παπανικολής» χωρίς επαρκἡ επικοι- 
νωνία µε τη: Βάση του, λίγο έλειψε να 
τορπιλίσειτα αντιτορπιλικά «Ψαρά» και 
«Σπέτσες», που επἑστρεφαν απὀ την ε- 
πιχείρηση της Σαγιάδας που θα αναφέἑ- 
ρουµε πιο κάτω. Ανακλήθηκε τελικά και 
επέστρεψε στο ναύσταθμο την 4/11. 


ΒΟΝΜΒΛΡΛΙΣΜΟΙ ΣΚΛΛΑΙ ΣΛΓΙΛΛΛΙ 


Κατάτις πρὠτες ημέρες του πολέμου, ἠ 
αριστερἡ πλευρά της ελληνικής παρά- 
ταξης πιεζόταν σκλη ρά απὀ τις Ιταλικές 
δυνάμεις. Το Γενικό Στρατηγείο ζήτησε 
επειγόντως απὀ το ΓΕΝ να ανακουφι- 
στούν οι ελληνικὲς δυνάμεις µε θοή- 
θεια απὀ τη θάλασσα. Για την επιχείρη- 
ση επιλέχτηκαν τα αντιτορπιλικά «ψψα- 
ρᾶ» (Κυθερνήτης Αντιπλοίαρχος Κὠν- 
στας), «Σπέτσες» (Κυθερνήτης Αντι- 
πλοίαρχος Ασημάκης), Σκοπὸς της επι- 
χείρησης ἦταν η ηθικἠ ενίσχυση των. 
πιεζοµένων ελληνικών στρατευμάτων, 
η εκδήλωση στενἠς συνεργασίας Στρα- 
τού και Στόλου καιη κατάδειξη ότιο ελ- 
ληνικός Στόλος μπορούσε να κινείται 
ελεύθερα και στο στενό της Κέρκυρας, 
παρά την κατοχή της ακτής της Ηπεί- 
ρου απὀ τον αντίπαλο, Φυσικά, πέρα 
απὀ το ηθικό µέρος, η επίτευξη σοθα- 
ρών υλικών ζημιών στον εχθρό ἦταν ο 
απὠτερος σκοπός. 
Στα «Ψαρά» επἐθαινε και αξιωματικός 
του Στρατού σαν σύνδεσμος του στρα- 
τηγείου, για τον καλύτερο συντονισμό 
του θομθαρδισμού, Αεροναυτικές µο- 
γάδες του θρετανικού Στόλου ανέλα- 
Θαν την κάλυψη των ελληνικών πλοἰων. 
απὀ τα δυτικἀ. 
Την 31/10, στις 06.15, τα δύο αντιτορπι- 
λικἁ έφτασαν στο σημείο ἑναρξης ϐο- 
λής, λίγο Βορειότερα απὀ την ελλη- 
νοαλθανικἡ µεθοριακἡ γραμμῆ. Οι δυ- 
σμενεὶς συνθήκες ορατότητας δεν ε- 
πέτρεψαν καθορισμό των στόχων, µεα- 
ποτέλεσµα την αναμονή για 30 λεπτά 
περίπου, Τα δυο πλοία συγκέντρωσαν 
τα πυρά τοὺς γύρω απὀ τη θέση Σαγιά- 
δα. Η θολή έγινε απὀ απὀσταση 10 μὲ- 
χρι και 17 χιλιόμετρα. Εθλήθησαν 234 ε- 
κρηκτικἁἀ θλήματα. Ο θομθαρδισμός 
διήρκεσε µέχριτις 07.30 µε ακαθόριστα 
αποτελέσµατα, αν και παρατηρήθηκαν. 
πυρκαγιές, εκρήξεις και κινήσεις στρα- 
τευµάτων στην ἴδια περιοχή. 

ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1989 


Αξιοσημείωτη εἶναι η πλήρης ἑλλειψη 
αντίδρασης απὀ ιταλικής πλευράς, που 
οφειλόταν προφανώς σε αιφνιδιασμό 
και ἴσως ἔλλειψη πληροφοριών σχετικά. 
µε τον αριθμό και το εἶδος των πλοίων 
που ἐπαιρναν µέρος στο θομθαρδισμὀό. 
Η μόνη ιταλικἡ παρουσία ἦταν η εμφά- 
νιση ενός ιταλικού αναγνωριστικού αε- 
ροσκάφους κατά την επιστροφή των. 
δύο ελληνικών πολεμικών. 


Ν ΠΡΩΤΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΠΙΘΕΣΗ 
ΚΑΤΑ ΤΟΥ ΝΛΥΣΤΛΘΝΟΥ 


Λίγη ώρα μόλις μετάτην επιστροφή των. 
δύο αντιτορπιλικὠν απὀ την επιστροφή 
στη Σαγιάδα στις 31/10, σµήνος 5 ιταλι- 
κὠν αεροσκαφών επιτέθηκε εναντίον. 
του νοτίου τμήματος του ναυστάθµου 
και της θάσης υποθρυχίων. Ρἰχτηκαν 
περίπου 30 θόμθες, χωρίς να εὐστοχή- 
σει Καμιά. Το εχθρικό σµήνος, θαλλόμε- 
νο απὀ τα αντιαεροπορικἁ του «Αθέ- 
ρωφ» καϊτων πυροθολεἰων ξηράς, απο- 
µακρύνθηκε, καταδιωκόμµενο επίσης 
απὀ ελληνικά καταδιωκτικἀ, που όμως. 
δεν μπόρεσαν να επιτύχουν κατάρρι- 


ψη, 

Μετά απὀ αυτήν την επἰθεση, τµήµα 
του στόλου µε επικεφαλής το «Αθέ- 
ρωφ» µεθόρµισε στον κόλπο της Ελευ- 
σίνας͵ ὥστε να αποφευχθεί στο μέλλον, 
η έκθεση πολλών πλοἰων στους κινδύ- 
γους µιας εχθρικἠής αεροπορικής επἰ- 
θεσης, Το Αρχηγείο Στόλου προτιμού- 
σε πάντως τη νι σημαντικού 
µέρους του στόλου σε θάσεις του |ο- 
Νίου καιειδικἁ στην Πρέθεζα. Ὅμως, τα 
περιορισμένα µέσα ανεφοδιασμού και 
συντήρησης δεν επέτρεψαν τέτοια κἱ- 
νηση. 
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Οι ανωμαλίες που σημειώθηκαν αρχικά 
κατά τις περιπολίες των υποθρυχίων. 
μπορούν να αποδοθούν μερικώς στη 
σύγχυση των πρώτων ημερών του πο- 
λόµου, Οπωσδήποτε ὅμως, σηµαντική 
ευθύνη εἶχε καιτο γεγονός της υπαγώ- 
γἡς των υποθρυχίων σε περιφερειακές 
ναυτικὲς διοικήσεις. Ἔτσι, η εμπειρία 
των πρώτων ημερών έπεισε το ΓΕΝ να 
επαναφἑρει τα υποθρύχια στην Α.Δ.Υ. 
(Ανώτατη Διοίκηση Υποθρυχίων). Ταυ- 
τόχρονα, οι Βρετανοί απέσυραν απὀ 
την Αδριατικἡ τα δικά τους υποθρύχια 
που μὲχριτότε εἶχαν παρουσιάσειπενι- 
χρἠ δραστηριότητα. Για την καλύτερη, 
απὀδοση των ελληνικών υποθρυχίων. 
προκαθορἰστηκαν 7 περιοχές περιπο- 
λίας µε τρόπο ὥστε 2 σκάφη να θρί- 
σκονται πάντα σε διαφορετικούς το- 
μείς, 

Ἀπό την αρχἠ του πολέμου σύμφωνα µε 
πληροφορίες απὀ το θρετανικό Ναυαρ- 
χεἰο ἦταν γνωστή η διάταξη της ανθυ- 
ποθρυχιακής άμυνας των Ιταλών, όσον 
ας υποθρύχια, δίχτυα και ζεύγµατα 
αλλά καιοι ναρκοθετημένες θαλάσσιες 
περιοχές. 

Οιπρὠτες διαταγές για ανάληψη επιθε- 
τικών πρωτοθουλιών εκδόθηκαν για τα 
υποθρύχια «Τρίτων» και «Κατσώνης». 
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Το «Κατσώνης» μετά απὀ ομαλό πλου. 
ἔφτασε στην προκαθορισμένη περιοχή 
ευθύνης του το πρωί της 6/11, όπου και 
παρέμεινε. για 5 ηµέρες. Κανένα όμως 
πλοίο ἡ νηοπομπή δεν έγινε δυνατὀν 
να εντοπιστεί Και το γεγονός αυτό ερ- 
μηνεύθηκε σαν αποτἐλεσµατης μικρής, 
αριασης μεταξύ των ακτών της Νό- 
τιας Ιταλίας καὶ των Αγίων Σαράντα, 
που επέτρεπε ακόµα και σε µικρής τα- 
χύτητας πλοία να τη διανύουν κατά τη 
διάρκεια της νύχτας. Αντίθετα όμως, το 
«Τρίτων» δεν εἶχε καν την ευκαιρία για 
ἑνα οµμαλόν πλου. Καθυστέρησε να 
φτάσει στην περιοχή ευθύνης του, λό- 
γῶ εμφάνισης εχθρικών αεροσκαφών 
ενώ ἔπλεε στον Πατραϊκό και λόγω κα- 
κού συντονισμού στη συνεργασία του 
µε το ρυμουλκό που θᾳ το οδηγούσε 
στη δἰοδο του φράγµατος της νησίδας 
Θολή στην ἐξοδο του Πατραϊκού κόλ- 
που. Η κακοδαιμονία του συνεχίστηκε, 
αφού στη συνέχεια έπαθε θλάθη στον. 
εξαερισμό του που άργησε να επιδιορ- 
θωθεῖ και τέλος την 9/11 δέχτηκε επἰ- 


θεση µε θόμθες θυθού απὀ άγνωστα 
πλοία, προφανώς ιταλικά, που εἶχε σαν 
αποτέλεσµα νέες µικροθλάθες και κα- 


Βυστερήσεις. Ανακλήθηκε τελικά την 
19/11ου. 


Ν ΒΡΕΤΑΝΙΚΗ ΒΟΝΘΕΙΛ 


Η ἄρνηση των Βρετανών να διαθἐσουν. 
μονάδες του στόλου τους στη Νότια Α- 
δριατική, γεγονός που θα ανακούφιζε 
τα µαχόμενα ελληνικά στρατεύματα 
σήμαινε ὁτι οι ελληνικές ναυτικές δυ- 
γάμεις θα αντιμετώπιζαν τον κατά πολύ, 
υπἑρτερο αντίπαλο οὐσιαστικά μόνες. 
Στη συνέχεια, αἴτημα της ελληνικής 
πλευράς για τη μόνιμη παρουσία στη 
Σούδα μεγάλων Βρετανικών πλοίων ε- 
πίσης αρχικἀ απορρἰφθηκε. Διατέθη- 
καν πάντως σε προσωρινή θάση γιατην. 
προστασία των θαλασσίων μεταφορών 
τα καταδρομικά «ΑΙΒΧχ" (Αίας) καὶ «Όγά- 
ΠΘΥ» (Σἰδνεϊ) ενώ αποσπάστηκε στον 
Πειραιά το καταδρομικό «ΟΠοῃ» (Ο- 
ρἶων). Επίσης αποκλείστηκε απὀ τους 
Βρετανοὺς κάθε πιθανότητα για επι- 
δροµή στα κατεχόμενα απὀ τους Ιτα- 
λούς Δωδεκάνησα. 


Το υποθρύχιο «Παπανικολής» µε σημαντικὲς 
επιτυχίες κατά τη διάρκεια του ελληνοϊταλικού 


Στους κύκλους πάντως της Ανώτατης, 
Διοίκησης του Ελληνικού Ναυτικού υ- 
πήρχε η εκτίμηση ότι οιΒρετανοί εἶχαν. 
την καλἠ θέληση να θοηθήσουν, αλλά 
αυτή η θοήθεια δεν μπορούσε να εἶναι 
εκτεταμένη. Πράγματι, αυτή περιορί- 
στηκε στην αποστολή 5.000 ανδρών 
στην Κρήτη και στη μεταστάθµευση σε 
ελληνικά αεροδρόµια της 80ης μοίρας 
μαχητικών µε αεροσκάφη Γκλόστερ 
Γλαντιέιτορ το Νοέμθριο, της 112ης 
μοίρας µε όμοια αεροσκάφη το Δεκέμ- 
Βριο και της 38ης μοίρας µε Χάρικαιην. 
το Φεθρουάριο. Επίσης, απὀ την Αἰγυ- 
πτο ορμώμενα θομθαρδιστικἁ Γουέλιν- 
Ύκτον θομθάρδιζαν κατά καιρούς ιταλι- 
κά καιαλθανικἀ λιμάνια. Τέλος, σε περι- 
πτώσεις ανάγκης εφοδιασμού αποκλει- 
σµένων ελληνικών τμημάτων χρησιµο- 
ποιήθηκαν δύο μοίρες θρετανικών µε- 
ταγωγικών. 

Η αγγλικἡ αεροπορικἡ ενίσχυση, αν και 
ανεπαρκής αντιμετώπισε (κανοποιητι- 
κἁ την κολοσσιαία υπεροχή της ιταλι- 
κής αεροπορίας και θοήθησε τη φτωχή 


λος το Δεκέμθριο του 1940, µετά απὀ επίθεση 
εναντίον ιταλικής νηοποµπήἠς στο στενό του Ο: 
τράντο, 


Το υποθρύχιο «Πρωτεύς» θρήκε ηρωικό τὲ- 


ελληνική αεροπορία. 


Ἡ ΠΡΩΤΗ ΕΠΙΔΡΟΝΗ ΣΤΟΛΙΣΚΟΥ 
ΛΝΤΙΤΟΡΠΙΛΙΚΩΝ ΣΤ0 ΟΤΡΛΝΤΟ 


Η επιθυμία του Αρχηγείου Στόλου για 
ανάληψη επιθετικών δραστηριοτήτων 
απὀ τις µονάδες επιφάνειας ἦταν κατά 
ἑνα µεγάλο ποσοστό αποτέλεσµα συ- 
ναισθηµατικἠς πίεσης αλλά καιτης θὲ- 
λησης των αξιωματικών και ανδρών να 
αποδείξουν το αξιόμαχο του Στόλου, 
ἑστω καιµε εκείνες τις δυσμενέστατες 
συνθήκες. Θα πρέπει εδώ να αναφερ- 
θεῖ ὁτιστους κύκλους της Κυθέρνησης 
Μεταξά η ατμόσφαιρα ἦταν δυσμενής 
για το Ναυτικό που εθεωρείτο σαν «ὁ- 
πλο πολυτελείας» Και απαιτείτο απὀ 
αυτό κατά κάποιον τρόπο να αποδείξει 
τις ικανότητές του. 

Τελικά, στις 19/11 αποφασίστηκε η ε- 
κτέλεση καταδροµικής ενἑργειας στο 
στενό του Οτράντο, ανεξάρτητα µετην 
αποστολή ἡ ὄχι θρετανικής θοήθειας 
που ζητήθηκε. Αρχικἁ, υπήρχε η άποψη, 
για πραγματοποίηση επιθετικών ενερ- 
γειών παρόμοιων µε αυτὲς του αυ- 
στριακού στόλου κατά τον Α᾿ Παγκό- 
σµιο Πόλεμο ἡ αιφνιδιαστικὲς καταδρο- 
μές µε τορπιλακάτους. Ὅμως, η ιδὲα 
που επικράτησε ἦταν να χρησίµοποιη- 


θούν τα αντιτορπιλικά τύπου «Ὄλγα» 
και «Ύδρα» που ἦταν τα μόνα ικανά να 
πλεύσουν µε ταχύτητα άνω των 25 µι- 
λίων, δηλαδή τα «Βασιλεύς Γεώργιος», 
«Βασίλισσα Ὄλγα», «Ψαρά», «Κουν- 
τουριώτης» και «Ύδρα». Καθορίστηκε 
ότι σε περίπτωση εντοπισμού νηοποµ- 
πἠς θᾳ προσθἀλλονταν πρὠτα τα µετα- 
γωγικά µε τορπίλες καιτα συνοδά µετα 
πυροθόλα, ενώ κάθε υποθρύχιο που θα 
εντοπιζόταν µετά τη δίοδο του Ρἰου θα 
εθεωρείτο εχθρικὀ και θα θαλλόταν. 
ὌΌμως, ο κακὀς συντονισμός παρου- 
σιάστηκε και εδώ αφού το «Νηρεύς» 
που έπλεε στην περιοχή Λευκάδας Πα- 
ξὼν παραλἰγο να χτυπηθεὶἰ. 

Κανένα ἆλλο αξιόλογο περιστατικὀ ὁ- 
µως δεν συνέθη κατάτον πλου του στο- 
λίσκου, αλλά και κατά την έρευνα στο 
στενό του Οτράντο, αφού καμιά εμφά- 
γιση εχθρικού πλοίου ἡ αεροσκάφου. 
δεν σημειώθηκε. Πάντως, η αποστολὶ 
αυτή των αντιτορπιλικὠν χαιρετίστηκε, 
µε ενθουσιασμό και συντέλεσε στην 
τόνωση του γοήτρου του Πολεμικού 
Ναυτικού. 

Άλλες δύο αποστολές στο Οτράντο α- 
κολούθησαν αργότερα, συγκεκριµένα. 
την 16-12-40 καιτην 9-Ί-41, χωρὶς ὅμως 
να συμθεί τίποτα το Ιδιαἵτερο. Μπο- 
ρούμε συνεπώς να πούμε ότι τα αποτε- 
λέσµατα αυτών των ενεργειών ἦταν α- 
ποκλειστικά και µόνο ηθικά, 


ΙΤΑΛΙΚΕΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΕΙ ΕΠΙΘΕΤΕΙΣ 
ΚΑΤΑ ΤΗΝ Α ΦΑΙΗ ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 


Οι επιθέσεις της ορ Αεροπορίας 
κατά την α΄ φάση του πολέμου δεν ἦταν 
ανάλογες µε τον όγκοτης. Οὗτε σηµαν- 
τικὲς ζημιές επέφεραν σε ζωτικά ση- 
µεία του ελληνικού χώρου, οὗτε τις θα- 
λάσσιες μεταφορὲς υλικού και στρα- 
τευμάτων κατόρθωσαν να παρεμποδἰ- 
σουν. Εκτός απὀ την ανεπιτυχἠ επἰθε- 
ση στο Ναύσταθμο που προαναφέραμε 
οιπιο σημαντικὲς ιταλικὲς αεροπορικές 
επιδρομές ἦταν: 

1. Η εναντίον των Πατρών, το πρωΐτης 
κἠρυξης του πολέμου, επίθεση µε σο- 
θαρὲς υλικές ζημιές και θύματα καθώς 
ο πληθυσμός δεν εἶχε καν ειδοποιηθεί 
για την έναρξη πολέμου. 

2. Η εναντίον των Πατρών και πάλι επἰ- 
θεση στις 2/11. Χαρακτηριστική της α- 
γανδρίας των Ιταλών. χειριστών καιτης 
διοϊκησής τους, αφού τα αεροσκάφη 
τους έφεραν ελληνικά σήματα, πέρα 
απὀ κάθε κανόνα πολεμικής ηθικής. 

8. Την 1/11 σμήνος ιταλικών αεροσκα- 
φών επιτέθηκε εναντίον του σταθμού 
Λ/Τ Κέρκυρας. Το κτίριο του σταθμού 
ἐπαθε σοθαρὲς ζημιές ενώ υπήρξαν και 
ανθρώπινα θύματα. 

4, Την 4/11τοΑ/Τ «Λέων» αγκυροθολη-. 
μὲνο έξω απὀ το λιμάνι του Βόλου δὲ- 
χτηκε ανεπιτυχή επίθεση απὀ 3 ιταλικἁ 
αεροσκάφη. 

5. Το πρωΐ της 6/11 σμήνος 5 ιταλικών 
αεροσκαφών επιτέθηκε χωρίς επιτυχία. 
στο λιμάνι του Πειραιά, Ἕνα απὀ αὐτά 
παρεξἐκλινε απὀ την πορεία του, πλη- 
σιάᾶζοντας προς την Αθήνα. Δέχτηκε ὁ- 
µως τα πυρά του Α/Α ουλαμού απὀ τοΑ: 
στεροσκοπεῖο και στη συνέχεια καταρ- 
ρίφθηκε στο Φάληρο απὀ θρετανικὀ κα- 
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ταδιωκτικὀ. 

6. Κατά τις τελευταίες ηµέρες του 
Νοεμθρίου, έντονη υπήρξε η αεροπο- 
ρικἠ δραστηριότητα εναντίον της Κἐρ- 
κυρας, Τα θύματα μεταξύ του πληθυ- 
σμού ἦταν πολλά όπως θέθαια και οι υ- 
λικές. ζημιές. 

7, Κατά τη διάρκεια του Δεκεμθρίου 
1940, η Πρέθεζα ἦταν η πόλη που επι- 
Κέντρωσε το «ενδιαφέρον» της Ιταλι- 
κής αεροπορίας. Αρχικά, τα αντιαερο- 
πορικά της πόλης δεν επέτρεπαν καν 
στους εχθρικούς σχηματισμούς να 
φτάνουν. σε θέσεις Βολἠς µε αποτέλε- 
σµα αυτά να στρέφονται εναντίον της 
Λευκάδας. Η μεταφορά όμως πυροθό- 
λων στα Ιωάννινα για ενίσχυση της αν- 
τιαεροπορικής ἀμύνας εκεί επέτρεψε 
στη συνέχεια στα ιταλικἁ θοµθαρδιστι- 
κά να πραγματοποιήσουν επιδρομές 
κατάτις τελευταίες ημέρες του Δεκεμ- 
θρίου, Τα αποτελέσµατα ἦταν μάλλον. 
φτωχά σε σχέση µε τον ὀγκο των ϐοµ- 
θαρδισμών, ενώ η, αντιαεροπορικἠ ἁμυ- 
να της πόλης πέτυχε να καταρρίψει 
τουλάχιστον 4 ιταλικά αεροσκάφη. 


ΠΕΡΙΠΟΛΙΕΙ ΥΠΟΒΡΥΧΙΩΝ 


Από 24/11 τα ελληνικά υποθρύχια εἶχαν 
διακόψει τις περιπολίες στην Αδριατι- 
κἡ, ἐχοντας αντικατασταθεί απὀ ϐρε- 
τανικά, Από 15/12 όμως επανέλαθαν τη 
δράση τους. Σε αυτήν τη Φάση του πο- 
λέμου ξεχώρισε πρὠτο το «Παπανικο- 
λἠς», µε κυθερνήτη τον Πλωτάρχη Μ 


Ιατρίδη, το οποίο απέπλευσε απὀ το 
Ναύσταθμο την 17/12.Την 22/12 εντόπι- 
σε μικρό ιταλἰκὀ σκάφος και το αἰχμα- 
λώτισε.Η πρὠτη αυτή. επιτυχία ἧτανπο- 
λύ σπουδαιότερη απ’ ὁτι φαινόταν α- 
Φφού ανάμεσα στα ἐγγραφά του υπήρχε 
απόρρητη διαταγή σχετική µε τις κινή- 
σεις των παλικών πλοἷων. στην Αδριατι- 
κἠ. Το Ιταλικό σκάφος μετάτην εκκένω- 
ση απὀ το πλήρωμά του πυρπολήθηκε. 
Ἐκμεταλλευόμενος τις πληροφορίες 
που εἶχε σταχέἑριατουο Πλωτάρχης Ια- 
τρΐδης μπόρεσε δυο φορὲς να εντοπἰ- 
σει εχθρικἁ πλοία, πολεμικά καίφορτη- 
γἀ, μεταξύ των οποίων καιτο καταδρο- 
µικὀ Ζαίβ. Δυσμενεὶς όµως καιρικὲς 
συνθήκες και µεγάλες αποστάσεις απὀ 
τους στόχους εμπόδισαν την προσπά- 
θειἁ του για προσθολἠ. Την 24/12 τελι- 
κάτο« «Παπανικολής» στάθηκε τυχερό. 
Στις 11.45 εντοπίστηκε εχθρικἡ γΠο- 
πομπή αποτελούμενη απὀ 12 φορτηγά, 
Βαντιτορπιλικά και έχοντας µεγάλη αε- 
ροπορική κάλυψη. Εναντίον της εξαπο- 
λύθηκαν 4 τορπἱλες. 

Για τα αποτελέσµατα της επίθεσης δεν 
υπάρχει σαφἠς εικόνα. Η πιο αισιόδοξη 
εκδοχή, σύμφωνα µε αναφορὲς απὀ το 
ελληνικό σκάφος μιλούσε γιαπλήγµατα 
σε 4 Ιταλικά μεταγωγικά, ενώ απὀ ιταλι- 
κὲς πηγὲς αναφερόταν η θύθιση ενός 
μόνο ιταλικού πλοίου. 

Ἡ επιτυχία αυτἠ αναπτέρωσε σηµαντι- 
κἁ το ηθικό των ελληνικών Ναυτικών. 
Δυνάμεων και λειτούργησε σαν ερἑθι- 
σµα για τα ἄλλα υποθρύχια. Ἔτσι λοι- 
πὀν την 24/12το «Κατσώνης» µε κυθερ- 


νήτη τον Υποπλοίαρχο Σπανίδη επιτὲ- 
θηκε χωρίς επιτυχία, λόγω µεγάλης α- 
πὀστασης σε εχθρικὀ μεταγωγικό, ΑΚο- 
λούθησε νἑαανεπιτυχἠς επίθεση εναν- 
τίον μεταγωγικού την 29/12 αυτήν τη 
φορά, λόγω ελαττωματικού περισκο- 
πίου. Η τρίτη φορά όμως ἦταν και η τυ- 
χερή. Την 31/12 εντοπίστηκε ιταλικὀ 
πετρελαιοφὀρο. Εναντίον του εξαπο- 
λύθηκαν δυο τορπίλες, που αστόχη- 
σαν. Στη συνέχεια, το «Κατσώνης» ανα- 
δύθηκε και εκδήλωσε επίθεση µετοπι- 
ροβόλο του απὀ απόσταση 500 µέτρων, 
µεταθάλλοντας το πετρελαιοφόρο σε 
Φλεγόμενη μάζα. 

Τη χαρά για τις επιτυχίες των δυο αυ- 
τών υποθρυχίων σκίασε η εἴδηση για 
την απώλεια του. υποθρυχίου « “Πρω- 
τεύς» που ακολούθησε. Όπως έγινε 
γνωστό απὀ εκπομπἠ ιταλικού ραδιο- 
φωνικού σταθμού την 29/12 το «Πρω- 
τεύς» θυθίστηκε αὗτανδρο μετά απὀ ε- 
πίθεση που δέχτηκε απὀ ιταλικό τορπι- 
λοθόλο. Προηγουμένως, ὅμως εἶχε 
τορπιλίσει µε επιτυχία το ιταλικό φορ- 
τηγό «Φ8Γάθῃ8». 


ΠΕΡΙΠΟΛΙΕΙ ΤΩΝ ΥΠΟΒΡΥΧΙΩΝ 
ΤΟΝ ΙΑΝΟΥΛΡΙΟ ΤΟΥ 1941 


Την 1/1/41 απέπλευσε το «Νηρεύς» για 
περιπολία στην Αδριατική, αλλά, αυτή η 
αποστολή στἐφθηκε απὀ αποτυχία, κα- 
θώς οι συνεχεὶς θλάθες και καθυστε- 
ρήσεις ανάγκασαν την Α.Δ.Υ. να διατά- 
ξει την ανἀκλησή του μετά απὀ 7 ημὲ- 


Κυκλοφορεί ο δεύτερος τόμος, 
επανακυκλοφορεί ο πρὠτος. 


Σπύρου Ἱ. Μαντά 
ΤΑ ἨΠΕΙΡΩΤΙΚΑ ΓΕΦΥΡΙΑ 


«για να καλύψουν µια ανάγκη 


προξκτειναν τη Φύση... 


Σπύρου ]. Μαντά 


ΤΟ ΓΕΦΥΡΙ ΚΙΟ ΗΠΕΙΡΩΤΗΣ 


24 οδοιπορικἀ, «τομές στα... 
ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΑ ΓΕΦΥΡΙΑ 


Μια ολοκληρωμένη αναφορά στην 
πιο περιπετειώδη λαϊκή κατασκευή, 
θηκε 


ποὺ στην ΄Ἠπειρο μετουσιώ 
σε αληθινό ἔργο τέχνης. 


συνέχεια ... 


απὀ τις ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
Γοργίου 6, 116 36 ΑΘΗΝΑ, ΤΗΛ. 9290882 


ρες. Στο σημείο αυτό πρέπει να τονι- 
σθεί ὅτι οἱ µικροθλάθες ἦταν κάτι το 
συνηθισμένο κατάτη διάρκειατων απο- 
στολών των υποθρυχἰίων που ἦταν µε- 
γάλης ηλικίας και µε ελλιπή συντήρη- 
ση, λόγω των απαιτητικὠν συνθηκὠν 
του πολέμου. Τις περισσότερες φορές 
όμως η εφευρετικότητα και αυτοθυσία 
των πληρωμάτων τους ἔκανε δυνατότο 
ξεπέρασµα των δυσκολιών που παρου- 
σιάζονταν. 

Μετά την ανάκληση του.«Νηρέα» εἶχε 
σειρἁ για περιπολία το υποθρύχιο 
«Τρίτων» µε κυθερνήτη τον Πλωτάρχη 
Ζέπο. Περιπολώντας στο στενό του Ο- 
τράντο την 8/1 εντοπίστηκε απὀ εχθρι- 
κά πλοία ανεξακρίθωτου τύπου, αλλά 
καταδύθηκε και κατόρθωσε να διαφύ- 
γει. Παραμένοντας σε κατάδυση την 8/1 
εντόπισε εχθρικό υποθρύχιο σε ανάδυ- 
ση και εξαπέλυσε εναντίον του 2 τορ- 
πίλες. Για λόγους ασφαλείας δεν ανα- 
δύθηκε για να εξακριθὠσειτο αποτέλε- 
σµα της επίθεσης και να περισυλλέξει 
τυχὀν υπάρχοντες ναυαγούς. Αναφο- 


Το σύνολο του ελληνικού υποθρυχισκού στό- 
λου προπολεµικἁ στη Βάση Ὑποθρυχίων στο 
Ναύσταθμο Σαλαμίνας, 


ρὲς όμως του πληρώματος μιλούσαν 
για δυο ισχυρές εκρήξεις, συμπεραἰ- 
γοντας ότι οιτορπίλες θρήκαν το στόχο 
τους. Τελικά δεν έγινε δυνατή η επιθε- 
θαΐωση της επιτυχίας του «Τρίτων», 
παρά την πληροφορίἱα του ιταλικού ρα- 
διοφώνου μετά απὀ 3-4 ημέρες ὅτι «ἰτα- 
λικὸ υποθρύχιο θυθίστηκε µετά απὀ ε- 
χθρική. ενέργεια στην Αδριατική». 

Θα πρέπει πάντως να τονισθεί η ενερ- 
γητικότητα και αποφασιστικότητα του 
κυθερνήτη καιτου πληρώματος του ελ- 
ληνικού υποθρυχίου, Καθώς ο τορπιλι- 
σμὸς υποθρυχίου απὀ υποθρύχιο ε- 
θεωρεῖτο σαν το λεπτότερο και δυσχε- 
ρὲστερο κατόρθωμα του υποθρυχίου 
πολέμου. 

Την 16/1 απέπλευσε το «Νηρεύς» αλλά 
η κακοκαιρία του στἐρησε τη δυνατό- 
τητα πιθανής επιτυχίας όταν την 19/1 
εντόπισε ιταλικό πλοίο ἔξω από την Αυ- 
λώνα. Αδυνατώντας να παραμείνει σε 
θάθος περισκόπιου λόγω του σφοδρού 
κυματισμού προτίμησε να καταδυθεί 
σε νο θάθος για να αποφύγει 
πιθανό εντοπισμό του. Η περιπολία του 
συνεχίστηκε µε την κακοκαιρία συνεχι- 
ζόμενη και τέλος την 23/1 πάλι στην ε: 
σοδο του κόλπου της Αυλώνας εντόπι- 


σε φορτηγό πλοίο, που ὅμως ὁπως απο- 
δεΐχτηκε ἦταν νοσοκομειακὀ του Ερυ- 
θρού Σταυρού, µε αποτέλεσµα φυσικά 
να µαταιωθεί η επίθεση. Το ελληνικὀ υ- 
ποθρύχιο επέστρεψε στη θάση του χω- 
ρἱς νατου παρούσιαστεἰ άλλη ευκαιρία 
για εκδήλωση επίθεσης. 

Την 23/1 απέπλευσε και πάλιτο «Παπα- 
νικολής». Η αποστολἠἡ αυτή δεν άρχισε 
καλά, αφού την 25/1 ενώ Βρισκόταν 
στον όρμο Βαθύ της Ιθάκης παραλίγο. 
να δεχτεί επίθεση απὀ το «Σφεν- 
δόνη», του οποίου ο κυθερνἠτης α- 
γνοούσε την ὑπαρξη Φίλιου υποθρυ- 
χίου στην περιοχή. 

Την 28/1 εντόπισε ιταλικό φορτηγό ενώ 
ἔπλεε στην περιοχή μεταξύ Πρίντεζι 
και Δυρραχίου. Εναντίον του εξαπἑλυ- 
σε µια τορπίλη, Αμέσως όμως το ελλη- 
νικό υποθρύχιο δί χτηκε επἰθεση απὀ ε- 
χΧθρικὲς τορπιλακάτους αλλά κατόρθω- 
σε να διαφύγει χωρίς ζημιές, Η θύθιση 
του εχθρικού πλοίου δεν επιθεθαιώθη- 
κε, αλλά ο κας πισσμκος 
ης ανέφερε τι έγινε αισθητή ι- 
σχυρἡ έκρηξη συμπεραΐνοντας ὁτι η 
τορπίλη θρήκε το στὀχο. 

Ἡ ανάγκη για άμεση απὀκτηση ισχυρόὸ- 
τερων πλοίων παρουσιαζόταν θἐθαιαε- 
πιτακτική, Ἔγιναν διάφορες συσκέψεις 
και συζητήσειις στους ανώτατους κύ- 
κλους του Π.Ν. κυρίως για την απὀκτη- 
ση δύο αμερικάνικων ελαφρών κατα- 
δροµικών κλάσης ΟπΊ8/8 (Οµάχα) καιε- 
νός σκάφους τύπου Οοπἱοιἰθιή (Κοντο- 
τιέρι). Τελικἁ, αυτές οι κάπως θεωρητι- 
κὲς σκέψεις δεν υλοποιήθηκαν, όπως 
επίσης δεν υλοποιήθηκαν και σκέψεις 
για απόκτηση τορπιλακάτων Και υπο- 
θρυχίων, αφού η ροἡ των γεγονότων α- 
ποδεἰχτηκε πολύ πιο γρήγορη απὀ το 
ρυθμό λήψης αποφἁσεων. 


ΛΝΛΜΕΤΡΗΤΗ ΤΟΥ Α/Τ ΨΛΡΛ» 
ΝΕ ΕΧΘΡΙΚΟ ΥΠΟΒΡΥΧΙ0Ο 


Την 23/3 απὀ αεροσκάφος ναυτικής συ- 
νεργασἰας εντοπίστηκε εχθρικὀ υπο- 
θρύχιο 5 μίλια Ν.Δ. της νήσου Ψαρά, Το 
αεροσκάφος ἑριξε εναντίον του 2 θόµ- 
ϐες ενώ ταυτόχρονα το Α/Τ «Ψαρά» 
που συνόδευε νηοπομπή προς τη Χίοε- 
πιτέθηκε µε θόµθες θυθού, ρίχνοντας 
συνολικἀ 18. Μετά την επίθεση εµφα- 
νίστηκε στην επιφάνεια της θάλασσας 
κηλίδα πετρελαίου και φυσαλίδες αἱ - 
ρα, Οι παρατηρήσεις και απὀ τα ευρι- 
σκόμενα στην περιοχή αεροσκάφη ναυ- 
τικἠς συνεργασίας συνηγορούσαν στο 
ὁτιτο εχθρικό υποθρύχιο καταστράφη- 
κε, αλλᾶ η επιτυχία αυτή δεν επιδε- 
θαιώθηκε τελικἀ, Ἠταν φανερό ὅμως 
ότι ακόµα και αν δεν υπήρξε καταστρο- 
φἠ του εχθρικού σκάφους, οι ζημιὲς 
απὀ την επίθεση του ελληνικού αντι- 
τορπιλικού θα ἦταν σοθαρές, 


Β ΤΕΝΕΥΤΑΙΑ ΠΕΡΙΟΔΟΣ ΛΡΛΙΗΣ 
ΤΩΝ ΥΠΟΒΡΥΧΙΩΝ ΣΤΗΝ ΛΔΡΙΛΤΙΚΗ 
Ἡ κακοκαιρία που επικρατούσε στην Α- 


δριατικἡ ἦταν η΄ αιτία της διακοπής της. 
Ὃ η. των υποθρυχίων µας μέχρι την 
2 1. 


Την ημέρα αυτή τα ελληνικά υποθρύχια. 
ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 989 


ξαναγύρισαν στις επιτυχίες αυτήν τη 
φορά µε το «Νηρεύς». Αν Και πάλι πα- 
ρουσιάστηκαν θλάθες, αυτές επιδιορ- 
θώθηκαν γρήγορα και το «Νηρεύς» 
γρήγορα θρέθηκε στην περιοχἡ ευθύ- 
γης του. Εντόπισε ιταλική νηοπομπή 
και εξαπέλυσε 4 τορπίλες εναντίον 
προπορευόµενου φορτηγού πλοίου. Α- 
µέσως το υποθρύχιο καταδύθηκε, ενώ 
2 ισχυρὲς εκρήξεις ακούστηκαν καθώς 
οιτορπίλες ἐβρισκαν το στόχοτους. Τα 
συνοδά ιταλικά αντιτορπιλικά για 2 ὦ- 
ρες καταδίωξαν το «Νηρεύς», αλλά χω- 
ρἰς τύχη. 

Ησυνέχεια αυτής της αποστολής χαρα- 
κτηρίζεται απὀ συνεχεἰς επαφὲς µε ε- 
χθρικἁ πλοία. Δυστυχώς όµως, εἶτε η. 
µεγάλη απόσταση εἶτε η κακή ορατότη- 
τα δεν επέτρεπαν την εκδήλωση επίθε- 
σης, Τέλος, δύο ιταλικές τορπιλάκατοι 
εντόπισαν το περιπολούν υποθρύχιο 
και επιτέθηκαν µε θόμθες θυθού εναν- 
τίον του, χωρίς όμως αποτέλεσµα. Στη 
συνέχεια της περιπολίας, η επικρατού- 
σα κακοκαιρία συντέλεσε στον µη εν- 
τοπισμὀ πιθανών στόχων. 

Η παλαιότητα του υλικού των υποθρυ- 
χίων και η ανάγκη συνεχών επισκευών, 
ὅπως προαναφἑραµε, εμπόδισε την ἑ- 
ξοδο άλλου πριν την 16/3 και ενώ εν τω. 
μεταξύ στο «Παπανικολής» εἶχε συμθεί 
σοθαρό ατύχημα την 4/3 που το ανάγ- 
κασε να διακόψει την περιπολἰα του. 
Το «Τρίτων» που απέπλευσε την 16/3 
εντόπισε την 20/3 φορτηγό σκάφος συ- 
νοδευόµενο απὀ τορπιλοθόλο και ἑ- 
χοντας επίσης αεροπορική κάλυψη. Οι 
συνθήκες για την εκδήλωση επίθεσης 
δεν θεωρήθηκαν ευνοϊκές, πράγµαπου 
δεν έγινε τελικἀ. Την 23/3 ὅμως τα υ- 
δρόφωνα και η περισκοπικἠ παρατήρη- 
ση αποκάλυψαν εχθρική νηοπομπή µει- 
σχυρήἡ ναυτική και αεροπορικἡ κάλυψη. 
Εξαπολύθηκαν 4 τορπίἱλες εναντίον ε- 
γὸς επιθατικού 8.000 τόννων και 3 θρή- 
καν το στόχοτους. Επακολούθησε επί- 
θεση απὀ τα ιταλικά αντιτορπιλικἁ που 
κράτησε πάνω απὀ 1 ὠώραμεσυνεχεἰς ε- 
κρήξεις θομθών θυθού γύρω από το κα- 
ταδυμένο υποθρύχιο, που στάθηκε τυ- 
χερό και μπόρεσε χωρίς δυσκολίες στη 
συνέχεια να επιστρέψει στο Ναύσταθ- 
µοτην 25/8. 

Αυτή η επιτυχία ήταν η τελευταία γιατα 
ελληνικά υποθρύχια, Μέχρι την εκδἠ- 
λωση της γερμανικής επίθεσης, περι- 
πολίες απὀ τα «Κατσώνης», «Νηρεύς» 
και «Παπανικολής» απέθησαν άκαρπες. 


ΙΤΛΛΙΚΕΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΕΙ ΕΠΙΘΕΣΕΙΣ 
ΚΑΤΑ ΤΗ Β΄ ΦΑΣΗ ΤΟΥ ΠΟΛΕΝΟΥ 


Η παρουσία της Ιταλικής Αεροπορίας 
και κατά τη διάρκεια της Β΄ Φάσης του 
πολέμου ἦταν και πάλι αρνητικἁ δυσα- 
Νάλογη προς το μέγεθός της. Εξαΐρεση 
αποτελεί ως προς την ακρίθεια της τα- 
κτικής και το θάρρος κατά την εκτέλε- 
ση της αποστολἠς μόνο η επίθεση ε- 
ναντίον της θρετανικής νποπομπἠς 
ΑΣ21Ί, που συνοδευόταν απὀ ελληνικά 
αντιτορπιλικά, την 22 και 23/3. Η εκδή- 
λωσητης επίθεσης έγινε ενώ η νηοποµ- 
πἠ ἐπλεε 12 μἱλια νότια της νήσου Γαὖ- 
δου. Το πρὠτο θύμα ἦταν το ελληνικό 
φορτηγό «Εμπειρίκος», που θυθίστηκε 
ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1989 


Συγκριτικὸς Πίνακας 
Ελληνικού και Ιταλικού Ναυτικού 
παλία 
Θωρηκτά 6 


Καταδροµικά 84 


Αντιτορπιλικά 51 
Ὑποθρύχια 6 119 
Τορπιλοθόλ 12 69 


13 Παροπλισμένα («Κιλκίς» και «Αθέρωφ») 
Δ.60 Φ.459-460 


αφού εἶχε εγκαταλειφθεί απὀ το πλή- 
ρωμά του, ἐχοντας πληγεί συνολικά 
απὀ 3 θόμθες. Επόμενο θύμα ἦταν ἑνα 
νορθηγικό πετρελαιοφόρο που δέχτη- 
κε αρχικά µια θόμθα που κατέστησε α- 
δύνατη τη συνέχιση του πλου του, πα- 
ρέμεινε όμως στην επιφάνεια µε την υ- 
ποστήριξη. του Α/Τ «Κουντουριώτης», 
αλλά καθώς ξηµέρωνε η 23/3 δέχτηκε 
αλλεπάλληλες επιθέσεις απὀ ϐθοµθαρ- 
διστικἁ και τορπιλοπλάνα και όταν κάθε 


- 


Πίνακας Κυριοτέρων Μάχιμων Μονάδων. 
Ελληνικού Στόλου τον Οκτώθριο 1940 


Αντιτορπιλικά: α) «Β. Γεώργιος», «Β. Ὄλγα». ν. 
1988, 1.395 τόννων, 35 μιλίων, πυροθόλα 
4Χ123 ΠηΠΙ 4 Χ37 πιπῃ 4 ΧΑ/Α τ.σ. ΘΧ533 ΠηΠΙ 
ϐ) «Κουντουριώτης», «Ύδρα», «Σπέτσες», 
«Ψαρά», ν. 1930-42 1.335 τόννων, 59 μιλίων, 
πυροθόλα 4ΧΊ100 πηπι, 3ΧΑ/Α, τ.σ, 6Χ533 


πηπι 
γ) «Λέων», «Πάνθηρ», «Αετός», «ἱέραξ» ν. 
1909, 1.033 τόνων, 40 μιλίων, πυροθόλα 
4Χ100 πηπι, ΤΧά0 πηπι, 6ΧΑ/Α, τ.σ. 6Χ33 


πιπι 

Ὑποθρύχια: α) «Κατσώνης», «Παπανικολής» ν. 
1925-27, 556/775 τόννων, 14/9 μιλίων, τ.σ, 
ΘΧΦ33ΠηΠΠ, πυροθόλο 1Χ100 πιπι 
ϐ) «Πρωτεύς», «Γλαύκος», «Τρίτων», «Νη- 
ρεύς» ν. 1926-29, 790/960 τόννων 14/8,5 µι- 
λίων τ.σ. 8Χ593 πηπι 

Τορπιλοθόλα: «Θύελλα», «Σφενδόνη», «Νίκη», 
«Ασπίς» ν. 1905, 350 τόννων, 25 μιλίων, πυ- 
ροθόλα 2Χ88 Πηπι, 5ΧΑ/Α, τ.σ. 2Χ450 πηπι 


Α/Α: αντιαεροπορικἀ, τ.σ.: τορπιλοσωλήνες, ν.: 
ναυπήγηση. 


ελπίδα για σωτηρία του εξανεμίστηκε 
καθώς οι μηχανές του εἶχαν σταµατή- 
σει εγκαταλείφθηκε απὀ το πλἠρωμά 
του. 

Κατά την αεροπορικἠ επιδρομή τουλά- 
Χιστον ἑνα απὀ τα επιτιθέµενα αερο- 
σκάφη καταρρίφθηκε ενώ και για άλλα 
αναφἐρθηκαν πλήγματα, χωρίς ὅμως 
να υπάρχει επιθεθαίωση. Ακόμα υπἀρ- 
χει αμφιθολία ως προς την εθνικότητα 
των επιτεθέντων αεροσκαφών, αφού 
ὁπως προαναφέραμε η όλη τακτική της. 
επίθεσης δεν αποτελούσε χαρακτηρι- 
στικό Ιταλών. λριστάν Υπάρχουν μά- 
λιστα μαρτυρίες απὀ µέλη των πληρω- 
μάτων των πλοίων της νηοπομπής ὅτι 
τα αεροσκάφη εἶχαν γερµανικἁ σήµα- 
τα. 

Γενικά η παρουσία της Ιταλικής Αερο- 
πορίας ἦταν έντονη κατά τους µήνες 
Φεθρουὰριο και Μάρτιο πάνω απὀ την. 
Πρέθεζα και τις ακτές της Δυτικής Ελ- 
λάδας, όπως και πάνω απὀ τα νησιά του 
Ιονίου. Τα αποτελέσµατα ὅμως ἦταν 
πάντα πενιχρά ενώ δεν έλειπαν και οι 
συχνές απώλειες ιταλικών αεροσκα- 
φών απὀ τα εὔστοχα αντιαεροπορικά 
πυρά και τη δράση των ελληνικών και 
θρετανικών καταδιωκτικών. 


Ανομνηστικὴ 


Στη γέφυρα 

ο κυθερνἠτης του. 
πλωτάρχης. 

Ε. Κοντογιάννης, 


ηρωικό τέλος 
το 1942, 


Ἡ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ ΝΑΥΤΙΚΗΣ ΣΥΝΕΡΓΛΙΙΛΣ 
ΚΑΤΑ ΤΟΝ ΕΛΛΗΝΟΙΤΑΛΙΚΟ ΠΟΛΕΝΟ 


Για τη δράση της Α.Ν.Σ. δεν εἶναι γνω- 
στά πολλά πράγματα. Σύμφωνα πάντως 
µε εκθέσεις ανωτάτων αξιωματικών του 
Π.Ν. εκείνης της εποχής εκφράζεται 
δυσαρέσκεια για το συντονισμό και τη 
συνεργασία μεταξύ Π.Α. και Π.Ν. αλλά 
και ἐπαινοι για τη δράση των ανδρὠν 
της Α.Ν.Σ. κάτω απὀ αντίξοες συνθή- 
κες. Από τις τρεις μοίρες που αποτε- 
λούσαν την Α.Ν.Σ. η 11η (9 αἰφ τύπου 
φΦὲρι) εἶχε λόγω της θέσης της (Βαλ- 
τούδι Παγασητικού) και του απηρχαιω- 
µένου υλικού της περιορισμένη δράση. 
Η 12η (8 αἰφ τύπου Ντορνιέ) ἦταν η ι- 
σχυρότερη αλλά θαθμιαΐα απομακρύν- 
θηκε απὀ τα καθήκοντα Ν.Σ. και υπήχθη 
στο Στρατό. Τέλος, η 18η αποτελείτο 
απὀ 9 α/φ που εἶχαν κριθεί ακατάλληλα 
για την Π.Α., εἶχε όμως τις περισσότε- 
ρες αποστολές Και Φυσικά τις μεγαλύ- 
τερες απώλειες Και ακολούθησε το 
στόλο στην Αἴγυπτο. 


Το «Τρἰτων» θρήκε 


Φωτογραφία από το 
υποθρύχιο «Τρίτων». 


ΜΟΚΙΜΕΣ ΑΡΟΔΕΕ ΒΗΕΤΤΛΦΕΒΙΕ» ΙΙ ΙΘΝΛΤυΒΕ 
ΚυΖΙΛΤΛΒΙ 51061 ΒΕΕΕΒΕΝΟΕ ο ΡΕΒΡΕΟΤΙΘΝ ϱΟΜΡΑΟΤ {04 
ΠΑΡΟΥΣΙΜΣΕΙΣ ΝΑΚΛΜΙΕΗΙ 0ή5-Ί ο 9:60, ΟΛΜΒΒΙΟΟΕ ο ΟΛΒΗΙΝ 9Χ.15 
ΕΚΘΕΣΗ ΒΕΡΟΛΙΝΟΥ 
Φ 


Πω 


ΑΟΚΝΕΙ ΑΡΟΘΕΕ ΡΥΕΤΙΛΦΕΗΙΕΑ | ΦΙΟΝΛΤυΒΕ 

ΚΙΗΛΦΤΛΒΙ ΦΤ061 ΒΕΡΕΒΕΝΟΕ « ΡΕΒΡΕΡΤΙΟΝΟΟΜΡΛΟΤ {0/ 

ΠΑΡΟΠΙΑΤΕΙ ΝΑΚΑΙΙ(Η 016: 5.6, ΟΛΜΒΗΙΡΟΕ « ϱΛΒΙΙΝ ΣΧ.{5 
ΕΚΘΕΙΗ ΒΕΡΟΛΙΝΟΥ 


“ν 
ΦΤΕΡΗΛΝ ΝΙ0υ5 
ΒΒΕΛΝ ΥΝΟΙΟΑΤΕ 


ΝΙΚΟΣ ΚΑΛΑ ΚΩ ΤΑ Σ ο ΠΑΝΝΗΣ ΤΟΛΜΛΛΗΣ 


ΝΙΚΗΣ ΘΕΟΔΩΡΑΚΗΣ 


Παπ ' 9 η μια τ τ κο να ν 
θπες υπάρ]θ0Ν εφήερα εθυτικὰ τρανοἶθια ἔτι υπάφίοῦν χι εθήμεθα ποτά το θὑδίάη 


ΝΤΕΡΗΛΝ ΜΙ0ύ5 
ΒΕΛΗ 5ΥΝΟΙΟΑΤΕ ΧΙΛΙΕΣ ΚΛΙ ΜΙΛΕΛΩΛΙΕΣ ο ΜΕΤΛΙΜΟΝΤΕΡΝΙΣΜΟΣ Ἡ ΚΡΙΣΗ’ 
ΝΙΚΟΣ ΣΚΑΛ ΚΩ ΤΑ Σ ο ΓΙΑΝΝΗΣ ΤΕΑΗΛΛΗΣ 


ΟΦ” 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


483 της ανύψωσης της θερμοκρασίας σε παγκό- 


σµία κλίµακα, θα ἔχει επιπτώσεις πρώτα στην 
Ανταρκτική. Το λιώσιμο των πάγων, θα κατα- 
στρέψει µια διαδικασία - κλειδί µε την οποία οι 
πόλοι απορροφούν διοξείδιο του ἄνθρακα απὀ 
την ατμόσφαιρα. 

ὈὉ πάγος συμμετέχει σε δυο βασικὲς διαδικα- 
σἷες οι οποίες εμπόδιζαν μέχρι τώρα την αὖ- 
ξηση της θερμοκρασίας της Γης. Η πρώτη εἰ- 
γαι η αντανάκλαση. Ο πάγος και Το χιόνι, ανα- 
κλούν το 8096 της ηλιακής ακτινοβολίας πίσω 
στο διάστηµα, Ο ανοιχτός ωκεανός ανακλά το 
2096. Αν οι πάγοι αρχίσουν να λιώνουν, ακόµα 
περισσότερη θερµοκρασία θα συσσωρευθεί 
στους ὠκθανούς, αφού το νερό ἔχει µεγάλη 
θερµοχωρητικότητα. Η δεύτερη διαδικασία εἰ- 
ναι αυτή που αφορά τον τρόπο µε τον οποίο. 
παγώνει το θαλάσσιο νερό. Ο ωκεανός παγώ- 
γει και το αλάτι που περιέχεται στο νερό του, 
δεν συμμετέχει σπην πήξη, µε αποτέλεσµα η 
συγκἐντρωσή του) Κάτω απὀ Το στρώμα των πᾶ- 
γων, ν΄ αυξάνει. Ετσι μεγαλώνει και η πυκνὸ- 
τητα του νερού. Το πυκνό νερό βυθίζεται βα- 
θύτερα, παρασύροντας μαζίτου και σηµαντικό. 
ποσοστό διοξείδιου Του άνθρακα, που έχει 
απορροφηθεί απὀ την ατμόσφαιρα, 


Ἡ τῆξη των πολικὠν πάγων µπορει να προχωρα µε ταχυ- 
Τερο ρυθμό απὀ τον προβλεπόμενο, Αυτό θα μπορούσε. 
γα πιστοποιηθεί αν το Αμερικανικό Ναυτικό δημοσίευε τις 
ονδεῖξεις των σονὰρ των πυρηνικών υποβρυχίων που τα- 
Ἐιδούουν κάτω απ᾿ τους πολικούς πάγους, Αυτό όμως δεν. 
πραγματοποιείται, επειδή τα σχετικά στοιχεία χαρακτη- 
ορίζονται ὡς απόρρητα.. 


Το νερό που βρίσκεται σε βάθος µεγαλύτερο, 
των 100 µέτρων κάτω απὀ τους πολικούς πά- 
γους, δεν ανεβαίνει ποτὲ πάνω απ᾿ αυτό το 
επίπεδο, κι ἔτσι διατηρείται µια ισορροπία, ευ- 
γοἰκή για τη διατήρηση του ποσοστού του διο- 
ξεἰδιου στην ατμόσφαιρα, και συνεπώς και για 
τη διατήρηση της θερμοκρασίας της Γης σε 
κάποιο επίπεδο. Αν οι πάγοι λιώσουν, τότε το 
μοναδικό µέσο που υπάρχει για αυτό το «θά- 
Ψιμο» του διοξείδιου του άνθρακα, θα εκλεί- 
ψει. 


ΔΙΑΚΡΙΣΗ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ 
ΕΡΕΥΝΗΤΙΚΟΥ ΚΕΝΤΡΟΥ 


Το εργαστήριο λέιζερ του Ιδρύματος. Τεχνο- 
λογίας και ρευνας (ΤΕ), χαρακτηρίστηκε 
πρόσφατα σαν µεγάλη Ευρωπαϊκή εγκατάστα- 
ση, γεγονός που σηµαϊνει ότιθα αποτελεί στο 
εξής πρότυπο κέντρο έρευνας και εκπαίδευ- 
σης στον τοµέα αυτόν, το μοναδικό σε ολὀ- 
Κληρη την Ευρώπη. 

Η επιτυχία αυτή συνοδεύεται και απὀ κοϊνοτι- 
κή ενίσχυση ύψους 2 εκατομμυρίων δολαρίων 
για βελτίωση της υποδομής του. Με το ἴδιο 
ποσό θα επιδοτηθεί απὀ το "Ίδρυμα Μακάρθι 
καιτο Ινστιτούτο Μοριακής Βιολογίας του ΙΤΕ. 
Συνολικά γιατο 1989το !ΤΈ θα απορροφήσει 2. 
δισ. δρχ. που Θα καλύιουν το σύνολο των 
δραστηριοτήτων του. 

Απ᾽ αυτά το 1 δισ. δρχ. προέρχεται απὀ τον 
κρατικὀ προπολογισμό, τα ερευνητικἁ προ- 
γράµµατα της ΕΟΚ και τα ΜΟΠ. 


.”. ΠΛΟΥΤΩΝ 


«Ηλιοκεντρική σύνοδο» Ουρανού- 
Πλούτωνα εἶχαμε στις 7-1-1966. 
«Ηλιοκεντρικὴ σύνοδο» Ποσειδώνα- 
Πλούτωνα στις 28-1-1892. 
Στις 59-9-1989 που ἦταν στο περιἠλιό 
του, ἔτρεχε µε θ4θ8πι/ςθο. 
Επειδή τώρα ο Πλούτων κεἶταιστο «Ζυ- 
γό», κατά την περίοδο 1988-1999 η «αν- 
τἰθεσή» του συµθαίνειτο Μάιο. Γιατον 
ἴδιον ακριθώς λόγο, την περίοδο 1987- 
1998 έρχεται σε «σύνοδο» µε τον Ἡλιο 
κάθε Νοέμθριο. 
Στις 21-1-1979 ο Πλούτων. άρχισε να 
θρἰσκεται (προσωρινάὰ) πιο κοντά στον 
Ἡλιο απὀ ό,τιο Ποσειδών. Σε αυτήν την. 
κατάσταση του «προτελευταΐου πλα- 
γήτη» θα παραμείνει μέχρι στις 4-ὐ- 
1999, Εὰν δεν δούµε τις τροχιές τους 
σχεδιασμένες στο δυσδιάστατο χαρτί 
αλλά σε τρισδιάστατη μακέτα, θα δού- 
με ὅτι δεν υπάρχει κίνδυνος σύγκρου- 
σης. Το 1979 ἦταν 12 ολόκληρες αμ. 
θόρεια του Ποσειδώνα, ενώ το 1999 θα 
εἶναι περίπου 2 αμ. πἆλι θδρειά του. 
Στην εποχἠ µας, η ελάχιστη απὀσταση 
μεταξύ, των δύο μακρινών. πλανητών θα 
εἶναι 384.000.000 χλμ. Ὅταν ο Πλούτων. 
θα διαθεῖ το επίπεδο περιφοράς του 
Ποσειδώνα, ἧδη θα θρίσκεται περίπου 
4 α.μ. μακρύτερά του απὀ τον Ἠλιο. 


ΠΡΟΕΛΕΥΣΗ ΤΟΥ ΠΛΟΥΤΩΝΛ 


Για να εντοπίσουμε το παρελθόν του 
θα εξετάσουμε 4 φυσικοὺς παράγον- 
τες: Την πυκνότητα (ϱ), το ἆλθεδο (8) 
καϊτους «δείκτες χρώματος», (Β-Ν) για 
το ερυθρὀ και (υ-Β) γιατις μεγάλες συ- 
χνότητες, 

Από τον πίνακα Β΄ θγάζουµε θάσει αυ- 
τών των δεδοµένων το εξἠς απρόσμενο 
συµπἐρασµα: Όχι µόνον ο Πλούτων 
δεν έχει σχέση µε τους «γήινους» πλα- 
γήτες (Ερµή-Αρη) όπως γραφόταν επἰ 
δεκαετίες, αλλά έχει µεγάλες οµοιότη- 
τες µετους Διίους (Ζευς-Ποσειδών). 
Από τους 64 γνωστούς δορυφόρους, ο 
Γανυμήδης εἶναι εκείνος που μοιάζει 
περισσότερο στο Χάροντα, ενώ ο Τρὶ- 
των μοιάζει στον Πλούτωνα. Αυτό ως 
προς τις φυσικὲς παραμέτρους, και ὀχι 
ως προς το δευτερεύούσαςς αξίας θέµα 
των διαµέτρων. Τελος, απὀ όλους τους 
πλανήτες ο Ποσειδών εἶναι εκείνος που 
έχει κοινά φυσικά στοιχεία µε το διπλό, 
πλανήτη. 

Όλα τα παραπάνω, µας κάνουν να ανα- 
ρωτιόμαστε ποιά εἶναι η σχέση του 
Πλούτωνα µετον Ποσειδώνα, καιαν ἁρ- 
χισε την καριέρα του σαν πλανήτης ἡ 
όχι ι. 

Πρώτος ο Ισὲι Γιαμαμότο (το 1994) εἶπε 
ότι ο Πλούτων ἦταν πρὠτα δορυφόρος 
του Ποσειδώνα. 

Οι πυκνότητες των Πλούτωνα και Χά- 
ροντα δηλώνουν ὅτι διαμορφώθηκαν 
στο εξωτερικὀ σύστημα και ὁτι δεν ἐγι- 
ναν ως κομητικἁ σώματα. Μοιᾶζουν µε 
τις πυκνότητες των Φόθου και Δείμου 
(ρπερίπου 2), Δήμητρας (ρ-2,7) καιτου 
Τιτάνα (Ξ1:88). Απεναντίας οι κοµή- 
τες ἐχοῦν πολύ μικρότερη πυκνότητα. 
εν για παράδειγµα ἐχειρ περίπου 


Ο άνθρακας προτίμησε να συνδεθεί µε 
οξυγόνο, παρά µε υδρογόνο. Σ᾽ εκεΐνες, 
τις θερμοκρασίες το ΟΌ δεν συμπυ- 


κνώνεται εὖκολα. Η ύπαρξη ΟΟ απο- 
κλείει τη διαμόρφωση του χαμηλής πυ- 
Κνότητας μεθανίου (0Η,) καὶ ὑδατο- 
πάγων, κιέτσι αυξάνειτο θαθμό πετρω- 
μάτων/ πάγου. 0 θαθμός αυτός ἴσως αυ- 
ξήθηκε, εάν κάτι χτύπησε {εκ των υ- 
στέρων, δηλ. αφού εἴχεπια ο Πλούτων 
απελευθερωθεί απὀ τα δεσμά του Πο- 
σειδώνα) τον Πλούτωνα, ώστε αποσχἰ- 
σθηκεο Χάρων, Αυτή η εικασία θγαΐνει 
κρίνοντας απὀ την παράδοξη τροχιά 
του Πλούτωνα (ϱ--0,247845, |--17, 15083) 
καθώς και απὀ τον στραμμένο κατά 94” 
άξονα περιστροφἠς του. 


ου Τσι Ἅτα 


Για την παρουσίαση αυτού του άρθρου 
επηρεαστήκαµε απὀ δύο παράγοντες: 
Το σημαντικό γεγονός του φετινού πθ- 
ριηλίου του Πλούτωνα και την παντελή 
αδιαφορία των ελληνικών µέσων µαζι- 
κἧς ενημέρωσης για τα αστρονομικά 
θέµατα. Ἔτσι, καταναλώσαμε το σύνο- 
λοτης υπάρχουσας θιθλιογραφίας µας, 
ελπίζοντας ὁτι απὀ σήµερα μερικές χι- 
λιάδες Έλληνες γνωρίζουν τόσα πολλά 
για τον πλἑον άγνωστο. πλανήτη, όσα 
δεν θα μάθαιναν για πολλά χρόνια χω- 
Ρἰς το περιοδικὀ µας. Ἴσως παρασυρ- 
θήκαμε, περισσότερο του δέοντος στο 
ιστορικὀ στοιχείο, αλλά θεωρούμε α- 
διανόητο το να γνωρίζουμε ξεροὺς α- 
ριθμούς μόνο κι ὀχι και το πὠς θγήκαν. 
αυτοί. 


αδ] 


ΟΦΟΡΗΤΟΣ ΟΠΛΙΣΜΟΣ ΤΩΝ 
ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΕΝΟΠΛΩΝ ΛΥΝΛΙΙΕΩΝ 


των 5,56 Πηπιτης Η8 Κ. Ορισμένες επιπλέον 
μετατροπές, εκτός απὀ τη νέα κάννη και 
τους γεµιστήρες των 6,56 πηπι, θα μποροὐ- 
σαν ν᾿ αφορούν ἑνα νέο πτυσσόμενο κοντά- 
κι ὅπως αυτό του Εαἱ, ἑνα δίποδο για στήρι- 
ξη, µια χειρολαβή μεταφοράς και νέο χειρο- 
φυλακτήρα. Κάτι τέτοιο εκτός απὀ τα Προ- 
φανή οφέλη για τον Ελληνικό χώρο, θα µπο- 
ρούσε να οδηγήσει σε µεγάλη εξαγωγική 
επιτυχία της ΕΒΟ καθώς πολλές χώρες που. 
διαθέτουν 6-3 και θα ήθελαν κάτι καλύτθρο. 
στο διαμέτρημα 5,56 ΠΊΠΙ χωρίς να δηµιουρ- 
γηθούν σημαντικὰ προβλήματα στη συντή- 
ρηση, εκπαϊδευση και τυποποίηση. 

Εδὠθα πρέπει να γίνει µνείασε µια σηµαντι- 
κἡ εξέλιξη που παρουσιάζεται στα νέα µο- 
ντελα τουφεκιών, και εἶναι η τάση της µόνι- 
µης τοποθέτησης στα όπλα αυτά ενός εἰ- 
δους διόπτρας μικρής µεγέθυνσης που 
βοηθούν σηµαντικά το στρατιώτη κατά τη 
σκόπευση. Τέτοιες διόπτρες έχουν τοποθε- 
τηθεὶ μόνιμα στο τουφέκι ΑΙ -ΑΊ της 
ΘΙΑγθ:(γιαπρὠτη φορά) µε δυνατότητα µεγὲ- 
θυνσης Χ 1,ὅτης εταιρίας Θν/αΓονθΚί Ορίἰκ, 
και έχει υιοθετηθεί απὀ τους στρατούς 7 
χωρών, καθώς και το βρετανικὀ 94-80 της 
ΒΟΥ8Ι Ο:άπ8ποε µε τη διόπτρα 9υςαί µε- 
γέθυνσης Χά της ὐπίιθά Φοἱθηίίῇο. 

Το µεγάλο πλεονέκτηµα αυτών των διο- 
πτρὠν εἶναι ὁτι επιτρέπουν µια καλύτερη, 
οπτική επαφή του στόχου απὀ το σκοπευτή 
Ενώη βολἠ γίνεται και µε τα δύο μάτια ανοι- 
χτά, χωρὶς δηλαδή να περιορίζεταιτο οπτικό 
του πεδίο, αναπτύσσοντας κατ᾿ αυτόν τον 
τρόπο την ενστικτὠδη βολἠ, Παράλληλα χά- 
ρη στο κλισιοσκόπιο τῶν φακών των διο- 
πτρὠν ο στρατιώτης µπορεί να υπολογίσει 
εὐκολα την απόσταση του στόχου του, Οι 
στὀχοι μπορούν να σημαδευτούν γρηγορό- 
τερα, σε 1.5 δευτερόλεπτο αντἰ 3 που απαι- 
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τούνται µε τα κλασικά στὀχαστρα των όπλων, 
μειώνοντας ἐτσι και το χρὀνο εξάσκησης. 
Επίσης µε τις διόπτρες αυτές ο στὀχος 
εντοπίζεται και βάλλεται ευκολότερα στην 
ομίχλη ἡ κατά τη νύχτα. 

Τα παραπάνω συστήµατα εἶναι συμβατικής 
σχεδίασης, σωληνοειδούς κατασκευής 
όπως και οισυνηθισµένες διόπτρες. Παρόλ. 
αυτά οισραηλινός στρατός που έχει αποκτή- 
σει τεράστια πολεμική πείρα, αποφάσισε ν 
ακολουθήσει τον ἰδιο δρόµο, µε διαφορετι- 
κή όµως κατεύθυνση. Αποφᾶσισε να υιοθε- 
τήσει σαν μόνιμο εξοπλισμό το σκοπευτικὀ 
Εαἰοοπ της ΕΙΡΗ Οοπιου!ει5 µε ορισμένες 
τροποποιήσεις στα τουφέκια 68! και Μ-16- 
του ισραηλινού στρατού. Το σκοπευτικὀ αὐ- 
τὸ, µπορεί να προσαρμοστεί και σε ἄλλους. 
τύπους ὁπλων. 

Το ΕαΙσοη δεν εἶναι ακριβώς διόπτρα συµ- 
Βατικής κατασκευής όπως οιάλλες. Βασίζε- 
ται στη Φιλοσοφία των ΗΙΌ (Ηεεά Όρ Ὀ- 
8Ρ8Υ5) των μαχητικών αεροσκαφων. και δη- 
µιουργεί ἑνα Ιδιαίτερα εὐδιάκριτο κόκκινο, 
στίγμα στο φακό του, το οποίο επικεντρώνει 
ο σκοπευτής πάνω στο στὀχοτου. Το στίγμα 
αυτό συμπίπτει µε την τροχιά που ακολουθεί 
µια σφαίρα σε απόσταση 300 µέτρων. Σύµ- 
φωνα µε την ΕΙΡΙἰ απὀ δοκιµές που έχουν 
γίνει οι στρατιώτες χρησιμοποιώντας το Εα|- 
60η βελτίωσαν τις βολές τους κατά 30960 σε 
έναν κινούμενο στὀχο µε ταχύτητα 3θχ.αω. 
σε απὀσταση 250 µέτρων και κατά 4670 σε 
στόχο που εκτίθετο για 2 δευτερόλεπτα 
στα 50 µέτρα. Το κόκκινο στίγµα διακρίνεται 
μόνο απὀ το σκοπευτή και δεν εἶναι δυνατό. 
να εντοπιστεί ακόµη καιτη νύχτα απὀ συστή- 
µατα θερµικής ανίχνευσης. Το σύστηµα 
τροφοδοτείται απὀ µια μπαταρία λιθίου 3Ν 
που δίνει ζωή 1000 ωρών σε λειτουργία την 
ημέρα ή 20.000 ωρών σε χρήση κατά τη νύ- 
χτα. Οι διαστάσεις του εἶναι: µηκος 21.5 εκ. 
ύψος 2,4 εκ. και βάρος 360 γραμμάρια, 

Τα μειονεκτήματα τέτοιων συστηµάτων εἰ- 
ναι ότι εἶναι σχετικά εὐθραυστα, κοστίζουν 
αρκετά καιμπορείν᾿ αχρηστευθούν απὀτην 
ομίχλη, Το χιόνι ή τη βροχή. Πάντως οιστρα- 
τοί που τα αποκτούν (ορισμένοι µε σηµαντι- 
κή πείρα) φαίνεται ότι έχουν παραμερίσει 
τους ὁὀποιοις περιορισμούς. Με την ανά- 
πτυξη λοιπόν ενός νέου τουφεκιού απὀ την. 
ΕΒΟ και µε την υπάρχουσα αναπτυσσόμενη 
βιομηχανία ηλεκτροοπτικὠν στη χώρα µας, 
8᾽ αποτελούσε ένα μεγάλο βήμα εξέλιξης ο 
εφοδιασμὀς του νέου όπλου µε τέτοια σκο- 
πευτικἀ, τουλάχιστον για τις ανάγκες των 
ειδικών δυνάμεων. 

Μια ἄλλη πολύ σηµαντική κατηγορία ὁπλων. 
είναι τα ειδικά τουφέκια των ελεύθερων 
σκοπευτών, που κατασκευάζονται µε αυ- 
στηρὲς προδιαγραφές προκειµένου ν 
ανταποκριθούν αποτελεσματικά στη λεπτή 
αποστολή τους. 

Τα τελευταία χρόνια στον Ελληνικό Στρατό 
ηιδέα του ελεύθερου σκοπευτή βρήκε γο- 
γιµότερο έδαφος καθώς έγιναν αντιληπτά τα 
μεγάλα οφέλη που θα μπορούσαν ν᾿ αποκο- 
μιστούν. Συγκεκριµένα, δεδομένης της µε- 
γάλης εξάρτησης Των τουρκικών μονάδων. 
απὀ τους αξιωματικούς εἶναι φανερό ότι µε 
τη συστηματική δράση ελεύθερων σκοπευ- 
τών απὀ Την πλευρά των αμυνοµένων εἰναι 
δυνατό να εξαρθρωθούν ολόκληρες µονά- 
δες. Η ανάπτυξη της εταιρίας ηλεκτροοπτι- 
κὠν Έοοπ Ορίίος θα σηµάνει το συνεχή 
εφοδιασμό του Ελληνικού Στρατού µε διᾶ- 
Φορους τύπους διοπτρὠν ημερήσιας ή νυ- 
χτερινἠς σκὀπευσης. Μια διόπτρα νυχτερι- 
γἠς σκόπευσης που κατασκευάζεται ήδη εἰ- 
ναι η ΝΘ-ΖΕ 3,3 - 80. Εχει δυνατότητα 
εντοπισμού σε αποστάσεις 400 - 600 μέ- 
τρων, µεγόθυνση «8,3 ζυγίζει 1.3 κιλὰ και 
ἐχει µήκος 15 εκ. και ύψος 12 εκ. Συνολικά, 
Θ΄ αποκτηθούν 3.000 τέτοιες διόπτρες που 
θα τοποθετηθούν στα ΠΑΟ Μ-40 τα αντιαρ-- 
ματικά Βήίπι καισε φορητά όπλα. Επίσης θα. 
κατασκευάζονται και άλλοι τύποι διοπτρὠν. 


ηµερας που θα τοποθετούνται στο τουφέκι 
-9Α3/Α4 ΖΕ για ελεύθερους σκοπευτές. 
Βέβαια αν και το 6-3 εἶναι ἕνα αξιόπιστο 
ὁπλο, δεν ἔχει κατασκευαστεί ειδικά για 
ελεύθερη σκόπευση και εἶναι φυσικὸ να 
υστερεί ἔναντιτῶν ἄλλων ειδικών μοντέλων. 
Ταυτόχρονα ο Ελληνικός Στρατός επιδεικνύ- 
ει ενδιαφέρον και για νέα ὁπλα που παρου- 
σιάζονται. Ένα τέτοιο όπλο εἶναι το Μ-82 
των 127 πηπι της ΒαγΓθὶ Αναπτύχθηκε απὀ 
το πρόγραµµα 8ΑΦΒ (Βρθοίαἰ Αρριϊοβίίοη 
Επίρει ΒίΠθ) του αμερικάνικου στρατού 
που ζητούσε ἕνα τουφεκι ελεύθερου σκο- 
πευτή για µεγάλες αποστάσεις. Το αποτέ- 
λεσµα ἦταν το τουφέκι Μ-82Α1 ημιαυτόμα- 
της λειτουργίας, εφοδιασμένο µε µια διό- 
πτρα |.ευρο]ά ἃ 5ίθνθης µεγέθυνσης κ 10 
µε γεμιστήρα 11 φυσιγγίων και δραστικὀβε- 
ληνεκὲς 2 000 µέτρα. Αργότερα παρουσιά- 
στηκε µια ελαφρύτερη ἐκδοση ἱ.5ΝΝ (11901 
Ῥωρρογ! Ψήθβροη) ως Μ-82Α2 µε µικρότε- 
ρη διόπτρα κ 4 και διαφορετικά εξωτερικά 
χαρακτηριστικἀ. Μεγάλες προσπάθειες συ- 
Ψεχίζουν να καταβάλλονται για τη µείωση 
του βάρους, σε επίπεδα πολυβόλου, καιτης. 
οπισθοδρόµησης ώστε η µεταφορά και χρή-- 
ση του να εἶναι ευκολότερες. Το όπλο αυτὸ 
ἔχει πραγµατικἀ τεράστιες δυνατότητες 
Μπορεί να βάλλει απὀ µεγάλη απὀσταση 
ἑναντι στόχων μεγάλης αξίας όπως ελικό- 
πτερα, σταθµευμένα αεροσκάφη, ουστοι- 
χίες πυραύλων, ραντάρ κ.ά. Μπορεί επίσης 
γα καταστρέψει συγκεντρωμένες ποσότη- 
τες πυρομαχικών ή καυσίμων χάρη στα φυ- 
σίγγιατύπου ΑΡΕΙπου μπορούν ναπροκαλε- 
σουν ανάφλεξη ακόµη καισε καύσιμα «Ρ4ή 
5 ἡ ακόµη και να διατρήσει µια χαλύβδινη, 
πλάκα πάχους 19 πηπι σε απόσταση 1200 
µέτρων, χρησιμοποιώντας φυσίγγια 5ἱΑΡ. 
καθιστώντας το έτσι πολύ χρήσιμο εναντίον. 
ελαφρά τεθωρακισμένων οχημάτων. 
Παρόμοιο τουφέκι είναι καιτο ΒΑΙ Μοά 500 
που ιδίου διαμετρήματος. Ένα χαρακτηρι- 
στικὀ παράδειγµα των δυνατοτήτων τους εἰ- 
ναι ότι το 1983 όταν οι Αμερικάνοι βρίσκο- 
νταν στον Λίβανο σκόπευαν να στείλουν ει- 
δικές µονάδες για να διεισδύσουν στο συ- 
ριακὀ ἔδαφος στην οροσειρά 8Που/ όπου 
υπήρχαν συστοιχίες πυραύλων ΦΑΜ και µε 
τη χρήση τέτοιων τουφεκίων των 12:7 πηπι 
Θα κατέστρεφαν τα ραντάρ τους. Τελικα 
όμως η πρόταση αυτή απορρίφθηκε καιπρο- 
τιµήθηκε να γίνουν αεροπορικές επιδροµες 
απὀ αεροσκάφη του 6ου Στόλου που επε- 
φεραν την απώλεια ενός Α-7. 
Από την πλευρά του το Πολεμικό Ναυτικό 
πρωτοποριακό στον εξοπλισμό των ειδικών 
του δυνάµεων, τις εφοδίασε µε διόπτρες 
πιθανώς μεταβλητής µεγέθυνσης που 
εφαρμόζονται στα τουφέκια Μ-16Α2. Αν και 
το διαµέτρηµα αυτών των ὅπλων δεν προ- 
σφέρεται Ιδιαίτερα για ελεύθερη σκόπευση, 
κρίνεται ότι το φυσίγγι των 5,56 πιπι µπορεί 
ν΄ αποδώσει σ᾿ αυτό το ρόλο Ικανοποιητικά 
σε βεληνεκή κάτω των 400 µέτρων. Επίσης 
οιΟ Υ.Κ. εἰναιεφοδιασμένες µε την αµερικά- 
γικη συσκευή ανίχνευσης / σκόπευσης νυ- 
κτόὸς τύπου ΑΝ/ΡΝΘ-2 ΦιαΠίαΠΙ που και 
αυτες προσαρμόζονταιστο Μ-16.Η συσκευή 
αυτή χρησιμοποιεί ἑναν ενισχυτή εικόνας 
στο εσωτερικό γιανα πολλαπλασιάσειτοπα- 
ρεχόµενο φως. Λειτουργεί όµως ικανοποιη- 
τικ µόνο µε καλὲς καιρικές συνθήκες ενω 
διαφορετικά η απὀδοσή της μηδενίζεται. 
Όσον αφορά τον τοµέα των βοµβιδοβόλων 
καιτων οπλοβομβίδων γενικότερα ο Ελληνι- 
κὸς Στρατός ακολουθεί την τάση που ἔχει 
υιοθετήσει και ο αµερικάνικος και η οποία 
έχει υποσκελίσει τη χρήση οπλοβομβίδων 
απὀταβομβιδοβόλα Μ-79 και Μ-203, καθως 
και το αυτόματο ΜΚ 19, των 40 πιπι. Αυτό 
οφείλεται στο ότι εκτός απὀ πιο ακριβείς οι 
βομβίδες ἦταν και πιο εὐχρηστες απὀ τις 
οπλοβομβίδες, αν και οι πρώτες απαιτούσαν 
ἐναξεχωριστό όπλο (το βομβιδοβόλο) γιανα 
βληθούν. Και λέμε ήταν γιατί έχουν αρχίσει 


ήδη να εξαλείφονταιλοιοιπεριορισµοίπου 
χαρακτήριζαν τις οπλοβομβίδες. 
Πράγματι τα πρῶτα μοντέλα απαιτούσαν να 
προηγηθεί µια ολόκληρη σειρά ενεργειών για 
προετοιμασία του τουφεκιού, που συνοπτι- 
κἁ μπορούμε να πούμε ὁτιεπικεντρὠνονταν 
στην αλλαγή του γεµιστήρα µε ἄλλον που θα 
διέθετε εἰδικἀ προωθητικἁ φυσίγγια. Έτσι 
ο στρατιώτης ἔχανε πολύτιμο Χρόνο. Σε 
συνδυασμό µε Τη σχετική µόνο ακρίβειὰ 
τους, ἦταν φυσικό να µη γίνουν Ιδιαίτερα 
δημοφιλείς οι οπλοβομβίδες. Παρόλ᾽ αυτά 
οι κυριότερες κατασκευάστριες εταιρίες 
δούλεψαν σκληρά και κατάφεραν να υπερ- 
πηδήσουν τα εµπόδια. Το αποτέλεσµα ἦταν 
η σχεδίαση ενός εξαρτήµατος παγίδευσης 
πων σφαιρών. που ονομάστηκε ΒΤΗ, και 
ταν τοποθετημένο στην ουρά Της Οπλο- 
βομβίδας, επιτρέποντας την εκτοξευσή της. 
µε κανονικά φυσίγγια, εκτὸς απὀ τροχιοδει- 
κτικά και ΑΡ. 
Διάφορα μοντελα τέτοιων οπλοβομβίδων. 
εἶναι της βελγικής εταιρίας Μθοα: τύπων. 
ΗΕ. Ἠθαί, καπνογόνων καὶ φωτοβολίδων 
διαμετρήματος 35 - 55 πηπι, της γαλλικής 
μµομαίτε τύπων ΗΕ, Ηθαῖ, ΗΕ / Ἠεαί, κα- 
πνογόνων καιφωτοβολίδων των 58 ΠΠΠΙ µόνο 
για ὁπλα των 5,56 πΊπῃ καιτης ισραηλινής ΙΜΙ 
των ἴδιων τύπων διαμετρήματος 95 - 68 πηπι 
επίσης µόνο για όπλα των 5,56 πηπι. Παράτις 
αυξημένες δυνατότητες των νέων αυτών 
μοντέλων, θα πρέπει να διευκρινιστεί ότι οἱ 
οπλοβομβίδες πλέον προορίζονται κυρίως. 
για την εξουδετέρωση τεθωρακισμένων 
οχημάτων κι ὀχιαρμάτων µάχης όπως ἠταν ο 
αρχικός προορισµὀς τους. Μερικές διατρη- 
τικες ικανότητες όπως 100 πηπῃ θώρακα για. 
την οπλοβομβίδα ΑΒΡ-ΒΕΙ -40 των 40 πηπι 
της Μθς8!, 200 πηπη για την ΒΤ/ΑΡ-ΑΤ των 
43 ΠηπΙ της ΙΜΙ και σχεδὀν 350 πηπι για την 
ΑΟ-Ντων 58 πιπιτης | υομαί(θ, εἰναιενδει- 
κτικες. Είναι λοιπὀν Φφυσιολογικὸ το ὁτι το 
75ύρτων οπλοβομβίδων προορίζεται για χρή- 
ση εναντίον προσωπικού και µόνο 1590 για 
αντιαρµατική χρήση και 506 για άλλες όπως 
καπνογόνα ἡ φωτιστικές. 
Μια διαφορετική οπλοβομβίδα έχει εισαγά- 
γει στην αγορά η εταιρία ΕΝ, η οποία είναι 
πτυσσόµενη, ἔχει διάµετρο 37 πηπῃ καὶ µπο- 
ρεἰ να βληθεἰ πλέον απ᾿ όλα τα φυσίγγια 
χωρίς περιορισμό στους τύπους αλλά και 
στο διαμέτρημα. Χάρη στην πτυσσόµενη 
µορφή της, η οπλοβομβίδα αυτή µπορεί να 
μεταφερθεί ευκολότερα. Όταν βάλλεται 
απὀ ὁπλο των 7.65 πηπι δημιουργεί οπισθο- 
δρόµηση 60 9ου[ε και 45 9ουθ για όπλα των. 
5.56 ΠηπΊσε σχέση µε ταθ0 που παράγουν οἱ 
ἀλλοι τύποι Ο κύκλος φονικότητάς της εἶναι 
10 µετρα και το βεληνεκὲς 300 µέτρα όταν 
βάλλεται µε φυσίγγι των 5.56 πηπι και 400. 
όταν βάλλεται απὀ φυσίγγι των 7:60 πιπι 
Ὁ αμερικάνικος στρατός καθώς καιτο σώμα 
των πεζοναυτών έχουν αρχίσειπλεον ναεν- 
διαφέρονται για Τη χρήση οπλοβομβίδων 
που είναι περισσότερο εὐχρηστες σε επίπε- 
δο ομάδας μάχης και διµοιρίας απὀ το βοµ- 
βιδοβόλο των 40 πηπι. ΄Όμως το σηµαντικὀ- 
τερο πλεονέκτημα της οπλοβομβίδας εἶναι 
ὁτιαυξάνει κατακόρυφα την ισχύ πυρός του 
στρατιώτη και το βαθμό αυτονομίας του. 
αφού θα είναι σεθέση ναπλήξειπερισοότε- 
ρο αποτελεσματικά στόχους όπως τεθωρα- 
κισµένα οχήματα κ.ά. 
Στην Ελλάδα θα μπορούσαν να αναπτυχθούν. 
πλήρεις σειρές οπλοβομβίδων διαφόρων. 
χρήσεων απὀ την ΕΛΒΙΕΜΕΚ που διαθέτει 
σχετική πείρα οὕτως ὥστε να καλυφθούν 
πλήρως οι ανάγκες των ελληνικών ενόπλων. 
δυνάμεων. Η εταιρία παράγει πέντε τύπους. 
οπλοβομβίδων. Οι παλαιότερες αποτελού- 
νταν απὀ µια απλή χειροβομβίδα προσαρµο- 
σμένη σε ειδικό κορμό αλλά η εταιρία έχει 
αναπτύξει και νέους τύπους. 

Όπως βλέπουμε ο σύγχρονος φορητός 
οπλισμός των ελληνικών ενόπλων δυνάμεων. 
καλυπτειικανοποιητικάσε µεγάλο βαθµότις 
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ανάγκες τους. Φυσικάστις αποθήκες υπάρ- 
χουν σε εφεδρεία πολλοϊτύποι παλαιότερων 
ὅπλων απὀ την εποχή του Β΄ Παγκοσμίου 
Πολέμου, σε µεγάλους αριθμούς που προ- 
βλέπεται να χρησιμοποιηθούν σε περίοδο 
κρίσης απὀ τις δυνάμεις της εθνοφυλακης 
Μεγᾶλο ρολο στην αντικατάσταση αυτου 
του οπλισμού απὀ καϊνούργιο στις µοναδες 
των τακτικών δυνάμεων ἔχει παίξει η εγχώ- 
ρια αμυντική βιομηχανία που όμως κατα- 
σκευάζει όπλα ἄλλων εταιριών κατόπιν 
ἄδειας. Οι εγχώριες εταιρίες λοιπὀν που 
ακολουθούν αναπτυξιακή πορεία θα πρεπει 
να ενθαρρυνθούν περισσότερο οὕτως ὥστε 
γα μειωθεί τελικά η εξάρτηση µας απὀ τις 
ξένες πολεμικές βιομηχανίες. ἵ 
1 


ΠΠΛΙ 
ΝΜΙΙΝΙΝ ΠΙΛΜΙΙ 


Το Ιράκ πρωτοχρησιµοποίησε τα χημικά αξ- 
Ρια το 1984, ενώ απὀ το 1986 διέθετε και 
στερεέὲς χημικές ουσίες, τις οποίες καιχρη- 
σιµοποίησε εκτεταμένα στον Πόλεμο του 
Κόλπου, προκειµένου ναεπιβραδύνεικαινα. 
ανακόψει την προέλαση του ἱρανικού πεζι- 
κοὺ, Φαίνεται οτι η Βαγδάτη πέτυχε κατά 
κάποιον τρὀπο στο στὀχο της, εφόσον η 
πλατιά χρήση απὀ µέρους της των χημικών. 
ὁπλων, οδήγησε σε αποτελµάτωση του ηθι- 
κού των φημισµένων για το θρησκευτικὀ 
τους µένος Περσών στρατιωτών, µε αποτε- 
λεσμα την καθήλωση Τους για 4 χρόνια σε 
μιά µικρή ζώνη διείσδυσης στο Ιρακινό ἐδα- 


φος. 

Όταν ο Πόλεμος του Κόλπου πλησίαζε 
προς το τέλος του, το καθεστώς της Βαγδά- 
της χρησιμοποιώντας χημικό αεροπορικό 
βομβαρδισμὀ, έπληξε µαζικἀ κούρδικους 
οικισμούς στο Β. Ιράκ. Η πρώτη αεροπορική 
επιδρομή του Ιράκ άρχισε στις 16/3/88 µε 
επίκεντρο την πόλη ΗαΙΒΒ/Ι8, κοντά στα σὐ- 
γορα µε την Περσία. 

Τις επόμενες μέρες πολλές βόμβες αερίων 
έπεσαν πάνω απὀ κουρδικὲς αγροτικὲς πό- 
λεις προκαλώντας το θάνατο σε 3000-5000 
Κούρδους, κυρίως απὀ τον άμαχο πληθυσμό. 
και τη φυγή προς τη γειτονική Τουρκία σε 
ἀλλους 100000 περίπου, Οι Κούρδοι του 
Ιράκ υπολογίζονται σε 6 εκατομμύρια και 
αποτελούν το 28ύ6 του συνολικού πληθυ- 
σμού της χώρας. Η ευρεία χρήση χημικών. 
πολεμικών ομσιών απότη Βαγδάτη στοχεύει 
σε µια νέα µορφή γενοκτονίας, ὥστε οἱ 
Κούρδοι ---που σε όλη τη διάρκειατου πολέ- 
μου υποστήριζαν την Περσία--- να αποδυ- 
ναμωθούν και να υποταχτούν στην Αράβικη 
πλειοψηφία του Ιράκ. 

Ἡ παράνοµη χρήση χημικών όπλων για τις 
εκκαθαριστικές επιχειρήσεις εναντίον των 
Κούρδων του Ιράκ, που ακολούθησαν τον 
τερματισμό του Βετούς Περσοίρακινού πο- 
λέμου, προκάλεσαν αρχικά τη «χλιαρή» 
αντίδραση των χωρών µελών του ΟΗΕ Η 
συνειδητοποίηση όμως απὀ τις Μεγάλες 
Δυνάμεις των κινδύνων που εμπεριέχονται 
στη διαπίστωση, ότισε µιαπεριορισµένη πο- 
λεμική διένεξη η χρήση χηµικων ὁπλων εἶναι 
φθηνότερη και αποτελεοµατικότερη απὀτις 
ἀλλες σύγχρονες µορφες όπλων (πυρηνικά, 
νεότερης τεχνολογίας οπλικἁ συστήµατα 
κ.α) και πιο συγκεκριµένα ὁτι η ατιμωρησία 
του Ιράκ µπορεί να ανοίξει το δρόµο και σε 
ἀλλους επίδοξους χρήστες, οδήγησε τον 
Πρόεδρο Ρἰγκαν, κατά τη διάρκεια της γενι- 
κής συνέλευσης του ΟΗΕ, να καταδικάσει 
την παράνομη χρησιμοποίηση πολεμικών. 
χημικών ουσιών απὀ τη Βαγδάτη. 

Παρ᾽ όλα αυτά φαίνεται ότι τα χημικά ὅπλα 
Έχουν ξεφύγει πια για τα καλὰ απὀτον ἐλεγ- 
χο των Υπερδυνάμεων. Σύµφωνα µε µιατε- 
λευταία έκθεση της Ο1Α, 20 καιόχι 12χώρες. 
διαθέτουν ὁπλα χημικούπολέμου. Αυτόπρέ- 


πει να θεωρείται φυσικό εφόσον το Πρωτό- 
κολλο της Γενεύης. εξαιτίας των ενεργειών 
των ἴδιων των Ὑπερδυνάμεων. παραµενει 
ουσιαστικά ανενεργὀ καὶ δεν διαφαΐνεται 
προοπτική για άμεση επαναβεβαίωσή του. 
΄Ετσι η διασπορἆ των χημικών στον τρίτο 
κὀσμοθαγίνεταιµε ολοένα καιαυξανόµενο 
ρυθμό. 

Τα χημικά όπλα θεωρούνται πλέον «τα πυ- 
ρηνικά» των φτωχών χωρών και αυτό γιατί 
απὀτη µιατο κόστος κατασκευής τους εἶναι 
σχετικἀ χαμηλό και απὀ την ἄλλη γιατί η 
τεχνολογική δυνατότητα που απαιτείται, 
υπάρχει σε πάρα πολλά αναπτυσσοµενα κρά- 
τη. Οι προσπαθειες των χωρών πης δύσης 
για την ανακοπή της εξάπλωσης των χηµι- 
κὠν στον τρίτο κόσµο, στοχεύουν κυριως 
στο να αφαιρέσουν ἕνα ισχυρό αμυντικὸ. 
όπλο απὀ τις αναπτυσσόμενες χωρες. 
Πολλες χώρες, κυρίως του τρίτου κόσμου, 
υποστηρίζουν τη φιλοσοφία της «χημικής 
ανάσχεσης», δηλαδή ότι η παραγωγή χημι- 
κὠν ὁπλων εἶναι ένας αποτρεπτικὀς παρα- 
γοντας, που αποθαρρύνει έναν αντίπαλο να 
επιτεθεί µε συμβατικά ἡ πυρηνικά όπλα. 
Κλασικό παράδειγµα εἶναι η Συρία, η οποία 
κατασκεύασε χημικά όπλα ως απάντηση 
στην πυρηνική απειλή των Ισραηλινών. Γιατη 
Συρία η ύπαρξη ενός ολοκληρωμένου µη- 
χανισμού χηµικῆς επίθεσης (µεγάλες ποσὀ- 
τητες αποθηκευμένων τοξικὠν αερίων και 
συμβατικών πυραύλων εδάφους - εδάφους 
µε χημική γόμµωση) είναι ο αντισταθµιστικὸς. 
παράγοντας στο πυρηνικό οπλοστάσιο του. 
Ισραηλ. Αν το Ισραήλ πλήξει τη Δαμασκό µε 
ατομικές βόμβες, η Συρἰα εἶναι σε θέση να 
καταστήσει ακατοϊκητο το Τελ Αβίβ µε τα 
χημικά της. 

Για το λόγο αυτόν το Ισραήλ δίνει ιδιαίτερη. 
Έμφαση σε αμυντικάμέτρα. Ετσιπρομηθευ- 
τηκε µάᾶσκες αερίων για το σύνολο σχεδόν 
που πληθυσμού του και παρήγαγε µια ενέσι- 
µη ουσία που εξουδετερώνει τα αέρια. 

Η διάδοση των χημικών στις τρίτες χώρες 
Εἰναι δυνατὀν να δημιουργήσει νέες «πε- 
ρίεργες» μορφές ισορροπίας δυνάμεων, 
που θα στηρίζονται σε ανόµοιους τρόπους, 
ανάσχεσης π.χ. πυρηνική επίθεση - χημική 
απάντηση. 


ΤΟΥΡΚΙΑ ΚΑΙ ΧΗΜΙΚΑ ΟΠΛΑ 


Η συµµετοχή της Τουρκίας στην Ατλαντική 
συμμαχία τελευταία φαίνεται να αποβλέπει 
στη μεγιστοποίηση της βοήθειας απότη δύ- 
ση, κυρίως στον τοµέα των εξοπλιστικὠν 
προγραμμάτων. Σε κάθε ευκαιρία οι Τούρκοι 
στρατιωτικοί ιθύνοντες προβάλλουν τις ελ- 
λείψεις, που αντιμετωπίζει ο ογκώδης 
τπούρκικος στρατός, πάνω στα σύγχρονα 
οπλικἀ συστήµατα και στα μέσα διεξαγωγής. 
νέων μορφών πολέμου. 

Πιο συγκεκριµένα η Τουρκία επωφελούμε- 
γη απὀ τα προγράµµατα «χημικού επανοπλι- 
σμού» των δυνάµεων του ΝΑΤΟ, προβάλλει 
τις μεγάλες ελλείψεις του στρατού της σε 
αμυντικό υλικό χημικού πολέμου. 

Κατάτη διάρκειατης άσκησης των Νατοἰκών. 
δυνάμεων, Αντβέντσιουρ Εξπρές 83, κοντά 
στα τουρκοσοβιετικἀ σύνορα, υπήρξαν και 
σενάρια αντιμετώπισης υποτιθέµενης Σο- 
Βιετικής χημικής επίθεσης, που θα συνδυα- 
ζόταν απὀ μεγάλης κλίµακας προελάσεις 
τεθωρακισμένων. Τότε διαπιστώθηκε απὀ 
τους Αμερικανούς, ότι η Τουρκία, χρειαζό- 
ταν στρατιωτικὀ υλικό για προστασία απὀ τα 
χημικά όπλα, όπως ειδικὲς στολές, µάσκες 
αερίων, ενέσιµες ουσίες κα. 

Στις αρχὲς του 1984 συνάπτεται Αµερικανο- 
τουρκική συμφωνία για τα χηµικἀ ὁπλα. Η 
συμφωνία αυτή προέβλεπε τον εκσυγχρονι- 
σμό των αποθηκών υπερίτη στην Ανατολία 
καθώς και τη δηµιουργία οπλοστασἰων µε 
δυαδικές ουσίες. Επίσης απὀ το χειμώνα 
του 84-85 άρχισε η Εκπαϊδευση στην πολι- 
τεῖα Μέριλανττων ΗΠΑ, της πρὠτης ομάδας. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ "495 


Τούρκων αξιωματικών πάνω στη χρησιµο- 
ποίηση χημικών ὁπλων. Υπάρχουν και υΠπο- 
ψιες ότι η Τουρκία. για να αναβαθμίσει Το 
«χημικό ρόλο» της στην άμυνα του ΝΑΤΟ, 
θα δεχτεί την εγκατάσταση στα στρατιωτικά 
της αεροδρόμια. της νέας δυαδικής βόμβας 
ΥΧ-ΒίΦ8Υ6,που προβλέπεταινα ενσωµατω- 
θεί στο χημικό οπλοστάσιο της δύσης πριν 
την αρχή της δεκαετίας του 1990. 

Πέραν όμως των παραπάνω, η Τουρκία έχει 
κάνει και δικά της βήματα για αυτόνομη 
δραστηριοποίηση στο πεδἰο των χημικών 
εξοπλισµων. Αναλυτικότερα η Τούρκικη κυ- 
βερνηση αποφασισε τη δηµιουργία ειδικής. 
εδρας και εργαστηρίου μελέτης χημικών 
ὁπλων, στη Στρατιωτική Ακαδηµἰα της Κων- 
σταντινούπολης. ΤΟ εργαστήριο αυτό, κα- 
μουφλαρισμένο ως φαρμακευτική βιοµηχα- 
γία, ἔχει δυνατότητες εξέλιξης σε ερευνη- 
τικο ινστιτούτο, που θα προσφέρει σηµαντι- 
κά στην κατασκευή τουρκικών χημικών ἡ και 
βιολογικών ὁπλων. Η ΄ Αγκυρα Φαίνεται δια- 
τεθειµένη ὀχι µόνο να κάνει η ἴδια πιθανή. 
χρήση χημικών ὁπλων, αλλά καινατα εξαγά- 
γει σε χώρες που ενδιαφἑρονται. Ἔτσι το 
«Κέντρο Βιοχηµικών Ερευνών» της τουρκι- 
κής πρωτεύουσας σχεδιάζει παραγωγή χη- 
μικών βομβών για βιοχηµικὀ πόλεμο. 

Στον τοµεα των εξωτερικών σχέσεων υπάρ-. 
χεισε εξέλιξη συνεργασία της Τουρκίας µε 
τη Σαουδική Αραβία για ταχηµικά όπλα, στην. 
οποία ενδιαφέρθηκε να συμμετάσχει και η. 
ᾱ. Γερμανία. Ηδη εχειυπογραφεί συμφωνία 
ανάμεσα στη σαουδαραβική κυβέρνηση και 
στην τουρκική εταιρία ΜΒΟΡίπθιγ ΟΠεπιίσα! 
ΙπάιβίΠες, για την απὀ κοινού παραγωγή, 
πολεμικών χημικών ουσιών. Επίσης και η 
πουρκική εταιρία Τγαηφγαρἰά έχει αναλάβει 
την προμήθεια µέσων προστασίας για το χη- 
µικὀ κέντρο, που ολοκληρώνεται στο Ελ 
Ριαντ µε δαπάνες των ΗΠΙΑ. 

Τέλος οιτούρκικες ἔνοπλες δυνάμεις εχουν. 
αρχίσει την προμήθεια µιας μεγάλης ποσὀ- 
τητας απὀ µάσκες αερίων, τύπου 5Η-6, που 
έχουν βάρος 830 γραμ. η µία και εἶναι εἰδι- 
κὲς στην προστασία απὀτα νευροχηµικἀ αξ - 
ρια. 


ε απ. Ἀ. ο κ 
Το πρόβλημα των χημικών ὁπλων ἐχειπάρει 
τον τελευταίο καιρὀ ανησυχητικὲς διαστά-- 
σεις, εξ αιτίας της εκτεταμένης χρήσης 
τους σε περιορισμένα ---ευτυχώς--- πεδία 
συγκρούσεων. Η τερᾶστια προβολή των θε- 
µάτων, που αφορούσαν τους πυρηνικούς 
εξοπλισμούς, οδήγησε στην «περιθωριο- 
ποίηση» αυτού του τόσο ζωτικού για την 
ανθρωπότητα ζητήματος. 

Σήµερα τα χημικά πολεµικἀ µέσα μπορούν. 
να προκαλέσουν στις ανθρώπινες κοινωνίες 
μεγάλης εκτάσεως καταστροφές, ισοδύνα- 
µες µε εκείνες των πυρηνικών. Το φοβερὀ 
Όμως εἶναι οτι τα χηµικἁ όπλα στοχεύουν 
κατευθείαν στον άνθρωπο, χωρίς να κατα- 
στρέφουν και τα ἄψυχα υλικά. Είναι λοιπόν 
επιτακτική ανάγκη να καταργηθούν σε πα- 
Υκόσµια κλίµακα τα χημικά όπλα καισ᾽ αυτό 
το θεµα ο ρόλος του ΟΗΕ εἶναι ίσως ο πιο 
ουσιαστικὸς. Χρειάζεται βέβαια καιη συγκα- 
τάθεση των δύο Ὑπερδυνάμεων, αλλά κάτι 
τέτοιο φαίνεται να εἶναι εφικτό µια που η 
περἰοδος που διανύουμε, εἶναι περίοδος 
ύφεσης μεταξύ Ανατολής -Δύσης. 

Τώρα εἶναι η ευκαιρία να επιτευχθεί νέα 
συµφων!α ---Π επαναβεβαίωση του Πρωτο- 
κόλλου της Γενεύης--- για την καταστροφή, 
των απανταχού χημικών ὁπλων. Η συμφωνία 
αυτή πρέπει να εἶναι ξεκάθαρη ---χωρίς 
ασάφειες--- και αποτελεσματικἀ ελἐγξιµη. 
Προς αυτήν την κατεύθυνση θα πρέπει να 
εργαστούν όλες οικυβερνήσεις των κρατών. 
του κόσµου, γιατί η ἄμεση εξάλειψη των 
χημικών Θα αποτελέσει το πρὠτο βήµα για 
την οριστική εξαφἀνιση των πυρηνικών απὀ 
προσώπου γης... Β 
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ΤΟΥ ΑΊ0 


χαμηλού κόστους, χωρίς εξοπλισμὀ 
υψηλής τεχνολογίας, µε µεγάλη αντοχή 
στα πυρὰ ελαφρών ὁπλων και κυρίως µε- 
γάλη ευελιξία. 


ΤΟ 4ΕΝΕΒΑΙ ΡΥΝΑΜΙΟ5 Α-16 


Ο προσδιορισμὀς των προδιαγραφών του 
Εξοπλισμού του Α-16 εἶναι αποτέλεσµα 
στενής συνεργασίας της κατασκευά- 
στριας εταιρίας και της ῳ8ΑΕ και βασἰ- 
στηκε σε όλες τις διαπιστώσεις για το 
πεδίο της µάχης του αὗριο. 

Διάφοροι συνδυασμοί εξοπλισμού τοπο- 
θετήθηκαν σε αεροσκάφη δοκιμών της. 
αμερικανικής αεροπορίας περιλαµβανο- 
µἐνου και του προτύπου ΑΕΤΙ (Αάναη- 
οθᾷ ΕἰΦΠΙει Τεοποίοαγ ΙΙεοιΒ!Ιοη). 
Ὑπολογίζεται ότι το Α-Ί6 θα πετά προς 
το πεδίο της µάχης σε ύψος 200 ποδὠν ἡ 
και χαμηλότερα µε ταχύτητα 550 κόμβων 
χωρίς τη χρήση ραντὰρ. 

Μια τέτοια παθητική προσέγγιση εἶναι 
δυνατόν µόνον µε ἑνα εξελιγμένο σύ- 
στηµα ναυτιλίας / διαχείρισης πτήσης 
ὁπως εἶναι το Τέρπρομ (Τειρ/οπι) της 
ΒΑ6 που δοκιμάζεται τώρα. Το ψηφιακό 
αυτό σύστημα χρησιμοποιεί στοιχεία δια- 
µορφώσεως του εδάφους της περιοχής 
των επιχειρήσεων απὀ «τράπεζες πλη- 
ροφοριών». Χρησιμοποιώντας το αδρα- 
γειακὸ σύστηµα ναυτιλίας (1Ν8) υπολογί- 
ζει συνεχώς τη θέση του αεροσκάφους 
στο χώρο. Ετσι στη θἐση των παλαιών 
συστηµάτων πλοήγησης «κινουμένου 
χάρτου» (Μονίπᾳ Μαρ), δύο διαστάσεων, 
ἔχουμε τώρα, στο ΗΩΏ ἡ σε οθόνες 
ΟΗΤ, την ηλεκτρονική απεικόνιση του 
περιβάλλοντος σε τρεις διαστάσεις υπό 
µορφή «παραθύρου» (ΝΝΙπάον) πλοηγή- 
σεως. Περιλαμβάνονται όλα τα φυσικά 
και τεχνητά χαρακτηριστικά του εδάφους 
ὅπως και οι θέσεις των πιθανών απειλών, 
Ίων σηµείων αναφοράς πλοήγησης Και 
Φυσικά των στόχων πράγμα που επιτρέ- 
πει εντελώς παθητική, πτήση. 

Η ανανέωση του ΙΝΘ κατά τη διάρκεια 
πης ππήσης εἶναι απαραίτητη και γίνεται 
και πάλι παθητικἀ. Χρησιμοποιείται είτε 
το δορυφορικό δίκτυο ΘΡ6 (6Ιοβα! Ρο- 
[Μοπίπο 8γςίεπι) ἡ το πιο προηγμένο 
Τειαίη Βε/ετοποθ Νανίοαίίοη (ΤΗΝ). 
Στο τελευταίο, που αποτελεί και αυτόνο- 
μο σύστημα σε αντίθεση µε το πρώτο, 
χαμηλής ισχύος υψομετρικό ραντάρ συ- 
Υκρίνει µια µιλιµετρική απεικόνιση του. 
εδάφους µε αυτήν που βρίσκεται στη 
µνήµη του Τέρπρομ και διορθώνει κάθε 
παρεκτροπή. 

Το σύστηµα Τέρπρομ αν και καλύπτει 
µεγάλο µέρος των αναγκών της πτήσης 
χρειάζεται υποστήριξη απὀ κάποιο 
ηλεκτρο-οπτικό. σύστηµα Ιδιαίτερα σε 
αποστολὲς νυκτερινὲς ἡ µε άσχημο και- 
ρό. Η αμερικανική αεροπορία έχει υιοθε- 
τήσει το σύστηµα |. ΑΠΙΙΤΠ που όμως ἐχει 
σχεδιαστεί για αυτόνομες αποστολές µε 
διείσδυση σε µεγάλο βάθος στην εχθρική, 
περιοχή και θα αποτελούσε υπερεξοπλι- 
σμό σε αυτήν την περίπτωση. Αντ αυτού. 
η υ8ΑΕ προσανατολίζεται σε ἑνα απλού- 
στερο σὐστήμα ΕΙ.ΙΒ και ένα απὀ αυτά 
που δοκιμάζονται εἶναι και τα (Φάλκον 
΄Αι) Εαΐσοη Εγε της Τέχας ΄Ινστρουμε- 
ντς. Ο οπτικὸς αισθητήρας του συστήµα- 
τος αυτού εἶναι τοποθετημένος στην 
επάνω επιφάνεια του ρύγχους του Α-16 


ΕΑΙ ΦΟΝ ΕΥΕ 


Το σύστημα αυτό που δοκιμάζεται Πδη 
σε ἕνα Ε-16Β για πιθανή χρήση στο 
προτεινόμενο Α-Τ6 περιλαμβάνει ἕναν 
αισθητήρα ΕΙΙΒ σε µορφή σφαίρας 
διαμέτρου 127 οπη τοποθετημένο σε 
µια υποδοχή ενός πυργίσκου. Η σφαίρα. 
προεξέχει ενώ ο πυργίσκος βρίσκεται 
κατω απὀ την επιφάνεια της ατράκτου. 
Ο αισθηπήρας εἶναι σταθεροποιηµένος. 
σε τρεις ἄξονες και περιστρέφεται σε 
δύο διαστάσεις (αριστερά - δεξιά και πά- 
νω - κάτω). Η περιστροφή του ΕΙ 1Β Υἱ- 
νεται κάτω απὀ τις εντολες και συγχρό- 
γως µε την κίνηση της κεφαλής του πι- 
λότου µέσω ειδικής σύζευξης στο κρά- 
νος του. Ἔτσι ο χειριστής ἔχει µια 
οπτική γωνία 135” σε σχέση µε την 
οριζόντιο 725 επάνω και 32" κάτω 
πράγμα που του επιτρέπει πεδίο ορατό- 
τητος σχεδόν ανἀλογο µε αυτὸ πομ θα 
εἰχε την ηµέρα (εκτὸς απὀ το πεδίο µε 
την κεφαλή στραμμένη πίσω). Τα στοι- 
χεία του ΕΙΙΒ παρουσιάζονται στο 
Ηυ0Ό, µε προβολική οθόνη στα µάτια 
του χειριστοὺ ή σε ΟΒΤ Το Φάλκον Αι 
κατασκευάζει η Τέξας Ίνστρουμεντς 
βάσει της εμπειρίας που απέκτησε µε 
ανάλογο σιστηµα για το ΑΝ-8 ΝΙσΦΠΙ 
ΗΕΓΓΙΘΥ, και Το κόστος του υπολογίζε- 


ται σε ἕνα εκατομμύριο δολάρια ανά 
αεροσκάφος. (| 


κινείται δε ακολουθώντας την κίνηση του 
κεφαλιού του χειριστού. Η εικόνα του 
ΕἰΙΙΒ παρουσιάζεται στο ΗὐΏὈ όταν ο 
χειριστής κοιτά μπροστά. ΄Οταν το κεφά- 
λι του κινηθεί ἐξω απὀ το οπτικὀ πεδίο 
του ΗΒ, αριστερά ἡ δεξιά, ο αισθητή- 
ρας παρακολουθεί την απόκλιση και πα- 
ρουσιᾶζει την εικόνα μαζί µε τα στοιχεία 
του ΗΟΟ σε ειδικἠ προβολικἡ οθόνη 
προσαρμοσμένη στο κράνος (Ηείπιεί 
Μουπίθά Ὀἱδρί8γ, ΗΜΌ) προσφέροντας. 
ἐτσι πλήρη περιφερειακή ὁραση µε όλες 
τις συνθήκες. 

Η απόδοση του ΕΙ.ΙΒ μειώνεται σηµαντι- 
κά σε ομίχλη ἡ υγρό, καιρό έτσι χρησιµο- 
ποιείται συγχρόνως ἑνα σύστημα Τηλεο- 
ράσεως Συνθηκών Χαμηλού Φωτισμού 
(1 Τν) που παρέχει όμως στοιχεία µό- 
νον στον άξονα της πτήσεως. 

Ο συνδυασμός Τειριοπι/ ΕΙΙΒ/ ΙΙΙ Τν 
εξασφαλίζει στο χειριστή µια εικόνα - 
αἴσθηση του περιβάλλοντος που πλησιά- 
ζει πολύ αυτὴν της ηµερησίας πτήσεως 
και µπορεί να φἑρει το αεροσκάφος πά- 
Ννω απὀ το πεδίο της μάχης ηµέρα, νύκτα 
και µε όλες τις καιρικὲς συνθήκες λίγο 
όμως µπορεί να βοηθήσει στην αναγνώ- 
ριση στόχων στη διάρκεια µιας µάχης. Για 
το λόγο αυτό θα υιοθετηθεί το σύστηµα 
αυτόματης παροχής στοιχείων στόχων 
ΑΤΗΡ (Αυϊοπιβίίο Τατᾳεί Ηαπάο/ 9γ- 
ΦΙ6ΠΙ). Με αυτό, προωθηµένοι παρατη- 
ρητές - ελεγκτὲς (ΕΑΟ) εφοδιάζουν µε 
στοιχεία, παρεμβάλλοντάς τα στο σύστη- 
μα Τέρπρομ µε ραδιοζεύξη και οδηγώ- 
ντας τα αεροσκάφη που προσεγγίζουν 
µε µεγάλη ακρίβεια προς τους στόχους. 
Μελλοντικἁ µε την υιοθέτηση του συστή- 
µατος επικοινωνιών 9ΤΙΌ5 η σύζευξη 
αυτή θα εἶναι πρακτικἁἀ αδύνατον να 
αχρηστευθεί απὀ παρεμβολες του αντιπᾶ- 
λου κάνοντας. δυνατή την προσβολή στὀ- 
χων στην πρώτη διέλευση µε το µικρότε- 
ρο δυνατό κἰνδυνο για τον επιτιθέµενο. 
Το ραντάρ του Α-16 θα παραμείνει το 
ΑΝ/ΑΡΩ-68 των Ε-16Ο, μελλοντικά 
όμως υπάρχει η πρόθεση για την υιοθε- 
τηση ενός συστήµατος ραντᾶρ µε ὄυνα- 


τότητες 3ΑΒ (ΞγΠΙΠείίο ΑρεγίωΓθ Βα- 
ἄατ) ὁπου η κίνηση του αεροσκάφους. 
συνδυάζεται µε τη σάρωση για να παρα- 
χθούν εικόνες μεγάλης ευκρίνειας. 

Το Α-16 θα εἶναι εξοπλισμένο κυρίως µε 
την τετράκανη ἔκδοση του πυροβόλου 
των 30 χιλ. του Α-10 σε ατρακτίδιο 66ε- 
ροά και µε βλήματα ΑΘΜ-650Ώ Μανειίοκ 
ΗΒ µε συνολική μεταφορική ικανότητα 
9.276 Κα (20, 450 Ι8) µε περιορισμό τα 5 
ᾳ και 5.420 Κα (11.950 Ι9) µε περιορισμό 
ταθο. 


ΗἩ ΤΕΛΙΚΗ ΕΠΙΛΟΓΗ 


Ο μαραθώνιος της τελικής επιλογής του 
διαδόχου του Α-Ί0 δεν Φαίνεται ότι θα 
ἔχει σύντομο τέλος. Το αμερικανικό 
υπουργείο ᾿ Αμυνας αν και πείστηκε απὀ 
την 08ΑΕ για την ανάγκη αντικαταστά- 
σεως του απὀ ἕνα νέο αεροσκάφος, πι- 
θανόν το Α-16. απέτυχε να περιλάβει τα 
σχετικἀ κονδύλια στους προὐπολογι- 
σμοὺς των ετών 1990 και 91. Συµφωνή- 
ϐηκε ὅμως ὁτι τα Α-Ί0 δεν θα αποσυρ- 
Θούν εντελώς αλλά θα διατηρηθούν για 


Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ 


Η Ελληνική Πολεμική Αεροπορία χρη- 
σιμοποιεὶ το Α-7Η Κορσαίρ σε ρόλους. 
εγγὺς υποστήριξης μαζί µε Τα Γ-4Ε και 
Ε-Ι046. Ο εξοπλισμὸς Των αεροσκα- 
φών περιλαμβάνει ρουκέτες, βόμβες. 
ελευθέρας πτώσης και κατευθυνόµε- 
γες, βόμβες Ροκαι, πυραύλους Μάβε- 
ρικ ΑΞΜ-65 Α΄Β Ναπᾶλμ κ.ά Αν και οι 
συνθήκες που Θα αντιμετωπίσουν τα 
ελληνικά αεροσκάφη πάνω απὀ Το πε- 
δίο της μάχης απἐχουν πολύ απὀ αυτές. 
του κεντροευρωπαικού Θεάτρου οἱ 
απειλές γίνονται όλο και περισσότερο. 
πιο επικίνδυνες. Η Τουρκία ἔχει απο- 
δυθεἰ σε µία προσπᾶθεια ενίσχυσης και 
εκσυγχρονισμού του αντιαεροπορικἠς. 
της ἄμυνας µε Ιδιαίτερη ἐμφαση στο 
κινητό αντιαεροπορικὀ δίκτυο. δη 
κατασκευάζονται σε τουρκικά εργοστά- 
σια σύγχρονα πυροβόλα 20 και 3δ ΠΊΠῃ 
ενώ η Τουρκία ἐχει επίσης εκδηλώσει 
ενδιαφέρον για την προμήθεια συστή- 
µατος επιτήρησης του εναἑριου χώρου. 
της και ενός συγχρόνου κινητού πυ- 
ραυλικού αντιαεροπορικοὺ συστήµατος. 
εναντίον χαμηλά πταµένων αεροσκα- 
φών. Εδώ Θα πρέπει να προσθέσουμε. 
και το µεγάλο αριθμό φορητών αντιαε- 
ροπορικών πυραύλων τύπου Στίνγκερ 
που προμηθεύεται η Τουρκία απὀ την 
ευρωπαική γραμμή παραγωγής. Η κυριό- 
τερη ὅμως απειλἠ για τα αεροσκάφη 
Φ35 θα εἶναι τα 160 τουρκικά Ε-Ί6Ο/Ό 
που µε δυνατότητα κατόπτευσης (ἱ.90Κ. 
«ον/ῃ) είναι δυνατὸν να Φρᾶξουν πολ- 
λες απὀ τις διόδους προς Τα σηµεία 
επαφης (πρώτη γραμμη) που χρησιµο- 
ποιούνται σήµερα. Πιθανή μετασκευή 
των Α-7Η, ανάλογη αυπής των Α-7Γ θα 
Έδινε στα αεροσκάφη, µε λογικὸ κὀ- 
στος νέες δυνατότητες και σηµαντική 
επέκταση ζωῆς μεσα στον επὀµενο αι- 
ώὤνα Η υιοθέτηση επίσης συστηµάτων 
νυκτερινής σκὀπευσης για ορισμένο 
αριθµό αεροσκαφών που χρησιμοποιοι)-. 
νται σε αποστολὲς εγγύς υποστηρί- 
ξεως θα ἔδινε στην ελληνική αερΟΠΟ- 
ρία το σηµαντικὀ πλεονέκτημα να 
εκτελεί αποστολες αυτού του τύπου σε 
24ωρη βάση σε συνεργασία µε Τα επι- 
Θετικά ελικόπτερα που. προγραμματίζει 
γα εφοδιαστεί ο στρατός. 


94 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1989 


δευτερεύουσες αποστολές ή συγκρού- 
σεις μικρής κλίμακας εκτός ευρωπαϊκού 
θεάτρου ενώ ένας αριθμὸς θα µετατρα- 
πεἰ σε ΟΑ-Ί0Α ως αεροσκάφη προωθηµέ- 
γης παρατηρήσεως και ελέγχου συντονί- 
ζοντας άλλα αεροπλάνα και ελικόπτερα 
σε αποστολὲς Ο0Α5/ ΒΑΙ. Τα σχέδια όμως. 
αυτά εξαρτώνται αποκλειστικἁ απὀ τις 
περικοπες στον αµερικανικο αμυντικο 
προὔπολογισμό. Εν τω μεταξύ το αµερι- 
κανικὀ Κονγκρέσο επέβαλε τη δική του 
«λύση» στη διαδικασία της επιλογής 
υποχρεώνοντας την 489ΑΕ να προχωρή-. 
σει σε ἑνα πρόγραµµα δοκιμών για όλα τα 
πιθανά αεροσκάφη που πληρούν τις προ- 
διαγραφές για αποστολὲς Ο6Α5/ ΒΑ! και 
που συνοψίζονται σε: 

Ἡ Δυνατότητα αγώνα ηµέρα, νύκτα και 
µε ὀλες τις καιρικὲς συνθήκες, 

Ἡ |κανότητα να αναγνωρίζει κάτω απὀ 
όλες τις συνθήκες τις Φφίλιες απὀ τις 
εχθρικές δυνάμεις αλλά και κατηγορίες 
στόχων (άρματα μάχης). 

Ε Δυνατότητα μεταφοράς πυρομαχικών 
υψηλής αποτελεσµατικότητας συµπερι- 
λαμβανομένων του ατρακτιδίου Όθροα, 
του πυραύλου Μάβερικ ΙΙΒ και ἄλλων 
οπλικών συστηµάτων µε δυνατότητα 
πολλαπλών πληγμάτων (5υοπιυπ/ίοη 
Β/βρεποε/ 8) 


Α-ΤΕ, ΝΕΑ ΖΩΗ ΓΙΑ ΤΟ Α-7 


Κύριος ἀξονας του προγράμματος 
αναβάθµισης του Α-7 εἶναι η Τοποθὲ- 
τηση του νέου κινητήρα ΡΥΝ Ε-Ι00ἡ σε 
Ε-Ί10 µε µετάκαυση πράγμα που ὅδι- 
πλασιάζει την εγκατεστημένη ισχύ επι- 
τρέποντας ὑπερηχητική πτήση και ση- 
µαντικὲς βελτιώσεις σε ὀλες τις ΕΠΙδό- 
σεις αλλά υποχρεώνει την επιμήκυνση 
της ατράκτου κατά Ί,2 µ. συνολικά για 
πην επαναφορά του κέντρου βάρους μὲ- 
σα στα ὁρια ασφαλείας. Ο επιπλεον χώ- 
ρος χρησιµοποιείται για αποθήκευση 
καυσίμων και ηλεκτρονικών συσκευών. 
Συγχρόνως απαιτείται η τοποθέτηση 
ενὸς µεγαλυτέρου σε επιφάνεια και 
ὑψος καθέτου σταθερου) για Τη βελτίω- 
ση της ευστάθειας κατὰ το διαμήκη. 
ἄξονα. Το πίσω δε µέρος της ατράκτου. 
Θα αποκτήσει µεγαλύτερη κλίση προς 
τα πάνω για προσαπογειώσεις µε µεγα- 
λύτερες γωνίες. Βελτιώσεις στα φτερά 
Θα επιτρέψουν την απογείωση µε µἐγι- 
στο βάρος 19.000 κιλών μετά απὀ δια- 
δροµή 914 μ. (9.000 πὀδια) και προ- 
σγείωση στο µἐγιστο επιτρεπὀµενο βά- 
ῥρος σε 766 μ. (2500 πόδια) ενώ διάφο- 
ῥρες βελτιώσεις Θα γίνουν επίσης στο 
υδραυλικὸ και στο σύστηµα Τροφοδο- 
σίας καυσίμων. Προβλέπεται η τοποθὲ- 
τηση του συστήµατος Ι:ΑΝΑ (ἱ.ον ΑΙ- 
(υσαε ΝΙΦΡΙ ΑίίΔΟΚ) που περιλαµβανει 
σε ἕνα ατρακτίδιο το ΕΙ ΙΒ ΑΑβ-49 και 
ἑναν υπολογιστή πλοήγησης και ἀφε- 
σης οπλισμού που εφοδιάζουν µε στοι- 
χείατο νέο Ηυ0Ώ «ευρείας γωνίας» της 
6Ε5 και που συνεργάζεται επίσης µε 
το ραντὰρ ΑΡΩ-126. Σε δεύτερο στά- 
διο εἶναι πιθανή η τοποθέτηση 6ΡΤ. 
πολλαπλών λειτουργιών, του συστήµα- 
τος αυτοπροστασίας ΑΙ. 0-165 (Α5Ρ), 
αδρανειακού συστήµατος πλοήγησης 
(ΙΝ65) µε γυροσκόπιο λέιζερ και συστη- 
µατος επικοινωνιών υΤΙΟΦ οἰ85ς // 
φέρνοντας το Α-7Ε στον 210 αιώνα. Το 
΄Α-7Ε θα μπορεὶ να µεταφἑρει μέγιστο. 
φορτίο 7888 Κα και το κὀστος του 
υπολογίζεται σε 5.8 - 6.2 εκατ. δολάρια. 
(σταθερὲς τιμες 1987). 


Β Δυνατότητα επέμβασης ὁὀπου και 
όταν ζητηθεί ὁπως και επανακαθορισμό 
της αποστολής εν πτήσει εάν αυτό απαι- 
τηθεῖ. 

Το πρόγραµµα δοκιμών θα περιλαμβάνει 
τα βελτιωμένα Α-10 και Α-7Ε το ΑΝ-8Β, 
το Ε/Α-18 και πιθανόν αεροσκάφη της 
κατηγορίας "Μυά Εἰαπίει" εν αυτό εἰ- 
γαι διαθέσιµο, αλλά και µία ἔκδοση του 
Ε-Ί6που θα περιλαμβάνει μερικές µόνον. 
απὀ τις τροποποιήσεις του Α-16. Η αμε- 
ρικανικἠ αεροπορία βλέπει πάντως ὁτι η. 
επιλογή ενός τροποποιηµένου Ε-Ι6 ἡ 
βελτιωµένου Α-Ί0 αποτελεί ενδιάµεση 
κατάσταση και δίνει µερική µόνο λύση 
στο πρόβλημα που µόνον το Α-Ί6 µπορεί 
να αντιμετωπίσει. Αντίθετα δεν θεωρείτο 
Α-7ΤΕ σαν υποψήφιο αντικαταστάτη του 
Α-Ί0 αλλά µόνον σαν πρόγραµµα βελτίω- 
σης των Α-7Ό που εἶναι παλαιά και ἄλλω- 
στε θα αρχίσουν να αποσύρονται απὀ το 
1992, υπὀ την προὐπόθεση ὁτι δεν θα 
απορροφήσει κονδύλια που προορίζονται 
για το Α-16. 


επ ιν. ο Σ 


Ἡ κάλυψη των αναγκών της αμερικανικής 
αεροπορίας παρουσιάζει το εξής παρά- 
δοξο. Η αντικατάσταση του Μοῦοηπει 
Ώουπ[ᾶς Ε-16, ενὸς αεροσκάφους που 
απέχει πολύ απὀ το να έχει εξαντλήσει 
τις δυνατότητές του, απὀ ἕνα προηγµέ- 


νης τεχνολογίας τακτικὀ μαχητικό ΤΟ 
ΑΤΕ (Αάναποεά ΤΒοίίσαι ΕΙ4ΠΙεΓ) απο- 
τελεί απὀ το 1984 ἀμεση προτεραιότητα, 
Αντίθετα το Α-10, ἑνα αεροσκάφος που 
για πολλοὺς ἦταν ξεπερασμένο απὀ την. 
εποχἠ που µπήκε σε υπηρεσία καταβάλ- 
λεται προσπάθεια να διατηρηθεί µέσα 
στη δεκαετία του ᾿90 χωρίς ορατό αντι- 
καταστάτη στον ορίζοντα. 

Το Α-10 Τηωπαε/βοΙά || δεν έχει θέση. 
στο μοντέρνο πεδίο µάχης ὀπου η απο- 
τελεσματικότητά του, µε ὀλες τις πιθα- 
νὲς βελτιώσεις εἶναι αμφίβολη, η δε πι- 
θανότητα επιβιώσεώς του απέναντι στα 
σύγχρονα αντιαεροπορικἁ συστήµατα 
σχεδον ανύπαρκτη. 

Το ερὠτημα εἶναι εάν η λύση βρἰσκεται 
µε αεροσκάφη των προδιαγραφών "Μια- 
ΠΟΜΙεγ’ που βασίζονται σε ευελιξία ἡ µε 
το Α-Ί6που βασίζεται στην ταχύτητα και 
τον εξοπλισμό υψηλής τεχνολογίας για. 
επιβίωση. Μήπως και στις δύο περιπτώ- 
σεις «θυσιάζεται» ἑνα φτηνό ἡ ἑνα ακρι- 
βό αεροσκάφος και µια πανάκριβη ζωή 
που εξ αρχής δεν ἐχουν καμία πιθανότη- 
τα επιβιώσεως πάνω απὀ το σύγχρονο 
πεδίο μάχης. Μήπως δε η απάντηση βρἰ- 
σκεται µε τους υποστηρικτὲς των οπλι- 
κὠν συστηµάτων που μπορούν να πλἠ- 
ξουν στόχους εξ αποστάσεως (5ίΕΠα - 
ΟΗ ΥΝεΒροη5) χωρίς να εκθέτουν το αε- 
ροσκάφος - Φορέα σε κίνδυνο, 


φ.. 


ΦΕΑΞΤΑΗ 


στολές προστασίας του θαλάσσιου χὠ- 
ρου΄ από κἆθε ἆλλο τύπο αεροσκάφους. 
Τις αποστολὲς που µπορεί να αναλάβει 
το 9θ85Ί8Γ συμπληρώνουν ο οικολογικὸς 
έλεγχος, η εξερεύνηση πλουτοπαραγω- 
γικών πηγών σε απρὀσιτα µέρη και τέλος. 
οι επιστηµονικὲς έρευνες. 

Αν η εκτίµηση της αγοράς απὀ την 6. 
Ὀουπίει είναι σωστή, τότε αναμένεται να 
δεσμεύσει για λογαριασμό της το 5006, 
που μεταφράζεται στην πώληση 250 αε- 
ροσκαφὠν μέχρι τα τέλη του αιώνα. Αυτή 
τη στιγµή δεν υπάρχει άμεσος ανταγωνι- 
σμός. Όμως σκοπὀς των κατασκευα- 
στὠν του νέου αμφίβιου είναι να πουλή- 
σουν το αεροσκάφος τους και για ν 

αναλάβει ρόλους που μέχρι τώρα εκτε- 


λούσαν συμβατικά αεροοκάφη, υδροπτε- 
ρυγα και ελικόπτερα. Ειδικά η τελευταία. 
κατηγορία ήταν αυτή που έβαλε τα αμϕι- 
βια για λίγο στο περιθώριο αλλά που φαἰ- 
γεται ότι σύντομα θα εισπράξουν την εκ- 
δἰκησή τους λόγω του χαμηλότερου κὀ- 
στους απὀκτησης αλλά και λειτουργίας. 
Η τιµή του 9θ85ί8Γ κυμαίνεται γύρω στα 
2,17 εκατομμύρια δολάρια ΗΠΙΑ. 

Σίγουρα εἶναι πάλι ένας πρωτοπόρος. Το 
πρὀγραμμα σχεδίασης και παραγωγής. 
του 9θ85ί8Γ έφτασε στις 40 περίπου πα- 
ραγγελίες µόνο και µόνο επειδή ο 0αι- 
αἶω5 Ὀουπίει γαλουχηµένος απὀ τον πα- 
τἐρα του γαλούχησε µε τη σειρά του 
τους γιοὺς του που συνεχίζοντας την. 
παράδοση Θα γεμίσουν τις ακτές της 
Μεσογείου και ὀχι µόνο, µε την παράξε- 
νη φιγούρα του ΘΕ88Ι8Γ. Σε πείσμα όσων. 
πίστευαν ότι δεν θα ήταν τίποτε ἀλλο πα- 
ρά ἑνας σύγχρονος δεινόσαυρος. 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ 


Ἐκπέτασμα α 17:74 µ. (58.2 Ποδ.) 
Μήκος: 12:70 µ. (41,68 ποδ) 
Ὕψος: 4 δ3 µ. (15:05 ποδ) 


44600 κιλά (10141 λΙβ) 


Μέγιστο απογείωσης: 
Βάρος (άδειο): 2.800 κιλα (6.173 λιβ) 
απογείωση και 500 ἵππων ο καθένας. 
Διαμορφώσεις: 

Θιαπάαγά 2 χειριστὲς - 12 


σπην 


ΝΙΡ: 2 χειριστές - 6 επιβάτες 


Ταχύτητα απώλειας στήριξης: 120 χλμ. / ώρα 


Κινητήρες: Δύο Ρια!! ἃ ΝΝΡΙΠεΥ ΡΤΘΑ-135Α ορτορ ὡσης 650 ἵππων ο καθένας στην, 


επιβάτες. 
ΟΒίΓο: ο κ δμδα 
2 χειριστές / 2νοσοκόμοι / θφορεία 


πλεύσης (στα 10000 πόδια]: 352 χλμ. / ώρα. 
ιο ιο αι οοόνοδα. 270 χλμ. / ώρα 
Μέγιστη ακτίνα ταξιδιού (µε 1.000 λίβρες φορτίου στα 10.000 ποδια): 940 ναυτ. μίλια 


Μέγιστη 
Ρυθμός ανόδου: Δύο κινητήρες στα 5.000 πόδια: 6.6 µ. / δευτ. (1.300 πόδια / λεπτό) Ἓνας, 
κινητήρας στα 5000 πόδια 2,5 μ. / δευτ. (490 πόδια / λεπτό) 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 0ρο 
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ΛΕΡΟΦΙΛΟΤΕΛΙΣΙΟΣ 


εκδόθηκε Φέτος απὀ 

την Ταχυδρομικἡ Ύπη- 
ρεσία του νησιού Γκέρνσυ 
(Βμειπες! του συμπλέγμα- 
τος των Νησιών του Κανα- 
λιού της Μάγχης (ΟΠ8ΠΠΒΙ6- 
Ιβπάθ), που αν και θρίσκον- 
ται απέναντι ακριθώς απὀ 
τις Νορμανδικὲς ακτές απο- 
τελούν εντούτοις Βρετανι- 
κὀ ἐδαφος, εἶναι το θέµα 


| ια θαυμάσια σειρἁ που 


της μα μας για τον Ο- 
κτώθριο. 

Η σειρά αυτή, αφιερωμένη 
στην 201η Μοίρα της ΡΑΦ, 
µια ιστορική Και µε µακρό- 
χρονη Ἱστορία πολεμική 
Μοίρα της Βρετανικής Πο- 
λεμικής Αεροπορίας, εντάσ- 
σεται στο γενικότερο πλαί- 
σιο της επετείου των 50 
χρόνων απὀ την έναρξη του 
Β' Παγκοσμίου Πολέμου 

Η. σειρά αποτελείται απὀ 
τρία γραμματόσημα συνολι- 
κἡς αξίας 65 πενών, των 12, 
16 και 35 πενών αντίστοιχα 
Επειδή, όπως θα δούμε πα- 
ρακάτω η 20Ίη Μοίρα ἦταν 
µια κατ εξοχἡ «ναυτική» 
μοίρα ο σχεδιαστής των 
γραμματοσήμων επέλεξε 
τρία απὀ τα ναυτικά και αμ- 
Φίθια αεροπλάνα που χρησι- 
µοποιήθηκαν απὀ την 201η 
στη διάρκεια της μακρόχρο- 
γης ιστορίας της, Αυτά εἷ- 
ναι; το αμφίθιο αεροπλάνο 
(υδροπλάνο) Σαουθάµπτον 
(5ουίπαπιρίοπ) στο γραμµα- 
τόσηµο των 12 πενών καθώς 
καιτο περίφημο υδροπλάνο 
Σάντερλαντ (Θυπάθήαπά) και 
το αεροσκάφος ναυτικής 
συνεργασίας Σάκλετον 
(ΘΠαοκίθίοπ) στα γραμματό- 
σηµα των 18 και 35 πενών 
αντίστοιχα. 

Πιο συγκεκριµένα 

Η 2011 Πολεμική Μοίρα της 
ΡΑΦ σχηματίστηκε για πρώ- 
τη φορά την Ίη Απριλίου 
1918, ημερομηνία που απο- 
τελεί καιτη γενέθλια ηµέρα 
της ΡΑΦ, προερχόμενη απὀ 
τη Ναυτική Αεροπορία. Με 
το τέλος του πολέμου δια- 
λύεται και ανασυγκροτεΐται 
µια δεκαετία αργότερα, το 
1929, πετώντας ὑδροπλάνα 
Σαουθάμπτον. Με αυτά τ 
αεροπλάνα πέταγε όταν κη- 
ρὐχθηκε ο Β᾽ Παγκόσμιος 
Πόλεμος και απὀ το 1940 τ' 
αντικατέστησε πετώντας 
πλέον µε τα θαριά υδρο- 
πλάνα μακράς ακτίνας δρἁ- 
σης τύπου Σάντερλαντ 
Ταυτόχρονα η Μοίρα διοι- 
κητικἁ υπήχθη στην Παρά- 
κτια Διοίκηση της ΡΑΦ (008- 
δἱαΙ Οοπηπιαπό) που διεξή- 
Ύαγε ἑναν. ακατάπαυστο 
πόλεμο εναντίον των γερ- 
μανικῶν υποθρυχίων, συµ- 
θάλλοντας σε µεγάλο ποσο- 
στὸ στην ευτυχή για τους 
Συμμάχους ἐκθαση της πε- 
ρίφημης «Μάχης του Ατλαν- 
τικού». Με Σάντερλαντ πὲ- 
ταγε η Μοίρα µέχριτο 1957 


όταν η 201ή αντικατέστησε 
τα υδροπλάνα µε αεροπλά- 
να ναυτικής συνεργασίας 
και ανθυποθρυχιακού πο- 
λέμου που επιχειρούν απὀ 
θάσεις ξηράς, τα Σάκλετον, 
που κύρια χρησιμοποιούν- 
ται απὀ τη 20Ίη γι’ αποστο- 
λὲς ναυτικής αναγνώρισης 
Το Μάρτιο του 1965 η Μοίρα 
μετακινείται προς τα Βό- 
ρε]α, ἐχοντας ὡς θάση εξὀρ- 
µησης την Αεροπορική Βά- 
ση Κίνλος (ΚΙΠΙο58) στη Σκω- 
τία, ενώ παράλληλα, γίνεται 
η πρὠτη Μοίρατης ΡΑΦπου 
εφοδιάζεται τον Οκτώθριο 
του 1970, µε τα νέα τότε αε- 
ροσκάφη. Νίμροντ (ΝΙπΊΓΟΦ). 
Σήµερα η201η εἴναιεφοδια- 
σμένη με Νίμροντ ΜΒ ΜΚ.2 
και ανήκει στη δύναμη της 
Διοίκησης Μαχητικών (Βἱή- 
Κθ Οοπιπιᾶπα) στη 18η Σµη- 
ναρχία. Ἔδρα της Μοίρας 
εἶναι το Κίνλος στην επαρ- 
χία Μἀρεῖη της Σκωτίας, ὁ- 
που συστεγάζεται µε τις 
Ἴθ0η και 206η Πολεμικὲς 
Μοἱρες της ΡΑΦ, όλες µε 
Νίμροντ ΜΒ ΜΚ.2. 

Το γραμματόσημο των 12 
πενῶν ἔχει ως θέµα του το 
υδροπλάνο Σαουθάμπτον, 
που χρησιμοποιήθηκε απὀ 
τους τελευταίους μήνες 
του πολέμου μέχρι το 1940 
σε αποστολὲς ναυτικής ανα- 
γνώρισης. Διέθετε δύο κινη- 
τήρες µε δίφυλλες ἑλικες 
Ηγκλ Ίτης Ρολλς-Ρόῦς των 
250 ιππὠν και αργότερα ε- 
ξελιγμένος τύπος του, δύο 
κινητήρες Λίμπερτι, 12 κυ- 
λίνδρων και 400 ἵππων ο κα- 
θένας. Ανέπτυσσε ταχύτητα 
95 μιλίων (153 Κπιίη), εἶχε ε- 
πιχειρησιακἡ οροφή 3000 
µέτρα περίπου και ακτίνα 
δράσης 378 μίλια (608 πι), 
ενὠ ἦταν εξοπλισμένο µε 
πολυθόλα και θόμθες συνο- 
λικού θάρους 41 κιλών. 

Το γραμματόσημο των 18 
πενών, παρουσιάζει ἑνα υ- 
δροπλάνο Σάντερλαντ στη 
φάση της αποθαλάσσωσης 
Το Βρετανικό Σορτ Σάντερ- 
λαντ αποτέλεσε ἑνα απὀ τα 
πλὲον φημισμένα αλλά και 
χρήσιμα αεροσκάφη ναυτι- 
κής περιπολίας μακράς ᾱ- 
κτῖνας δράσης και ανθυπο- 
θρυχιακού πολέμου του Β΄ 
Παγκοσμίου Πολέμου. Το γι- 
γαντιαῖο τετρακινητήριο υ- 
δροπλάνο προἡλθε απὀ τ 
αντίστοιχο εμπορικό υδρο- 
πλάνο του μεσοπολέμου. Τα 
Σάντερλαντ εἶχαν προκα- 
λέἑσει τον τρόμο των Γερμα- 
γὼν ὀχιμόνο γιατην επιτυχή, 
δράση τους εναντίον των 
Γερμανικὼν υποθρυχίων. 
αλλά και λόγω της εξαιρετι- 


κἧς αμυντικής τους ικανό- 
τητας. Παρέμεινε στην ε- 
γεργό δράση στη ΡΑΦ Ως το 
1959, Το Σάντερλαντ ἀρχισε. 
να σχεδιάζεται το 1984 και 
στις 16 Οκτωθρίου 1937 
πραγματοποιήθηκε η πρώτη 
πτήση του πρωτότυπου υ- 
δροπλάνου δοκιμών. Πέντε 
μήνες αργότερα εἰχαμε ήδη 
σε εξέλιξη την πρὠτη γραµ- 
μἡ παραγωγἠς (τύπος ΜΚΙ) 
Τρεις μοίρες της ΡΑΦ ἧταν 
εξοπλισμένες µε αυτό στο 
ξέσπασμα του πολέμου. 
Προς το τέλος του 1941 ἀρ- 
χισε να παράγεται ο τύπος 
ΜΚΙΙ ενώ απὀτον Ιούνιοτου 
1942 οτρίτος (ΜΚ ΙΙ). Ητελι- 
κἡ ἐκδοση ἦταν η ΜΚ ΙΝ το 
πρωτότυπο της οποίας πὲ- 
ταξε τον Αύγουστοτου 1943 
µε. εξαιρετικά αυξημένες 
δυνατότητες (νέοι κινητή- 
ρες Πράτ εντ Ουίτνι Τουΐν 
Ουάσπ (Ριαίί απά ΙΛΠΙΠΘΥ 
Τινίη ΙΛ/85Ρ). Η παραγωγή συ- 
νεχἰστηκε ὡς το 1945 φθά- 
γοντας συνολικά στα 741 
αεροσκάφη: 

Το τρίτο γραμματόσημο των 
35 πενών παρουσιάζει ἑνα 
αεροσκάφος Σάκλετον εν 
πτήσει, Το ᾿Αθρο Σάκλετον 
(Αντο ΘΠΒΟΚΙΘΙοΠ) αποτέλεσε. 
ἑνα απὀ τα πρώτα αεροσκἀ- 
Φη ναυτικής συνεργασίας 
πρώτης μεταπολεμικής Υε- 
γιὰς των Βρετανών, προερ- 
χόµενο απὀ την οικογένεια 
των θομθαρδιστικών ᾿Αθρο. 
Από το 1951 ως τα τέλη της, 
δεκαετίας του 70 {αποστρα- 
τεύτηκε οριστικἀ μόλις 
πρὀσφατα) τα Σάκλετον υ- 
πηρέτησαν στην πρώτη 
γραμμή της ΡΑΦ μέχρι ν΄ αν- 
τικατασταθούν απὀ τα Νἰµ- 
ροντ. Η σχεδίαση άρχισε το 
1946 και το πρώτο απὀ τα 
τρία πρωτότυπα πέταξε στις 
9 Μαρτίου 1949, Παρήχθη- 
σαν συνολικἁ τέσσερις τύ- 
ποι Σάκλετον. ΟΜΒΊ (πρώτη 
πτήση 24 Οκτωθρἰου 1950 -- 
συνολικἡ παραγωγή 29 αε- 
ροπλάνων), ο ΜΒ.ΊΑ µε πε- 
ρισσότερο ισχυρούς κινη- 
τήρες (42 συνολικἀ κατα- 
σκευάστηκαν), ο ΜΒ.2 µε 
τροποποιηµένη ΄ άτρακτο 
(πρὠτη πτήση 17 Ιουνίου 
1958, Τ0 κατασκευάστηκαν) 
και ο ΜΒ.3, που αποτέλεσε 
και τον τελικό τύπο, µε µε- 
τατροπὲς στην άτρακτο, τις 
πτέρυγες καὶ στο σύστημα 
προσγείωσης. Συνολικἀ 
Β4ΜΗ.3 κατασκευάστηκαν 
γιατις ανάγκες της ΡΑΦ και 
οκτώ για τις ανάγκες της 
Νότιο-αφρικανικής Πολεµι- 
κής Αεροπορίας (5ΑΑΕ). 


Λεωνίδας Σ. Μπλαθέρης 
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ΒΑΒΒΕΙΙ. ΒΟΙΙ. ΑΤΤΑΟΚ 


ἶναιο επιθετικὸς. ελιγμός. που εκτε- 
λείται όταν ο αμυνόμενος (Α) βρί- 
σκεται σε αποσταση πάνω απὀ δύο 
μίλια απὀ τον επιτιθέµενο (Ε) και µε 
µεγάλη γωνιακή απὀκλιση σε σχέση µε 
αυτόν. Μια ἄλλη: προὐπόθεση για το Β8{- 
Γ6ἱ ΒοΙ| ΑΙί8οΚκ εἶναι η. υψηλή ενεργειακή 
κατάσταση του αεροσκάφους που επιτί- 
θεται. Μοιάζει µε το ΗΙΦΠ 8ρθθά Υογο, 
µε τη διαφορά ότι η κεφαλή του Ε εἶναι 
πολύ ψηλά 2 705 ως προς τον ορίζοντα). 
Ο Α έχει αντιληφθεί την παρουσία του Ε 
και στρἐφει προς το µέρος του µε σκοπό 
γα συναντηθούν Πθβά οη (κεφαλή µε 
κεφαλή). 
Ο Επροσπαθεί να κρατηθεί στο εσωτερι- 
κό της στροφής του Α µε το αεροσκάφος 
του ὁσο το δυνατό πιο παράλληλο µε το 
εχθρικό. (Όσο το δυνατὀ µεγαλύτερη 
προπορεία). Μετά διατηρώντας τα µέγι- 
στα 4 που ἠδη έχει, αφαιρεί την κλίση και 
βάζει άνοδο. Η άνοδος συνεχίζεται μὲ- 
χρις ὁτου η γωνία του αεροσκάφους µε 
τον ορίζοντα ξεπεράσει τις 705, για να 
κρατηθεί ο Ε στο εσωτερικό της στρο- 
φἠς του Α. ᾿Οταν επιτευχθεί η επιθυµη- 
τή άνοδος, ο Ε χαλαρώνει την έλξη στο 
χειριστήριο και περιστρέφει το αεροσκἀ- 
φος του προς το µέρος του Α. Εκµεταλ- 
λευόμενος τα πλευρικἀ 5 ρἰχνει την 
κεφαλἠ του προς το µέρος του Α, που 
συνεχίζει να στρἐφει, και µε ἑναν ελιγμό 
Ιιον/ 3ρθθα Υο Υο (γιατίη ταχύτητα έχει 
πέσει στη διάρκεια της ανόδου) μειώνει 
δραστικά τη γωνιακή απὀκλιση που έχει 
απὀ τον Α, και πιθανώς βρἰσκεται εντός 
παραμέτρων για βολἡ βλήματος. 
Αν ο ελιγμός Β8//ΕΙ Βο|| ΑΙἰ8ΟΚ εκτελε- 
στεί σωστά, τότε ο Α δεν έχει κανέναπε- 
ριθώριο αντίδρασης Τα αποφασιστικἁ, 
όμως σηµεία για τον Ε εἶναι η επιλογή 
της στιγµής για την έναρξη της εκτέλε- 
σης του ελιγμού (αν οΕ αρχι-5ΙΤο Β8/ΓΘΙ 
ΒοΙ! Αίίαοκ σε μικρή απὀστασιι απὀ τον 
Α, θα βγει εκτὸς παραμέτρων βολής 
«Όνθιφῃοοί» καθώς και η επιλογή της 
στιγμής που Θα ρἴξει την κεφαλή προς 
τον Α αφού έχει φτάσει αρκετά ψηλά. Τι 
µπορεί να επηρεάσει την απόφαση του Ε 
να επιτεθεί προς τον Α: Το αν ο Ασυνε- 
χίζει να στρέφει, ὁπως στην αρχή. Αν 
όμως ο Ατραβήξει ψηλά προς τον Ε τότε 
ο τελευταίος πρέπει να κρατηθεί όσο το 
δυνατόν περισσότερο σε άνοδο. 
Επειδἠ μάλιστα ξεκίνησε µε µεγαλύτερη, 
Ενέργεια απὀ τον Α θα μπορέσει να συ- 
Νεχίσει την άνοδο για µεγαλύτερο διά- 
στηµα απὀ αυτόν. Ἔτσι όταν ο Α σταµατή- 
σει να ανεβαίνει και ρἶξει την κεφαλή 
προς τα κάτω ο Ε θα πέσει ακριβώς απὀ 
πίσω του. Αν ο Α. σταματήσει να στρέφει 
και αρχίσει να επιταχύνεται κατερχόµε- 
γος, ο Ε πρέπει να σταματήσει την άνοδο 
που έχει ήδη αρχίσει και να αρχίσει και 
αυτός να επιταχύνεται. Η δυναμική ενἑρ- 
γεια που του ϱξασφαλίζει η διαφορά 
ύψους απὀ τον Α θα του δώσειτη δυνατό- 
τητα να τον προλάβει και να του κάνει 
ή 


η. 
Ἡ μοναδική αντίδραση που µπορεί να κἀ- 
γει 9 Α εἶναι να περιμένει να εκτελεστεί 
το Β4/6ἱ ΒοΙ! ΑΙἴ8οκ και όταν αρχίσει το 
μον θρθεά Υο - Υο να εκτελέσει τους 
ελιγμούς - αντίδρασης σ᾿ αυτόν. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 959 


ΕΛΙΓΗΟΙ ΛΕΡΟΜΛΧΙΩΝ 


Συνεχίζουμε και ολοκληρώνουµε την περιγραφή των επιθετικών 


ελιγμών εναέριας μάχης. 


Του Φώτη Δημητρόπουλου, 


ΙΜΜΕΙΜΑΝ ΑΤΤΑΟΚ 


Το Ιπιπιείπιαη ΑΙΙΑΟΚ επιλέγεται για 
Εκτέλεση απὀ τον Ε όταν. έχει πολὺ µεγά- 

λη γωνιακή απόκλιση απὀ τον Α (603), 
τον χωρίζει απὀ αυτόν οριζόντια απὀστα- 
ση πάνω απὀ 5 μίλια ενώ βρίσκεται ἑνα 
μίλι χαμηλότερα απὀ αυτόν. 

Δηλαδή πριν αρχίσει το Ιπππιθίπιβη Αἱ- 
18οκ τα δύο αεροσκάφη προσεγγίζουν 
σχεδὀν Πθααὰ οπ µε κατακόρυφο διαχω- 
ρισμό ενός μιλίου. 

Ο ελιγμός αρχίζει όταν ο Ε βρίσκεται 4 
μίλια απὀ τον Α και Ί μίλι χαμηλότερα 
απὀ αυτόν. ᾿ Εχοντας πολύ ιµηλή ταχύτη- 
τα (περίπου Ί ΜΒΟΠ) αρχίζει να έλκει το 
χειριστήριο έχοντας την κεφαλἠ πάνω 


ϱ ελιγμός ΙπιηεΙπᾶηη αποτελεί ουσιαστικά ελιγμό αλλαγής 
θέσης. Β µεγάλη αξίατου βρἰσκεταιστο γεγονός ὁτι εππρέπει 
στὸ αεροσκάφος να αλλάξει θὲση ος οποἱαδήποτε γωήα χωρίς, 
σχεδόν καθόλου πλευρική μετατόπιση, 


στο στὀχο. Κρατώντας την κεφαλή πάνω 
στον Α συνεχίζει να τραβάει μὲχρι να φτά- 
σει στο επἰπεδὀ του σε ανάστροφη θέση. 
Περιστρέφοντας το αεροσκάφος του κα- 
τὰ 1805 ο Ε µπορεί να εκτοξεύσει βλήμα 
εναντίον του Α. 

Οι αντιδράσεις του Α στο Ιπιπιθίπιαη Αἱ- 
18ΟΚ εἶναι δύο, ανάλογα µε τη χρονικἡ 
στιγµή που θα αντιληφθεί τον Ε. Αν τον. 
αντιληφθεί ενώ ο Ε εἶναι ακόµη χαμηλά, 
δηλαδἠ στην αρχή του ελιγμού αρχίζει να 
επιταχύνεται κατερχόµενος µε αποτέλε- 
σµα ο Ενα µην μπορεί να τον ακολουθή- 
σει, Η µοναδική ελπίδα του Ε να µην µεί- 
γει πολύ πίσω εἶναι να έχει διατηρήσει ή, 
δημιουργήσει ἐναν πλευρικὀ διαχωρισμὸ 
(9 μίλια) ώστε κλεϊνοντας τη στροφή του. 
και εκμεταλλευόμενος. τη µεγάλη του 
Ενέργεια να κρατηθεί σε ὁσο Το δυνατόν 
μικρότερη απὀσταση απὀ τον Α που απο- 
μακρύνεται. Αυτός ο πλευρικὸς διαχωρι- 
σµός κάνει τον κανονικό ελιγμό ακόµη. 
καλύτερο διότι η άνοδος δεν γίνεται στο. 
κατακόρυφο αλλά σ᾿ ἑνα πλάγιο επἰπεδο. 
µε αποτέλεσµα τη διατήρηση της ταχύ- 
τητας σε αρκετά ψηλά επίπεδα στη διὰρ- 
κεια και στο Τέλος του ελιγμού 

Αν καιο Ααντιληφθείτον Ε καθώς αυτός, 
βρἰσκεται κοντά ἡ στο τέλος του ελιγμού. 
η κατάσταση εἶναι δύσκολη γι᾽ αυτόν 
αφού ο αντίπαλὸς του θα ἐχειτο πλεονὲ- 
κτηµα θέσης και ταχύτητας. 

Παρόλα αυτά το ΙπΙπθΙπι8η Αἴἰ8οκ δεν. 
χρησιμοποιείται συχνἀ στην εναέρια μά- 
χη. Κι αυτό γιατὶ εἶναι δύσκολο να απο- 
κτηθεὶ και να διατηρηθεί οπτική επαφἠ 
µε αεροσκἀφος σε τέτοια οριζόντια και 
κατακόρυφη απὀσταση. Αλλά ακόµη και 
αν αυτό κατορθωθεί, ἑνα ἑστω και μικρό 
σφἆλμα στην εκτέλεση του ελιγμού οδη- 
γεί σε πολύ χαμηλή ενεργειακή κατά- 
σταση, που εἶναι ο εφιάλτης κάθε χειρι- 
στἡ στην εναἑρια μάχη. 

Το ΙπιπιθΙπιθη ΑΠΙΒΟΚ εἶναι σχεδόν πιστό. 
αντίγραφο του ακροβατικού ΙΠηπΙΘΙΠΙΒΠ. 
που πιθανώς ἐχετε δει να εκτελείται από 
ακροβατικά σμήνη. Ο πατέρας τοῦ ελιγ- 
μού εἶναι ο ΙΠΙπΙΘΙΠΙΒΠ και χάρη στον 
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Ελιγμὸ αυτόν εἶχε πολλες καταρρίψεις. 
εναντίον των ᾿Αγγλων στον Α΄ Παγκό- 
σµιο Πόλεμο. 

Οἱ δύο ελιγμοί που ακολουθούν και που 
εἶναι οι τελευταίοι επιθετικοί ελιγμοί 
Εκτελούνται όταν ο επιτιθέµενος βρι- 
σκεται πολύ κοντά στον αμυνόμενο. Αν 
δεν εκτελέσει ἑναν απ΄ αυτούς τότε θα 
χάσει τη δυνατότητα να εκδηλώσει επἰ- 
θεση εναντίον του. 


αὐΑΗΒΤΕΒΗΡΙΑΝΕ 


Ο Ε προσεγγίζει τον Α µε µεγάλη γωνια- 
κή απὀκλιση και πολύ µεγάλη σχετική τα- 
Χύτητα. Η απόσταση που τους χωρίζει εἷ- 
ναι μόλις μισό μίλι και η γωνιακή απὀκλι- 
ση 805 - 405. Ο Α στρἐφειπρος Το µέρος 
του Ε, και ο τελευταίος βρίσκεται εσωτε- 
ρικἀ αλλά πολύ κοντά του, Τότε τραβάει 
το στικ και ταυτόχρονα περιστρέφει το 
αεροσκάφος, ώστε να βρεθεί σε επίπεδο 
κάθετο µε αυτό που κινείται ο στόχος. 
Σημειώνουμε ὁτιη κεφαλή του αεροσκά- 
φους πρέπει να ανέβει πολύ για να µειω- 
θεί η προχωρητική του ταχύτητα σε σχέ- 
ση µε το στὀχο. Αυτό διατηρεί το διαµή- 
κη διαχωρισμό των δύο αεροσκαφών και 
αποτρέπει τον Ε απὀ το να βγει εκτός 
παραμέτρων βολής. Συνεχίζοντας το Γο[! 
βγαίνει σε πλεονεκτικότερη θέση απὀ 
αυτήν που εἰχε όταν άρχισε το ΩυαΓίθι- 
ΡΙ8η8 και µπορεί να συνεχίσει πιο άνετα 
την επἰθεσἠ του. 

Απαραίτητη προὐπόθεση για την επιτυχία. 
του ΟΩμαγίθγρΙαηθ εἶναι ο Α να έχει πολύ 
µικρή ταχύτητα έτσι ὥστε να µην µπορέ- 
σει να αντιστρἑψει και να βγάλει εκτός 
παραμέτρων βολής τον Ε, αποσπώντας το 


πες. οΧΕ 
οι τεχνικά 


την ΠεΙρ' 
οσης και αἩ 


αλλά καὶ 
νης ἐκδ' 


που - 
Ἰλαθειά πληροφό' 


ρηση ερα να δείτε τα 
Ζητοῖίοτς, οηρατιοτικα ΑΕ 
«ΣΥΓΧΡΟΙ τα κεντρικὰ 


ΦΗ” απο ο 
Ἐν ο λώσι περίπτερα ἡ κι 


αι 
τευθείαν απο τα γραφεία ΜΗ ς 


αφή νι 


πλεονέκτημα. 

Αν το ΩυαΓ!εΓρἰ8Πθ γίνει χαλαρά (χωρίς 
πολλὰ 38) ἡ πολύ κοντά (πιο κοντά απο 
μισό μἰλι) τότε ο Ε θα βγει αναπόφευκτα 
εκτός παραμέτρων βολής. Γι΄ αυτό στην 
περίπτωση αυτή πρέπει να επιλέξει 
έγκαιρα ανάµεσα σε µία βολή πυροβόλων 
με µεγάλη γωνία (9παρ 9Ποἳ) και στην 
επιτάχυνση και απομάκρυνση απὀ τον Α 
που αποκτά σε λίγο το πλεονέκτημα. 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ. 


πΠΡΚΙΠΙΙΚΝ 
ΛΙΡΙΙΚΝΦΗ 


Σπην προσπάθειά του να µη βγει εκτός παραμέτρων βολής, 
(Ογομλοοίίπφ) ο επιηθέµενος εκτελεί έναν τρισδιάστατο 
Εληγμό που ονομάζεται Βαιτεἱ Βο] ΑΙἰδοξ, γα να εξουδετερώ- 
σοι πην κλειστή στροφἠ σὲ δύο διαστάσεις Του αμυνόμενου. 


το ΩυωαΠΕΓρἰ8Π8 εἶναι κάτι ανάµεσα στο 
ΗΙΦΒ 8ρεθά Υο - Υο καιτο Β8/Γ6Ι - Βοί! 
ΑΙΙΒΟΚ. 


ΙΛ ΡυΒβΣδυΙΤ Ββοι!. 


Πρόκειται για µία τροποποίηση του Βα{- 
πεί Βοῖ! ΑἴΙ8ΟΚ και έχει σαν σκοπὀ την 
αύξηση του διαμήκους διαχωρισμού για 
να γίνει δυνατή εκτόξευση βλήματος. Γί- 
νεται ἑνα ΓοΙ| µε πολλά «’9 γύρω απὀ την. 
πορεία του στόχου και µε κλίση αντίθετη 
απὀ αυτήν που ἐχει βάλει ο στόχος, Τα 
πολλά ’5 τραβιούνται μέχρι να διασταυ- 
ρωθεί το ἰχνος του στόχου. Αμέσως µετά 
τη διασταύρωση ο Ε χαλαρώνει το αερο- 
σκάφος του για να µη μεγαλώσει υπερ- 
βολικά τη γωνιακή απὀκλιση, και τραβώ- 
ντας εξωτερικἀ και χαμηλότερα απὀ ΤΟ 
στόχο συνεχίζει το ΓοΙ! και στο τέλος του. 
βρίσκεται πίσω απὀ το στόχο αλλά σε µε- 
γαλύτερη απόσταση, αρκετή για να µΠο- 
ρὲσει να εξαπολύσει βλήμα. 

Αν ο Α αντιστρέψει πιστεύοντας ότιο Ε 
βγαϊνει εκτός παραμέτρων βολής, τότε ο 
Ε σταματάει το (οΙ| και βρίσκεται ακριβώς, 
πίσω του. 


Με περισσότερες απὀ 10.000 λέὲ- 
ξεις κειµένου, 80 φωτογραφίες και 
Τ2 σχέδια τριων και πολλαπλών 
ὀψεων απὀ Το πλουσιότερο αερο- 
πορικὀ φωτογραφικὀ αρχείο στην 
Ελλάδα και το καλύτερο γραφείο 
αεροπορικών σχεδίων στον κόσμο. 
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